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Schiffssicherheitsverordnung (SchSV)

Schsv
Ausfertigungsdatum: 18.09.1998
Vollzitat:

"Schiffssicherheitsverordnung vom 18. September 1998 (BGBI. | S. 3013, 3023), die zuletzt durch Artikel 2 der
Verordnung vom 3. Marz 2020 (BGBI. | S. 412) geandert worden ist"

Stand: Zuletzt gedndert durch Art. 2 V v. 3.3.2020 1 412

FuBnote

(+++ Textnachweis ab: 1.10.1998 +++)
(+++ Amtliche Hinweise des Normgebers auf EG-Recht:
Umsetzung der

EGRL 98/96 (CELEX Nr: 31996L0098)

EGRL 105/2001 (CELEX Nr: 32001L0105) vgl. V v. 28.6.2006 I 1417 +++)
Die V wurde als Artikel 2 V v. 18.9.1998 | 3013 (SchSAnpV 1) vom Bundesministerium fur Verkehr im
Einvernehmen mit dem Bundesministerium der Justiz erlassen. Sie ist gem. Art. 5 Abs. 4 dieser V.am 1.10.1998
in Kraft getreten. § 7 Abs. 6 und § 15 sind am 30.9.1998 in Kraft getreten.

§ 1 Zielsetzung und Geltungsbereich

(1) Diese Verordnung dient der Sicherheit auf See einschlieSlich des damit unmittelbar im Zusammenhang
stehenden Arbeitsschutzes von Beschaftigten auf Seeschiffen, des Umweltschutzes auf See und der wirksamen
Anwendung des Schiffssicherheitsgesetzes vom 9. September 1998 (BGBI. | S. 2860). Der Geltungs- und
Anwendungsbereich nach den §§ 1 und 2 des Schiffssicherheitsgesetzes findet entsprechende Anwendung;
dabei umfalt die Seefahrt flr Seeschiffe, die seewarts der Grenze der Seefahrt im Sinne des § 1 der
Flaggenrechtsverordnung vom 4. Juli 1990 (BGBI. | S. 1389) eingesetzt werden, auch das Aufsuchen, Benutzen
und Verlassen der zugehdrigen Lade-, Losch-, Liege- und Werftplatze binnenwarts dieser Grenze.

(2) Auf Schiffe unter einer auslandischen Flagge sind auch § 5 Abs. 5 und die dort genannten Regelungen sowie §
13 Abs. 5 anzuwenden.

§ 2 Verantwortlichkeit und Selbstkontrolle

(1) Wer ein Schiff zur Seefahrt einsetzt, hat daflir zu sorgen, daR im Schiffsbetrieb auftretende Gefahrenquellen
Uberprift, im Betrieb gewonnene Erkenntnisse sowie andere wichtige hierzu zur Verfligung stehende
Informationen und Unterlagen einschliefRlich der Aufzeichnungen der mit der Bedienung des Schiffes
beauftragten Personen im Rahmen der Sicherheitsvorsorge ausgewertet und die zur Gefahrvermeidung und -
verminderung erforderlichen MaBnahmen getroffen werden.

(2) Verantwortlicher im Sinne dieser Verordnung ist derjenige, der nach Absatz 1 ein Schiff zur Seefahrt einsetzt,
soweit nach den Vorschriften dieser Verordnung nichts anderes bestimmt ist. § 9 des Schiffssicherheitsgesetzes
ist anzuwenden.

§ 3 Zusammenarbeit und maritime Sicherheitspartnerschaft

(1) In der Zusammenarbeit der zustandigen Behérden der Bundesverkehrsverwaltung im Rahmen ihrer
Maéglichkeiten mit den nach § 3 des Schiffssicherheitsgesetzes Verpflichteten oder den fur sie Tatigen kénnen,
insbesondere in den Bereichen der §§ 2 und 7 dieser Verordnung oder des § 12 des Schiffssicherheitsgesetzes,

1. mit Unternehmen, Verbanden oder zustandigen Stellen in bezug auf bestimmte Produkte, Systeme,
Verfahren, Konzepte, Entwicklungen, Erprobungen, Kontrollen oder Erfahrungen zur Verbesserung der
Schiffssicherheit Absprachen getroffen und

2. zur Férderung solcher Absprachen - auch unter Beteiligung geeigneter anderer Stellen - sachdienliche
konkrete Modelle ausgearbeitet
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werden. Soweit solche Absprachen oder Modelle die zur Verbesserung der Schiffssicherheit erforderlichen
beruflichen FortbildungsmaBnahmen, Unterweisungen oder Schulungen flir Seeleute betreffen, kdnnen auch
Einrichtungen einbezogen werden, die hierfur geeignete Manahmen anbieten.

(2) Die nach dieser Verordnung zustandigen Behdrden bertcksichtigen maéglichst, soweit dies der Sicherheit
forderlich ist, die Sicherheitskonzepte, Initiativen und Erklarungen, die ihnen bei der Sicherheitsvorsorge nach § 3
des Schiffssicherheitsgesetzes und § 2 dieser Verordnung unterbreitet werden.

(3) Die Behorden der Bundesverkehrsverwaltung sind auch fir folgendes zustandig:

1. Ist eine Neuregelung im Bereich der internationalen Regelungen zur Schiffssicherheit oder zur Verhtung
der Umweltverschmutzung durch Schiffe beschlossen worden, aber noch nicht in Kraft getreten, so prift
und bescheinigt die Behdrde, die fir den Sachverhalt nach dem Seeaufgabengesetz grundsatzlich zustandig
ist, bei Vorliegen der in der Neuregelung enthaltenen Voraussetzungen auf schriftlichen Antrag, daR ein
bestimmtes darin vorgeschriebenes Baumuster, System, Verfahren, Konzept oder Verhalten unbeschadet
der geltenden Sicherheitsvorschriften den Anforderungen der Neuregelung entspricht.

2. Das Bundesamt flr Seeschiffahrt und Hydrographie und die Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft
Post-Logistik Telekommunikation kdnnen nach MaBgabe ihres jeweiligen Zustandigkeitsbereichs
auf Antrag Vermessungen von Schiffen, Teilen oder Typen und Serien von Schiffen, schiffsbezogene
Baumusterprifungen oder sonstige schiffsbezogene Prifungen, Untersuchungen, Zulassungen oder
Konformitatsbewertungen, auch soweit sie nicht vorgeschrieben sind, durchfihren oder bescheinigen, wenn
dies fUr die Anwendung von Rechtsvorschriften sachdienlich ist.

3. Macht eine zustandige Behdrde Auslegungen, allgemeine Ausnahmen und Befreiungen im Sinne des
§ 7, international beschlossene Empfehlungen im Sinne des § 12 des Schiffssicherheitsgesetzes oder
international angenommene Standards im Sinne des § 9d des Seeaufgabengesetzes bekannt, so bezeichnet
sie die zugehdrigen Rechtsvorschriften.

4. Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur veréffentlicht im Januar jeden Jahres im
Verkehrsblatt eine Liste der Fundstellen der neuen Bekanntmachungen der Muster von Zeugnissen und
sonstigen Bescheinigungen nach Teil 1 Nummer 12, Teil 2 Nummer 2.9, Teil 3 Kapitel 12, Teil 5 Nummer 11,
Teil 6 Kapitel 7 und Teil 7 Nummer 9 der Anlage 1a und Abschnitt A Nummer 1 bis 3 der Anlage 2.

§ 4 Regeln der Technik und der seemannischen Praxis

(1) Als Regeln der Technik und der seemannischen Praxis sind insbesondere die in Abschnitt E der Anlage zum
Schiffssicherheitsgesetz aufgefihrten, in Deutschland als anwendbare anerkannte Regeln der Technik oder der
seemannischen Praxis bekanntgemachten internationalen Schiffssicherheitsnormen zu beachten.

(2) (weggefallen)

§ 5 Internationaler schiffshezogener Sicherheitsstandard

(1) Soweit internationale Regelungen, die in den Abschnitten A und C der Anlage zum Schiffssicherheitsgesetz
aufgefthrt sind, auf ein Schiff, das die Bundesflagge flihrt, anzuwenden sind, sind flr dieses Schiff die jeweils
einschlagigen Vorschriften dieser Regelungen und die in Abschnitt C der Anlage 1 enthaltenen Vorschriften
einzuhalten.

(2) Soweit Vorschriften in Rechtsakten der Europaischen Gemeinschaften oder Europaischen Union, die im
Abschnitt D der Anlage zum Schiffssicherheitsgesetz aufgeflhrt sind, auf ein Schiff, das die Bundesflagge fuhrt,
anzuwenden sind, sind flr dieses Schiff die jeweils einschlagigen Vorschriften dieser Regelungen und die in
Abschnitt A der Anlage 1 enthaltenen Vorschriften einzuhalten.

(3) Erganzend zu § 6 des Schiffssicherheitsgesetzes sind flir ein Schiff, das die Bundesflagge fihrt, die in
Abschnitt B der Anlage 1 enthaltenen Vorschriften einzuhalten.

(4) Ein Schiff, das einer bestimmten Schiffskategorie angehért, muss, wenn es in einer anderen Schiffskategorie
eingesetzt werden soll, den Anforderungen der neuen Schiffskategorie fiir Schiffe gentigen, die zum Zeitpunkt
der Anderung der Schiffskategorie auf Kiel gelegt werden.

(5) Beim Betrieb eines Schiffes, das eine auslandische Flagge flihrt, sind in den in Abschnitt D der Anlage 1
aufgeflihrten Fallen die dort genannten besonderen Anforderungen einzuhalten.
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§ 5a Internationaler schiffsbezogener Sicherheitsstandard in besonderen Fidllen

(1) Soweit fUr ein Schiff, das § 5 Absatz 1 unterliegt, Ausnahmen gewahrt werden, weil es sich im Verlauf seiner
Reise nicht weiter als 20 Seemeilen vom nachstgelegenen Land entfernt, miissen mindestens die Anforderungen
eingehalten werden, die das Schiff nach § 6 erfiillen musste.

(2) Ein Fahrgastschiff, das Absatz 1 unterliegt, muss mindestens die Anforderungen einhalten, die ein Schiff in
der Inlandfahrt erfiillen muss.

§ 6 Schiffsbezogener Sicherheitsstandard in librigen Fallen

—_

1) Soweit fur ein Schiff, das die Bundesflagge flhrt, nicht die in § 5 Absatz 1 und 2 bezeichneten Anforderungen
inzuhalten sind, sind die Anforderungen nach Anlage 1a einzuhalten. MalRgeblich ist

)

far ein Fahrgastschiff Anlage 1a Teil 1 in Verbindung mit Teil 7,

fur ein Binnenschiff im Verkehr durch die Kaiserbalje Anlage 1a Teil 2,
far ein Traditionsschiff Anlage 1a Teil 3,

fur ein Sportboot Anlage 1a Teil 4,

fur ein Fischereifahrzeug Anlage 1a Teil 5,

o vk W

fur ein Frachtschiff Anlage 1a Teil 6 in Verbindung mit Teil 7,
soweit nicht in den nachfolgenden Vorschriften etwas anderes bestimmt ist.

(2) FUr ein Schiff, das einer bestimmten Schiffskategorie angehért, missen, wenn es in einer anderen
Schiffskategorie eingesetzt werden soll, die Anforderungen flir Schiffe eingehalten werden, die zum Zeitpunkt der
Anderung der Schiffskategorie auf Kiel gelegt worden sind, soweit nicht in den nachfolgenden Vorschriften etwas
anderes bestimmt ist.

§ 6a Dampfkessel

Dampfkesselanlagen an Bord von Seeschiffen unter deutscher Flagge sind nach Mallgabe der Anlage 1a Teil 8
so auszulegen, zu bauen, auszurlsten und zu betreiben, dass sie unter allen Betriebsbedingungen zuverlassig
arbeiten und zu keiner Zeit die Sicherheit des Schiffes und der an Bord befindlichen Personen gefahrden.
Schiffszeugnisse und -bescheinigungen nach § 9 Abs. 1 bis 4, hinsichtlich der Anlage 2 in Verbindung mit deren
Abschnitt ANr. 1, 2, 13a, 21a, 21b, 21c, 22a und 22c, durfen fur Seeschiffe, die mit Dampfkesselanlagen
ausgerlstet sind, nur erteilt werden, wenn die Voraussetzungen des Satzes 1 erfullt sind.

§ 6b Abwasserriickhalteanlagen

(1) In Anlage IV Regel 2 Abs. 1 des MARPOL-Ubereinkommens nicht genannte deutsche Schiffe, einschlieRlich
Sportboote, oder solche Schiffe unter der Flagge eines anderen Ostseeanrainers bei der Fahrt in der Ostsee im
Hoheitsgebiet oder in der ausschlieBlichen Wirtschaftszone der Bundesrepublik Deutschland missen, sofern sie
Uber eine Toilette verfligen, mit einer Abwasserriickhalteanlage ausgeristet sein. Anlage IV Regel 12 Abs. 1 des
MARPOL-Ubereinkommens gilt fiir diese Schiffe entsprechend.

(2) Abwasserriickhalteanlagen sowie bord- und landseitige Anschlliisse missen die Anforderungen der von der
Helsinki-Kommission am 21. Marz 2001 angenommenen Richtlinie, Anlage zu der Empfehlung 22/1 (VkBI. 2008
S. 122) bericksichtigen. Der Tank der Abwasserriickhalteanlage muss von angemessener GroRe sein. Bei einem
Schiff mit mehreren Toiletten genligt eine Abwasserrliickhalteanlage flr eine Toilette, wenn sichergestellt ist,
dass die Ubrigen Toiletten in einer Entfernung bis zu 12 Seemeilen vom nachstgelegenen Land nicht benutzt
werden.

(3) Absatz 1 gilt nicht fir Schiffe,
1. die vordem 1. Januar 1980 gebaut worden sind,
2. die vordem 1. Januar 2003 gebaut worden sind und
a) eine Rumpflange von weniger als 11,50 m oder eine Breite von weniger als 3,80 m aufweisen oder

b) denen das Bundesamt fur Seeschifffahrt und Hydrographie eine Bescheinigung Uber die Befreiung von
der Ausrustungspflicht erteilt hat.
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Die Bescheinigung nach Satz 1 Nr. 2 Buchstabe b wird fur Schiffe erteilt, bei denen die Ausristung mit einer
Abwasserruckhalteanlage aus anderen Grinden als in den Fallen des Satzes 1 Nr. 1 oder 2 Buchstabe a
technisch unmaglich oder bezogen auf den Wert wirtschaftlich unzumutbar ist und dieser Umstand durch ein
Einzel-, Gruppen- oder Modellgutachten eines 6ffentlich bestellten und vereidigten Sachverstandigen oder
eines gemal Norm EN 45013 von einer akkreditierten Stelle zertifizierten Boots- und Yachtsachverstandigen
nachgewiesen ist.

§ 7 Ausnahmen und Befreiungen

(1) Das Bundesamt flir Seeschiffahrt und Hydrographie und die Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft Post-
Logistik Telekommunikation kénnen im Rahmen ihrer Aufgaben nach dem Seeaufgabengesetz

1. nach MaBgabe der internationalen Regelungen im Sinne des Schiffssicherheitsgesetzes,
2. in Anwendung des § 13 Abs. 6 oder des Abschnitts A.l. Nr. 6.1 der Anlage 1,
3. nach MalRgabe der Anlage 1a

auf Antrag Ausnahmen von verbindlichen Pflichten oder Befreiungen zulassen, soweit eine vergleichbare
Sicherheit des Schiffes oder die Abwehr von Gefahren und schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des
Seeaufgabengesetzes auf andere Weise, auch durch geeignete Nebenbestimmungen, gewahrleistet ist. Dies
kann insbesondere dann erforderlich sein, wenn flr ein seegangiges Wasserfahrzeug wegen seiner geringen
GroRe oder besonderen Bauart die Anforderungen dieser Verordnung nicht oder nur mit wirtschaftlich nicht
vertretbaren Kosten erflllbar sind.

(2) Fur Schiffe, die nach den Vorschriften der Binnenschiffsuntersuchungsordnung vom 21. September 2018
(BGBI. 1 S. 1398) in der jeweils geltenden Fassung auf den WasserstraRen der Zonen 1 und 2 nach Anhang | der
Binnenschiffsuntersuchungsordnung am Verkehr teilnehmen dirfen, treten im Verkehr auf diesen WasserstraRen
hinsichtlich der Anforderungen an den Bau, die Ausristung, Vermessung, den Freibord und die Besetzung der
Fahrzeuge, die Eignung des Unternehmers sowie die Befahigung der Besatzungsmitglieder einschlielSlich des
Schiffsfihrers die auf der Grundlage des Binnenschifffahrtsaufgabengesetzes erlassenen Rechtsvorschriften an
die Stelle dieser Verordnung.

(3) Die in den internationalen Regelungen enthaltenen Vorschriften Gber die Zulassung eines gleichwertigen
Einsatzes fur Einrichtungen, Werkstoffe, Vorrichtungen, Gerate, Ausristungen oder sonstige Vorkehrungen sind
auf Schiffe, flr die die internationalen Regelungen keine Anwendung finden, entsprechend anzuwenden.

(4) Ein Seeschiff, fir das die Befugnis zur Fihrung der Bundesflagge nach § 10 des Flaggenrechtsgesetzes flr
die erste Uberfiihrungsreise in einen anderen Hafen verliehen wurde, ist fiir die Zwecke dieser Verordnung
ausschlieBlich wahrend dieser Reise einem Schiff unter auslandischer Flagge gleichgestellt, sofern der
Eigentimer nicht widerspricht.

(5) FUr Schiffe, deren Kiel vor dem 18. Juli 1994 gelegt wurde und denen im Schiffsmelbrief zusatzlich zu der
nach dem Internationalen Schiffsvermessungs-Ubereinkommen von 1969 (BGBI. 1975 I S. 65) ermittelten
Bruttoraumzahl ein Bruttoraumgehalt in Registertonnen bescheinigt wurde, gilt als Parameter fir die Anwendung
dieser Verordnung der Bruttoraumgehalt anstelle der Bruttoraumzahl.

(6) (weggefallen)
FuBRnote

(+++ § 7 Abs. 2: Zur Anwendung vgl. § 15 +++)

§ 7 Abs. 1 Satz 1 Nr. 3: Frihere Nr. 3 aufgeh., friihere Nr. 4 jetzt Nr. 3 gem. Art. 2 Nr. 4 Buchst. bu. cV

v. 24.8.2001 1 2276 mWv 7.9.2001; idF d. Art. 1 Nr. 5 Buchst. a V v. 7.3.2018 | 237 mWv 14.3.2018 (die
Anderungsanweisung hatte zutreffend lauten missen "der Richtlinien im Sinne des § 6" werden durch die Worter
"der Anlage 1a" ersetzt, die Anderung wurde sinngeméaB konsolidiert)

§ 8 Funkstellen, Funktionsfiahigkeit von Schiffsausriistung
(1) (weggefallen)
(2) Schiffsausrustung, die vor ihrer Verwendung an Bord von Schiffen, die die Bundesflagge fuhren, von der

zustandigen Stelle gepruft worden ist, kann von dieser mit einer Kennzeichnung versehen werden, aus der sich
ergeben kann, bis zu welchem Zeitpunkt mit der erforderlichen Funktionsfahigkeit, insbesondere Mel- und
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Anzeigegenauigkeit, gerechnet werden kann, wenn an der Ausristung keine Veranderungen stattfinden. Vor
einem so bestimmten Zeitpunkt ist vom Schiffseigentimer fir verwendete zulassungspflichtige Ausristung
jeweils eine Wiederholungsprtfung durch einen von der zustandigen Stelle anerkannten Betrieb und eine
entsprechende Kennzeichnung zu veranlassen.

(3) Fest an Bord solcher Schiffe aufgestellte Magnet-Regelkompasse und Magnet-Steuerkompasse mussen
vor Inbetriebnahme sowie danach mindestens alle zwei Jahre durch eine vom Bundesamt fur Seeschifffahrt
und Hydrographie auf Grund eines Sachkundenachweises oder von einem Mitgliedstaat der Internationalen
Seeschifffahrts-Organisation anerkannte Person reguliert werden; der Nachweis der Regulierung ist an Bord
mitzufthren. Der Schiffsfuhrer hat regelmaRig die Deviation zu kontrollieren und die Eintragung Uber die
Kontrollergebnisse der vergangenen zwdlf Monate mitzufihren.

§ 9 Schiffszeugnisse und -bescheinigungen, Schiffsbesichtigungen

(1) Die Besichtigung und Zeugniserteilung folgt den in der IMO-EntschlieBung A.746(18) vom 4. November
1993 (ber ein harmonisiertes System der Besichtigung und Zeugniserteilung (VkBI. 1998 S. 829) festgelegten
Verfahren und Leitlinien.

(2) Auf Besichtigungen von Schiffen zur Erteilung von Zeugnissen durch befahigte Schiffsbesichtiger ist zu der
in Abschnitt D Nr. 7 der Anlage zum Schiffssicherheitsgesetz genannten Richtlinie 2009/15/EG in der jeweils
geltenden Fassung insbesondere Abschnitt B der Anlage 2 zu dieser Verordnung anzuwenden.

(3) Die zustandigen Behdrden erteilen auf Antrag
1. flr ein Schiff, auf das § 5 Absatz 1 bis 4 anzuwenden ist, die erforderlichen Zeugnisse und Bescheinigungen,
2. fur ein Schiff im Sinne des § 6 Absatz 1 die in der Anlage 1a bezeichneten Zeugnisse und Bescheinigungen,

wenn durch Besichtigung die Ubereinstimmung mit den anwendbaren Vorschriften dieser Verordnung oder
der internationalen Regelungen im Sinne des Schiffssicherheitsgesetzes festgestellt ist. Sind fr ein Schiff
Schiffssicherheitszeugnisse flr verschiedene Nutzungen erteilt worden, hat der Schiffsfiihrer zu Beginn einer
Reise jede Anderung des Nutzungszwecks im Schiffstagebuch einzutragen.

(4) Der Verantwortliche hat unter Antragstellung und auf eigene Kosten sicherzustellen, daB ein Schiff im Sinne
des Absatzes 3, das die Bundesflagge fuhrt und flir das weder ein solches Schiffssicherheitszeugnis noch ein
entsprechendes nach internationalen Regelungen an Bord mitzufiihrendes Bau- und Ausrustungszeugnis oder
eine Bescheinigung nach MalRgabe des Absatzes 5 gliltig ist, vor der ersten Inbetriebnahme des Schiffes durch
ihn oder auf seine Veranlassung oder vor der ersten Fahrt nach Ungultigwerden eines solchen Zeugnisses

1. bei Bestehen einer Ausrustungs- oder Zulassungspflicht fir Navigations- oder Funkausristung an Bord dem
Bundesamt fur Seeschiffahrt und Hydrographie zur Uberprifung dieser Ausristung sowie

2. in jedem Fall der Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation zur
Uberprifung des sicheren Zustands des Schiffes und seiner Ausristung

vorgefuhrt wird. Er hat unverziglich alle - auch betrieblichen - Mangel zu beseitigen, bei denen eine dieser
Behdrden feststellt, dal sie eine Gefahr fur Schiffe, Schiffahrt oder Schiffahrtseinrichtungen, Gesundheit, Kiste
oder die Umwelt darstellen.

(5) Fir Binnenschiffe - ausgenommen Ol-, Gas- und Chemikalientankschiffe in der Massengutschiffahrt sowie
Fahrgastschiffe mit nicht zur Besatzung zahlenden Personen an Bord - genugt hinsichtlich der baulichen
Beschaffenheit und der Ausristung im Bereich seewarts bis zur Verbindungslinie Schillighdrn Uber das Haus der
Vogelschutzwarte der Insel Alte Mellum zum Kirchturm Cappel eine gultige Bescheinigung der Generaldirektion
Wasserstrafen und Schifffahrt Gber die Einhaltung der Anforderungen des Teils 2 der Anlage 1a.

(6) Die Gleichwertigkeit im Sinne der in § 5 Abs. 5 genannten Anforderungen ist bei Schiffen, die
Kustenschifffahrt betreiben oder die auf Seeschifffahrtsstraen oder im seewarts angrenzenden Bereich des
deutschen Kustenmeeres gewerblich eingesetzt sind, durch eine an Bord mitzufiihrende Bescheinigung der
Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation nachzuweisen. Fir Schiffe im Sinne
des Satzes 1, die internationalen Regelungen unterliegen, kann die Gleichwertigkeit auch durch geeignete, an
Bord mitgeflihrte Zeugnisse oder Bescheinigungen des jeweiligen Flaggenstaates nachgewiesen werden.

(7) Die Vorfuhrung und die Mangelbeseitigung im Sinne des Absatzes 4 sind unverziglich vorzunehmen, wenn

flr ein zur Seefahrt eingesetztes Schiff der Nachweis der Gultigkeit oder Gleichwertigkeit im Sinne der Absatze 4
und 6 auf amtliche Aufforderungen nicht erbracht wird.
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(8) Beabsichtigt die Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation, einen VerstoR
gegen Anforderungen oder Pflichten in Bezug auf die Sicherheit auf See im Rahmen der Uberwachung der
Einhaltung der Vorschriften Uber die Organisation eines sicheren Schiffsbetriebes, auch im Hinblick auf § 13 Abs.
2 des Schiffssicherheitsgesetzes, zu berucksichtigen, so unterrichtet sie hiervon umgehend die Verantwortlichen
durch eine schriftliche Abmahnung und gibt ihnen Gelegenheit zur Stellungnahme.

(9) Der Eigentimer eines Schiffes hat ungultige oder verlorene und nach Neuausstellung wiedergefundene
Schiffszeugnisse und -bescheinigungen unverziglich nachweislich zu vernichten, soweit die ausstellende
Behdrde nicht etwas anderes anordnet. Der Eigentimer des Schiffes kann abweichend von Satz 1 ein solches
Zeugnis auch der ausstellenden Behérde zurtickgeben.

§ 10 Ausiibung der Vollzugsaufgaben, Schiffsdaten

(1) Die flr die Vollzugsaufgaben nach dem Seeaufgabengesetz und dem Schiffssicherheitsgesetz zustandigen
Behérden kdnnen Anordnungen treffen und Ausnahmen und Befreiungen nach § 7 Abs. 1 mit Auflagen verbinden.

(2) Die zustandigen Behdrden des Bundes bedienen sich bei den Vollzugsaufgaben nach MaRgabe der
Vereinbarungen zwischen dem Bund und den Kiistenlandern uber die Auslibung der schiffahrtspolizeilichen
Vollzugsaufgaben der Wasserschutzpolizei der Kistenlander sowie nach MaBgabe des § 3 Abs. 2 des
Seeaufgabengesetzes der Bundespolizei und der Zollverwaltung.

(3) Das Bundesamt flir Seeschiffahrt und Hydrographie erhebt die fur die Ausfihrung des
Schiffssicherheitsgesetzes und dieser Verordnung erforderlichen Schiffsdaten.

§ 11 Auslaufen und Weiterfahrt von Schiffen, die die Bundesflagge fiihren

(1) Wenn

1. ein zur Fihrung der Bundesflagge berechtigtes Schiff Anforderungen, die nach dem internationalen
schiffsbezogenen Sicherheitsstandard, dem Schiffssicherheitsgesetz oder im Rahmen des
Seeaufgabengesetzes vorgeschrieben sind, im wesentlichen nicht erfillt und dies eine unmittelbare Gefahr
fur Schiffe, Schiffahrt oder Schiffahrtseinrichtungen, Gesundheit, Kiste oder die Umwelt darstellt, oder

2. flr ein solches Schiff nicht die vorgeschriebenen giltigen Zeugnisse Uber die Erflllung der genannten
Anforderungen nachgewiesen werden kdnnen,

3. oder ein solches Schiff, sofern es nach § 9 Abs. 4 vorgefuhrt werden muss, nicht vorgeflhrt worden ist,

verbietet die Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation sein Auslaufen, seine
Weiterfahrt oder seinen Betrieb oder gestattet diese nur unter Bedingungen oder Auflagen, durch welche die
gebotene Gefahrabwehr gewahrleistet wird.

(2) Besteht der konkrete Verdacht, daB einer der in Absatz 1 genannten Sachverhalte vorliegt, - insbesondere
weil eine dort genannte Anforderung nicht eingehalten ist, - so kann das Auslaufen oder die Weiterfahrt fir die
Dauer der zur Gefahrverhiitung erforderlichen Sachverhaltsermittlung verhindert werden.

(3) Stellt eine Schiffahrtspolizeibehérde einen in Absatz 1 genannten Sachverhalt fest, so kann sie bis zur
Entscheidung der Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation das Auslaufen oder
die Weiterfahrt fiir einen zu bestimmenden angemessenen Zeitraum verhindern.

§ 12 Uberpriifung von Schiffen unter ausliandischer Flagge (Hafenstaatkontrolle)

(1) Fur die Hafenstaatkontrolle ist die Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation
zustandig. Sehen das Schiffssicherheitsgesetz oder die internationalen Regelungen ein Verhindern des
Auslaufens oder der Weiterfahrt von Schiffen unter einer auslandischen Flagge vor, ist § 11 Abs. 3 entsprechend
anzuwenden.

(2) Soweit die Anforderungen und Pflichten der internationalen Regelungen auf ein Schiff unter auslandischer
Flagge keine Anwendung finden, stellen die zustandigen Behdrden sicher, dall dieses Schiff nicht offensichtlich
eine unmittelbare Gefahr fir Schiffe, Schiffahrt oder Schiffahrtseinrichtungen, Gesundheit, Kiste oder die
Umwelt darstellt; sie lassen sich hierbei von Anlage 1 der Pariser Vereinbarung vom 20. Juli 2000 Uber die
Hafenstaatkontrolle (BGBI. Il S. 892) in der jeweils geltenden Fassung leiten.
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(3) Bei der Anwendung des Artikels 16 Absatz 1 bis 4 sowie des Artikels 21 der Richtlinie 2009/16/EG des
Europaischen Parlaments und des Rates vom 23. April 2009 Uber die Hafenstaatkontrolle (Neufassung) (ABI.

L 131 vom 28.5.2009, S. 57) in ihrer jeweils geltenden Fassung hinsichtlich der Verweigerung des Zugangs zu
einem Hafen steht in Bezug auf Staaten, in denen das Schiff fur mangelhaft befunden wurde, ein Staat, dessen
Seeschifffahrtsbehdrde zu den Unterzeichnern der Pariser Vereinbarung lber die Hafenstaatkontrolle gehort,
einem Mitgliedstaat gleich.

(4) Die Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation arbeitet im Rahmen

der Hafenstaatkontrolle insbesondere eng mit den zustandigen Behérden der anderen Mitgliedstaaten der
Europaischen Union und der Pariser Vereinbarung Uber die Hafenstaatenkontrolle zusammen und tauscht mit
diesen die zur Erfullung ihrer Aufgaben nach den Artikeln 4 bis 30 der Richtlinie 2009/16/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates erforderlichen Informationen aus. Dabei bedient sie sich der Verbindung mit dem auf
Grund der Pariser Vereinbarung Uber die Hafenstaatkontrolle eingerichteten Informationssystem.

(5) Absatz 4 gilt fur die Erflllung der Aufgaben nach der Richtlinie (EU) 2017/2110 des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 15. November 2017 {ber ein System von Uberpriifungen im Hinblick auf den sicheren Betrieb
von Ro-Ro-Fahrgastschiffen und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen im Linienverkehr und zur Anderung
der Richtlinie 2009/16/EG sowie zur Aufhebung der Richtlinie 1999/35/EG des Rates (ABI. L 315 vom 30.11.2017,
S. 61) in ihrer jeweils geltenden Fassung entsprechend.

§ 13 Verhaltenspflichten

(1) Der Eigentiimer eines Schiffes, das die Bundesflagge fihrt, hat daflir zu sorgen, daf

1. bei wesentlichen Veranderungen am Schiff oder seiner Ausriistung, die den - auch im Bauzustand
- zugelassenen Zustand und insbesondere offenkundig deren Wirksamkeit oder Betriebssicherheit
beeintrachtigen, unverzuglich die sachgemalie Instandsetzung veranlalSt, zur Wahrung der Zulassung der
beeintrachtigungsfreie zugelassene Zustand wiederhergestellt und die zustandige Behorde unverzlglich
davon unterrichtet wird,

2. auf der Bricke stets folgende Unterlagen vorhanden sind:

a) die fur die jeweilige Seereise erforderlichen amtlichen Ausgaben von Seekarten und
Seebichern im Sinne von Abschnitt C.1.4 der Anlage 1; bei Sportbooten im Sinne der
Sportbootfiihrerscheinverordnung-See genligt es, wenn an Bord nichtamtliche Ausgaben mitgefuhrt
werden,

b) die von der Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation
herausgegebenen amtlichen Ausgaben der Schiffssicherheitsvorschriften und des
Schiffssicherheitshandbuchs, der Schautafeln mit der Darstellung von Mandvrierinformationen und
Lotsenversetzeinrichtungen sowie auf Fahrgastschiffen die Listen der Fahrtbeschrankungen; das
gilt nicht fur Schiffe in der Kleinen Hochseefischerei, in der Kistenfischerei und in der Wattfahrt,
flr Sportboote im Sinne der Sportbootflihrerscheinverordnung-See sowie fur die in § 6 ausdrucklich
genannten Schiffe, soweit in Anlage 1a nichts anderes bestimmt ist,

¢) die vom Bundesamt fir Seeschiffahrt und Hydrographie herausgegebenen Nachrichten flr Seefahrer
des laufenden und der zwei vorangegangenen Jahre bei Reiseantritt; das qgilt nicht flr Sportboote im
Sinne der Sportbootflhrerscheinverordnung-See sowie fur Schiffe in der Kistenfischerei und in der
Wattfahrt,

d) auf Schiffen, die von den Anforderungen nach den Buchstaben b und ¢ ausgenommen sind, die fur die
jeweiligen Schiffe im Verzeichnis des Bundesamtes fur Seeschifffahrt und Hydrographie aufgefihrten
Veroffentlichungen,

Seetagebiicher mitgeflhrt und nach MalRgabe des Abschnittes B Il Nr. 6 der Anlage 1 aufbewahrt werden,

in den Fallen des § 9 Absatz 3 Satz 1, Absatz 4 Satz 1 und Absatz 5 ein gultiges Schiffssicherheitszeugnis,
eine gultige Priifbescheinigung oder eine giiltige Bescheinigung nach § 9 Absatz 5 vorhanden ist.

(2) Der Schiffsfiihrer eines Schiffes, das die Bundesflagge fiihrt, hat daflir zu sorgen, daR

1. ein amtlich festgelegter Mindestfreibord des Schiffes nicht unterschritten wird: dies gilt nicht in einem
Hafen zwischen der Eingangs- und Ausgangsabfertigung, soweit der VerschluRzustand des Schiffes dies
ZulaRt,
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das Schiff nur so beladen ist, dall die nach den Stabilitdtsunterlagen erforderliche Mindeststabilitat nicht
unterschritten wird,

Decksladungen so gestaut sind, daB Offnungen im Bereich der Ladung, die als Zugang zu den
Besatzungsunterkinften, dem Maschinenraum und allen sonstigen zum Betrieb des Schiffes
erforderlichen Arbeitsrdumen oder als Fluchtweg dienen, ordnungsgemal geschlossen werden kénnen,
gegen das Eindringen von Wasser gesichert sind und zuganglich bleiben,

auf Schiffen nach Kapitel V Regel 22 der Anlage zu dem Ubereinkommen, das in Abschnitt A.l. der Anlage
zum Schiffssicherheitsgesetz aufgeflhrt ist, die dort vorgeschriebenen Anforderungen an die Sicht
eingehalten werden,

auf Schiffen, die mit einem automatischen Schiffsidentifizierungssystem ausgeristet sind, dieses
entsprechend Regel V/19.2.4 Satz 2 der Anlage zum SOLAS-Ubereinkommen, das in Abschnitt A.I der
Anlage zum Schiffssicherheitsgesetz aufgefuhrt ist, zu jeder Zeit in Betrieb gehalten wird,

auf einer Decksladung Laufplanken und Schutzgelander oder Strecktaue als wirksame Schutzvorkehrung
fur die Besatzung angebracht sind, wenn auf oder unter Deck kein geeigneter Verkehrsgang vorhanden
ist,

auf Schiffen, denen ein Holzfreibord erteilt worden ist, zusatzlich zu den Erfordernissen nach den
Nummern 3 und 5 auf jeder Seite der Decksladung bis zur Hohe von mindestens 1 m lber der Ladung
Schutzgeldnder oder Strecktaue in senkrechtem Abstand von héchstens 0,33 m angebracht sind,

vorbehaltlich der flr Binnenschiffe auf den Wasserstralen der Zonen 1 und 2 nach Anhang | der
Binnenschiffsuntersuchungsordnung geltenden Sonderregelungen Ladeluken vor Antritt der Fahrt
wetterdicht geschlossen werden und wahrend der Fahrt verschlossen bleiben, soweit sie nicht bei ruhigem
Wetter, insbesondere wegen Arbeiten unter Deck oder wegen der Art der Ladung, voribergehend
geoffnet werden,

Getreide auf einem Schiff von mindestens 6,50 m Breite als Schuttgutladung nur beférdert wird, wenn
daflr eine Genehmigung nach Kapitel VI Regel 9 der Anlage zu dem Ubereinkommen, das in Abschnitt A.l.
der Anlage zum Schiffssicherheitsgesetz aufgeflhrt ist, vorliegt,

ausreichende Vorkehrungen fur den Wachdienst im Sinne der Regel VIII/2 Abs. 2 der Anlage zum STCW-
Ubereinkommen getroffen werden,

die amtlich zulassige Anzahl von Personen, die von dem Schiff beférdert werden dirfen, nicht
Uberschritten wird,

die Seetagebucher mitgefuhrt werden und im Schiffstagebuch unverziglich Uber alle Vorkommnisse an
Bord durch geeignete Eintragungen berichtet wird, die flr die Sicherheit in der Seefahrt einschlieRlich des
Umweltschutzes auf See und des Arbeitsschutzes von besonderer Bedeutung sind,

das nach § 9 Abs. 3 vorgeschriebene Sicherheitszeugnis, die nach § 9 Absatz 4 Satz 6 ausgestellte
Priifbescheinigung oder die nach § 9 Absatz 5 ausgestellte Bescheinigung mitgeflihrt und auf Verlangen
einer zustandigen Behorde vorgelegt wird und

auf Fahrzeugen, fr die Schiffssicherheitszeugnisse fir verschiedene Verwendungszwecke ausgestellt
worden sind, zu Beginn einer jeden Reise jede Anderung des Nutzungszwecks des Fahrzeugs im
Schiffstagebuch eingetragen wird.

(3) Der verantwortliche nautische Wachoffizier eines Schiffes, das die Bundesflagge fihrt, hat

1.

daflir zu sorgen, dal das Ruder bei hoher Verkehrsdichte, bei verminderter Sicht oder wenn es die Bauart
des Schiffes, dessen Beladung oder besondere Umstande erfordern, mit einem geeigneten Ruderganger
besetzt ist und bei Benutzung der Selbststeueranlage sichergestellt ist, dal erforderlichenfalls sofort auf
Handsteuerung unter seiner Aufsicht Gbergegangen werden kann und insbesondere bei der Fahrt im Revier
sich ein Ruderganger in der Nahe des Ruders aufhalt,

daflr zu sorgen, dals der Ausguck bei der Fahrt im Revier sowie von der Zeit vom Sonnenuntergang bis
Sonnenaufgang mit einer geeigneten Person besetzt ist,

die Ausfihrung der Ruder- und Maschinenkommandos und des Ankermandvers zu Uberwachen,

im Sinne der Regel Teil A Kapitel VIII/2 Nr. 49 Satz 3 des Anhangs der Anlage zum STCW-Ubereinkommen
den gesteuerten Kurs, die Position und die Geschwindigkeit des Schiffes in kurzen, der jeweiligen
Verkehrssituation angepaften Zeitabstanden zu Uberprifen und dabei die vorgeschriebenen und
verfugbaren Navigationshilfen zu verwenden; dies gilt auch, wenn das Schiff unter Lotsenberatung steht.
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(4) Der Leiter der Maschinenanlage eines Schiffes, das die Bundesflagge fuhrt, hat daflr zu sorgen, daB in
Absprache mit dem Schiffsfihrer ein sicherer technischer Wachdienst im Sinne der Regel Teil A Kapitel VIII/3 Nr.
10 des Anhangs der Anlage zum STCW-Ubereinkommen besteht.

(4a) Bei einer Seefunkstelle auf einem Schiff, das die Bundesflagge fuhrt, darf mobilen Seefunkdienst oder
mobilen Seefunkdienst Uber Satelliten nur austiben, wer einen fur die Funkstelle ausreichenden gultigen
Befahigungsnachweis nach Anlage 3 besitzt. Ein Befahigungsnachweis ist giltig und ausreichend, wenn er

im Sinne der Verordnung Uber Seefunkzeugnisse oder dieser Verordnung als ausreichend ausgestellt oder
anerkannt worden ist und fortbesteht. Bis zum 31. Dezember 2002 gilt die Verordnung Uber Seefunkzeugnisse
entsprechend fur Funkstellen auf Schiffen unter der Bundesflagge, die nicht Kauffahrteischiffe sind. Der Deutsche
Motoryachtverband und der Deutsche Segler-Verband werden beauftragt, vom 1. Januar 2003 an nach MaRgabe
dieser Verordnung Uber Antrage auf Zulassung zur Prifung zum Erwerb von Funkbetriebszeugnissen flr
Seefunkstellen auf Sportfahrzeugen zu entscheiden, die Prifungen abzunehmen, bei Bestehen der Prifung die
genannten Zeugnisse zu erteilen, in bestimmten Fallen die genannten Zeugnisse zu entziehen, sowie die Kosten
zu erheben.

(5) Die Beachtung von Anordnungen und Auflagen im Sinne des § 10 Abs. 1 sowie die Verhaltenspflichten
nach Absatz 2, ausgenommen die Nummern 5, 6, 9, 10 und 11, gelten auch in bezug auf Schiffe unter einer
auslandischen Flagge nach MaRgabe des § 2 des Schiffssicherheitsgesetzes.

(6) Die Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation kann von den
Verhaltenspflichten in Absatz 2 Nr. 9 und Absatz 3 Nr. 1 und 2 bei Vorliegen eines wichtigen Grundes nach
MaBgabe des § 7 Abs. 1 Ausnahmen zulassen.

§ 14 Ordnungswidrigkeiten

(1) Ordnungswidrig im Sinne des § 15 Abs. 1 Nr. 2 des Seeaufgabengesetzes handelt, wer vorsatzlich oder
fahrlassig

1. als Eigentlimer

a) entgegen § 13 Abs. 1 Nr. 1 nicht daflir sorgt, daB unverziglich die sachgemalie Instandsetzung
veranlafSt wird,

b) entgegen § 13 Abs. 1 Nr. 2 nicht daflr sorgt, dal die dort vorgeschriebenen Unterlagen auf der
Briicke vorhanden sind,

¢) entgegen § 13 Abs. 1 Nr. 3 nicht daflr sorgt, daB Seetageblcher mitgeflihrt und aufbewahrt werden
oder

d) entgegen § 13 Abs. 1 Nr. 4 nicht daflr sorgt, dass das Schiffssicherheitszeugnis, die
Prifbescheinigung oder die Bescheinigung nach § 9 Absatz 5 vorhanden ist,
la. als Verantwortlicher im Sinne von § 2 Absatz 2
a) entgegen § 9 Abs. 4 Satz 1 nicht sichergestellt, dass ein Schiff vorgefiihrt wird, oder
b) entgegen § 9 Absatz 4 Satz 2 einen Mangel nicht, nicht richtig, nicht vollstandig oder nicht
rechtzeitig beseitigt,
2. als Schiffsfuhrer

a) entgegen § 13 Abs. 2 Nr. 1 nicht daflr sorgt, dal der Mindestfreibord des Schiffes nicht
unterschritten wird,

b) entgegen § 13 Abs. 2 Nr. 2 nicht daflr sorgt, daR die erforderliche Mindeststabilitat nicht
unterschritten wird,

c) entgegen § 13 Abs. 2 Nr. 3 nicht daflr sorgt, daR Decksladungen in der dort genannten Weise
gestaut sind,

d) entgegen § 13 Abs. 2 Nr. 4 nicht daflir sorgt, daB die Anforderungen an die Sicht eingehalten
werden,

e) entgegen § 13 Absatz 2 Nummer 4a nicht dafuir sorgt, dass das automatische
Schiffsidentifizierungssystem zu jeder Zeit in Betrieb gehalten wird,
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entgegen § 13 Abs. 2 Nr. 5 nicht daflr sorgt, daR auf Decksladungen Laufplanken und
Schutzgelander oder Strecktaue angebracht sind,

entgegen § 13 Abs. 2 Nr. 6 nicht daflr sorgt, dal auf Schiffen, denen ein Holzfreibord erteilt worden
ist, die vorgeschriebenen Schutzgelander oder Strecktaue ordnungsgemal’ angebracht sind,

entgegen § 13 Abs. 2 Nr. 7 nicht dafur sorgt, dal® Ladeluken wetterdicht geschlossen werden und
verschlossen bleiben,

entgegen § 13 Abs. 2 Nr. 8 nicht dafiir sorgt, daf Getreide als Schittgutladung nur beférdert wird,
wenn die vorgeschriebene Genehmigung vorliegt,

entgegen § 13 Abs. 2 Nr. 9 nicht dafurr sorgt, daB ausreichende Vorkehrungen fiir den Wachdienst
getroffen werden,

entgegen § 13 Absatz 2 Nummer 10 nicht daflr sorgt, dass eine dort genannte Anzahl von Personen
nicht Uberschritten wird,

entgegen § 13 Abs. 2 Nr. 11 nicht dafiir sorgt, dass Seetageblcher mitgefiihrt oder die
Vorkommnisse an Bord, die flir die Sicherheit in der Seefahrt von Bedeutung sind, eingetragen
werden,

entgegen § 13 Abs. 2 Nr. 12 nicht daflir sorgt, dass das Schiffssicherheitszeugnis, die
Prifbescheinigung oder die Bescheinigung nach § 9 Absatz 5 mitgeflhrt und vorgelegt wird oder

entgegen § 13 Abs. 2 Nr. 13 nicht daflr sorgt, dass zu Beginn der Reise im Schiffstagebuch jede
Anderung des Nutzungszwecks des Fahrzeugs eingetragen wird.

als nautischer Wachoffizier

a)
b)
)

d)

entgegen § 13 Abs. 3 Nr. 1 nicht daflr sorgt, dall das Ruder besetzt ist,
entgegen § 13 Abs. 3 Nr. 2 nicht daflr sorgt, dal® der Ausguck besetzt ist,

entgegen § 13 Abs. 3 Nr. 3 die Ausflihrung der Ruder- oder Maschinenkommandos oder des
Ankermandvers nicht Uberwacht oder

entgegen § 13 Abs. 3 Nr. 4 den Kurs, die Position oder die Geschwindigkeit nicht Uberprift oder eine
Navigationshilfe nicht verwendet,

entgegen § 13 Abs. 4 als Leiter der Maschinenanlage nicht dafir sorgt, dal§ ein sicherer technischer
Wachdienst besteht,

entgegen § 13 Abs. 4a Satz 1 bei einer Seefunkstelle ohne ausreichenden giltigen Befahigungsnachweis
mobilen Seefunkdienst oder mobilen Seefunkdienst Gber Satellit betreibt oder

einer vollziehbaren Anordnung oder Auflage nach § 10 Abs. 1 zuwiderhandelt.

(2) Die Bestimmungen des Absatzes 1 Nummer 2 Buchstabe a bis d, h und i sowie Nummer 6 gelten auch fir
Schiffe im Sinne des § 13 Abs. 5.

(3) Die Zustandigkeit flir die Verfolgung und Ahndung von Ordnungswidrigkeiten wird Gbertragen

1.

3.

in den Fallen des Absatzes 1 Nummer 1 Buchstabe a und d, Nummer 1a, 2 Buchstabe a, b, d, e, h,
j, I, mund n sowie Nummer 3 und 4 auf die Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft Post-Logistik
Telekommunikation,

in den Fallen des Absatzes 1 Nr. 6 sowie in den Fallen des § 15 Abs. 1 Nr. 4 des Seeaufgabengesetzes auf
diejenige Behdrde, die die vollziehbare Auflage oder Anordnung getroffen hat,

in den Ubrigen Fallen des Absatzes 1 auf die Generaldirektion WasserstraSen und Schifffahrt.

§ 15 Ubergangsregelung

Fahrzeuge, die am 13. Marz 2018 Uber ein Sicherheitszeugnis fur Ausbildungsfahrzeuge nach § 6 Absatz 1
Nummer 7 Buchstabe c in Verbindung mit § 15 der Schiffssicherheitsverordnung in der Fassung vom 29. Marz
2017 (BGBI. 1 S. 626) und § 52a Absatz 1 der Schiffssicherheitsverordnung vom 8. Dezember 1986 in der Fassung
der Bekanntmachung vom 3. September 1997 (BGBI. | S. 2217), geandert durch die Verordnung vom 19. Juni
1998 (BGBI. I S. 1431), verfugt haben, erhalten auf Antrag bei Vorliegen der schiffssicherheitsrechtlichen
Voraussetzungen ein Sicherheitszeugnis nach § 14 der See-Sportbootverordnung. Das Zeugnis kann nicht
erneuert werden, wenn seit dem Ablauf der Gultigkeit des letzten Zeugnisses mehr als funf Jahre vergangen sind.
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§ 16 Anwendung weiterer Vorschriften, Zustandigkeit

(1) Die sich aus den internationalen Regelungen (§ 1 Abs. 2 des Schiffssicherheitsgesetzes) ergebenden Pflichten,
Anforderungen, Befugnisse und Aufgaben gehen in ihrem Anwendungsbereich, soweit nicht ausdrucklich

anders bestimmt, den Pflichten, Anforderungen, Befugnissen und Aufgaben einschlieflich der Ausnahmen und
Befreiungen nach dieser Verordnung vor.

(2) Soweit diese Verordnung auf internationale Regelungen Bezug nimmt, sind diese, wenn nicht ausdriicklich
anders bestimmt, in der neuesten Fassung heranzuziehen, die in der Anlage zum Schiffssicherheitsgesetz
genannt ist.

(3) Auf die Pflichten und Anforderungen nach dieser Verordnung, die durch Personen, Organisationen oder
Unternehmen zu erflillen sind, ohne daB hierfiir bestimmte Personen, Organisationen oder Unternehmen
benannt werden, sind die in den §§ 7 bis 9 des Schiffssicherheitsgesetzes enthaltenen einheitlichen Grundsatze
entsprechend anzuwenden. Im Sinne des § 2 Abs. 1 dieses Gesetzes stehen Schiffen, die die Bundesflagge
fuhren, soweit nicht anders bestimmt, Schiffe gleich, die als Binnenschiffe in einem deutschen Schiffsregister
eingetragen sind.

(4) Die See-Sportbootverordnung vom 29. August 2002 (BGBI. | S. 3457) bleibt unberiihrt.

(5) Nach dieser Verordnung zustandige Behorde ist, soweit nicht ausdriicklich anders bestimmt, die jeweils nach
dem Seeaufgabengesetz zustandige Behdrde oder Stelle.

§ 17 (Anderungs- und Aufhebungsvorschrift)

Anlage 1 (zu § 5)
Besondere Regelungen bei internationalem schiffshezogenen Sicherheitsstandard

(Fundstelle: BGBI. 1 1998, 3030 - 3035,
bzgl. der einzelnen Anderungen vgl. FuSnote)

A. Zu den Rechtsakten der Europaischen Gemeinschaften und der
Europdaischen Union in ihrer jeweils geltenden Fassung

A.l Zur Richtlinie 96/98/EG des Rates uiber Schiffsausriistung

1. Zustandige Stellen

Zustandige Stellen fur die Durchfuhrung der Aufgaben nach Artikel 10 der Richtlinie sind die in § 3
der Schiffsausristungsverordnung bestimmten Stellen.

2. Ausstattung eines neuen Schiffes im Sinne des Artikels 2 Buchstabe
| oder eines vorhandenen Schiffes im Sinne des Artikels 3 Abs. 1
Buchstabe b der Richtlinie

2.1 Die im Anhang A 1 der Richtlinie aufgefuhrte Ausristung darf bei sachgemaRer Aufstellung
(Einbau), Instandhaltung und bestimmungsgemaRer Verwendung die Sicherheit und Gesundheit
von Personen nicht gefahrden und die Meeresumwelt nicht beeintrachtigen.

2.2 Sie darf zur Ausstattung eines Schiffes nur verwendet werden, wenn sie

a) mit der Konformitatskennzeichnung nach Artikel 11 der Richtlinie versehen ist und ihr eine
schriftliche EG-Konformitatserklarung nach Artikel 10 der Richtlinie beigefugt ist, wodurch
der Hersteller oder sein in einem Mitgliedstaat der Europaischen Union oder einem anderen
Vertragsstaat des Abkommens Uber den Europaischen Wirtschaftsraum niedergelassener
Bevollmachtigter bestatigt, dall die Ausristung den Sicherheitsanforderungen der
Nummer 2.1 sowie des Artikels 5 der Richtlinie entspricht und die vorgeschriebenen
Konformitatsbewertungsverfahren eingehalten sind, oder

b) den Bestimmungen der Richtlinie aus anderen Griinden geniigt.
3. Priafnormen
Fur alle Gegenstande der Ausristung, flr die in Anhang A.1 der Richtlinie sowohl IEC- als auch

ETSI-Prifnormen aufgefiihrt sind, gelten diese wahlweise. Der Hersteller oder sein in einem
Mitgliedstaat der Europaischen Union oder einem anderen Vertragsstaat des Abkommens Uber
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den Europaischen Wirtschaftsraum niedergelassener Bevollmachtigter kann bestimmen, welche
Prifnormen angewandt werden sollen.

Funkfrequenzspektrum

In den Fallen des Artikels 8 Abs. 4, Artikels 14 Abs. 1 Satz 2 und Artikels 15 Abs. 2 der
Richtlinie bildet das Verlangen der Verwaltung, daB sich die Ausristung in bezug auf die
Anforderungen betreffend das Funkfrequenzspektrum nicht nachteilig auswirkt, einen Teil des
Genehmigungsverfahrens.

Ausstattung aufBRerhalb der Gemeinschaft

Wenn fur ein Schiff Ausristung in einem Hafen aulRerhalb eines Mitgliedstaates der Europaischen
Union ersetzt werden soll, ohne dal8 es aus Zeit- und Kostengriinden mit Ausrtstung der EG-
Baumusterprufung ausgestattet werden kann, sind die Voraussetzungen und das Verfahren des
Artikels 16 der Richtlinie anzuwenden.

Instandsetzungen

Nach wesentlichen Instandsetzungsarbeiten, die eine nach der Richtlinie vorgeschriebene
Ausriistung betreffen, ist

a) die Uberpriifung durch einen von der zustéandigen Stelle anerkannten Betrieb,
b) bei Funkausristung eine auRerordentliche Nachprifung
zu veranlassen. Ausnahmen sind bei wichtigem Grund nach MaRgabe des § 7 Abs. 1 zulassig.

In den Fallen der Nummer 6.1 Buchstabe a erteilt der Betrieb eine Prifmarke im Sinne der
Kennzeichnung nach § 8 Abs. 2 oder fur Positionslaternen, Schallsignal- und Mandvriersignalanlagen
eine Bescheinigung, die an Bord mitzuflhren ist.

Ubergangsregelung

Im Anhang A.1 der Richtlinie aufgeflhrte Ausristung, die vor dem 1. Januar 1999 nach den in

der Schiffssicherheitsverordnung und der Telekommunikationszulassungsverordnung geregelten
Verfahren der Baumusterzulassung hergestellt wurde, darf innerhalb von zwei Jahren nach diesem
Zeitpunkt in Verkehr gebracht oder zur Ausstattung eines Schiffes verwendet werden.

Vorrangregelung
Der in Artikel 3 Abs. 3 der Richtlinie vorgesehene Vorrang gilt entsprechend fur die Vorschriften
Uber Schiffsausristung im Rahmen dieser Verordnung.

Zur Richtlinie 2009/45/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 6. Mai 2009
uber Sicherheitsvorschriften und -normen fiir Fahrgastschiffe

Wattfahrt

Fahrgastschiffe in der Wattfahrt, die der Richtlinie 2009/45/EG unterliegen und deren Einsatz
innerhalb der Klasse D auf Fahrten in diesem Gebiet beschrankt ist, dirfen wegen der besonderen
Bedingungen ihres Fahrtgebietes die Anforderungen der Vorschriften mit gleichwertigem Ersatz
erfullen.

Als gleichwertiger Ersatz gelten alle Einrichtungen, Werkstoffe, Vorrichtungen oder Gerate oder
sonstige Vorkehrungen, wenn durch Erprobungen oder auf andere Weise anerkannt wurde, dass
die betreffenden Einrichtungen, Werkstoffe, Vorrichtungen oder Gerate oder der betreffende
Typ oder die betreffende Vorkehrung mindestens ebenso wirksam wie die in diesen Vorschriften
vorgeschriebenen sind.

Unbeschadet der Nummern 1.1 und 1.2 missen neue Fahrgastschiffe in der Wattfahrt die
Bestimmungen des Anhangs zu dieser Anlage erfullen.

Karten der Seegebiete

Das Bundesamt flr Seeschifffahrt und Hydrographie stellt die Seegebiete fur Inlandfahrten im
Sinne des Artikels 2 Buchstabe p und des Artikels 4 der Richtlinie, in denen Fahrgastschiffe der
Klassen B, C und D von Deutschland aus eingesetzt werden durfen, jeweils kartographisch und in
Koordinatenform dar und ver6ffentlicht diese Darstellungen im Internet. Es macht die Internet-
Adresse in den Nachrichten fir Seefahrer und dem Verkehrsblatt bekannt.

Lecksicherheit im Helgolandverkehr

Die im Verkehr nach und von der Insel Helgoland eingesetzten Fahrgastschiffe missen -
vorbehaltlich des Verfahrens nach Artikel 9 der Richtlinie - einen Unterteilungsfaktor F <- 0,5
aufweisen.
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Zur Richtlinie 2003/25/EG des Europaischen Parlaments und des Rates lUber besondere
Stabilitatsanforderungen fiir Ro-Ro-Fahrgastschiffe

Liste der Seegebiete

Das Bundesamt flir Seeschifffahrt und Hydrographie erstellt im Sinne des Artikels 5 der Richtlinie
eine Liste der Seegebiete, die von Ro-Ro-Fahrgastschiffen im Linienverkehr von oder nach ihren
Hafen durchfahren werden, und der entsprechenden Werte fir die signifikanten Wellenhdhen in
diesen Gebieten.

Es verdffentlicht die Liste auf ihrer Internetseite und macht die Fundstelle in den Nachrichten fur
Seefahrer und im Verkehrsblatt bekannt.

A.lll.a. Zur Richtlinie 98/41/EG des Rates iiber die Registrierung der an Bord bestimmter Schiffe

1.2

A.l1V.

1.1

1.2

1.1

1.2

befindlichen Personen
Zustandige Stellen

Die Deutsche Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger ist mit Ausnahme von Fallen einer
komplexen Schadenslage im Sinne von § 1 Abs. 4 der Bund/Klistenlander-Vereinbarung Uber die
Errichtung des Havariekommandos (VkBI. 2003 S. 31) zustandige Stelle im Sinne des Artikels 2,
die flr Such- und RettungsmaBnahmen verantwortlich ist oder mit der Aufarbeitung eines Unfalls
befasst wird. In Fallen einer komplexen Schadenslage ist zustandige Stelle im Sinne des Artikels 2
das Havariekommando.

Die Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation ist zustandig fur
a) die Entgegennahme der Benennungen von Fahrgastregisterfiihrern nach Artikel 8 Absatz 1,

b) die Herabsetzung der in Artikel 5 genannten Grenze von 20 Seemeilen nach Artikel 9 Absatz
1!

¢) die Erteilung von Ausnahmen und Befreiungen im Sinne des Artikels 6 Absatz 3 und des
Artikels 9 Absatz 2, 4 und 5 sowie

d) die Sicherstellung, dass Gesellschaften gemaR Artikel 10 Absatz 1 Uber Verfahren fir die
Datenregistrierung verflgen.

(weggefallen)

Zur Richtlinie 2002/59/EG des Europaischen Parlaments und des Rates uber die
Einrichtung eines gemeinschaftlichen Uberwachungs- und Informationssystems fiir den
Schiffsverkehr

Fahrgastschiffe der Fahrgastschiffsklasse D im Sinne des Artikel 4 Absatz 4 der Richtlinie 2009/45/
EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 6. Mai 2009 Uber Sicherheitsvorschriften und
-normen fir Fahrgastschiffe (ABl. L 161 vom 25.6.2009, S. 1) sind von der Ausrustungspflicht mit
Schiffsdatenschreibern im Sinne des Artikels 10 Abs. 1 in Verbindung mit Anhang Il Abschnitt II
der Richtlinie ausgenommen; es sei denn, in einer Richtlinie nach § 6 Abs. 1 wird etwas anderes
bestimmt.

Nummer 1.1 gilt fir Fahrgastschiffe der Fahrgastschiffsklassen B und C, sofern diese mit
Datenaufzeichnungsgeraten ausgeristet sind, die mindestens die amtlich bekannt gemachten
Leistungsanforderungen flr Datenaufzeichnungsgerate in der Inlandfahrt vom 9. April 2003 (VKkBI.
2003 S. 567) erfullen, entsprechend.

Ergdnzende Anforderungen zu §8 6 des Schiffssicherheitsgesetzes
Amtliche Vermessung
Mitwirkung des Eigentiumers

Der Eigentliimer des Schiffes hat den mit der Vermessung beauftragten Personen die Durchfiihrung
ihres Auftrages zu ermdglichen, die benétigten Hilfsmittel bereitzustellen, die bendétigten Unterlagen
vorzulegen und Auskiinfte zu erteilen. Das Schiff ist, soweit fir die Vermessung erforderlich, in

leerem, von Ballast und Ladung freien Zustand, nétigenfalls auf Land oder im Dock, bereitzustellen.
Schiffsbehalter und Laderaume mdussen leer, gereinigt und gasfrei sein. Auf Verlangen ist eine amtliche
Bescheinigung Uber die Gasfreiheit vorzulegen.

Der Eigentlimer ist verpflichtet, dem Bundesamt flr Seeschiffahrt und Hydrographie zu einem Schiff,
flr das ein MeRBbrief oder eine MelRbescheinigung ausgestellt worden ist, unverziglich
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a) jede Veradnderung der Abmessungen, des Fassungsvermdgens oder der Nutzung einzelner
vermessener Raume, der zugelassenen Anzahl der Fahrgaste, des erteilten Freibords oder des
zugelassenen Tiefgangs sowie

b) einen Wechsel der Flagge
anzuzeigen.

Erneuerung von SchiffsmeRbriefen

Hat das Bundesamt flir Seeschiffahrt und Hydrographie vor Erteilung einer Genehmigung nach § 7 des
Flaggenrechtsgesetzes einen SchiffsmeRbrief ausgestellt, so ist dieser innerhalb von drei Monaten,
nachdem das Recht zur Fihrung der Bundesflagge wieder ausgetibt werden darf, zu erneuern, sofern
er nicht durch eine wesentliche Veranderung im Sinne der Nummer 1.2 ungultig geworden ist.

Liegeplatz im Ausland

Halt sich das Schiff im Ausland auf, so zieht das Bundesamt fliir Seeschiffahrt und Hydrographie eine
andere geeignete Stelle im Ausland hinzu oder bedient sich der Hilfe des Germanischen Lloyds, wenn
dies zur Kostenersparnis vertretbar ist.

Tagebiicher
Seetagebicher

Seetagebucher sind das Schiffstagebuch und das Maschinentagebuch, bei Binnenschiffen wahlweise
das Bordbuch und das Fahrtenbuch.

Als Nebenbicher kdnnen gefuhrt werden
a) als Bestandteil des Schiffstagebuchs das Bruckenbuch,
b) als Bestandteil des Maschinentagebuchs das Peilbuch und das Mandverbuch.

Die Seetagebucher sind an Bord mitzufliihren. Eine Eintragungspflicht wird, wenn nicht ausdrucklich
etwas anderes bestimmt ist, durch Eintragung in das Schiffstagebuch erfullt.

Maschinentagebuch

Fir die Fihrung des Maschinentagebuchs ist neben dem Schiffsflihrer der Leiter der Maschinenanlage
verantwortlich. Die Genannten kdnnen diese Aufgabe auf den wachhabenden nautischen oder
technischen Offizier oder auf ein anderes geeignetes Besatzungsmitglied Ubertragen.

Dem Maschinentagebuch ist eine Beschreibung der Maschinenanlage beizufigen. Sie ist nach jedem
Umbau der Maschinenanlage, der Dampfkesselanlage oder wesentlicher Anlageteile zu berichtigen.

Ein Maschinentagebuch braucht nicht gefiihrt zu werden, wenn die Maschinenanlage des Schiffes
nicht mit einem technischen Schiffsoffizier, der in dieser Eigenschaft angemustert worden ist,
besetzt ist und keine Dampfkesselanlage im Sinne der Richtlinie fir den Bau und die Ausristung
von Schiffsdampfkesselanlagen unter deutscher Flagge vom 13. Marz 2002 (VkBI. 2002 S. 313,
Anlagenband B 8129), in der jeweils geltenden Fassung, betrieben wird.

Form der Blcher

Seetagebiicher sind auf ein Schiff auszustellen, dessen Name und Unterscheidungssignal in dem Buch
bezeichnet werden.

Das Schiffstagebuch und das Maschinentagebuch mussen fiir jeden Kalendertag in Spalten eingeteilte,
mit fortlaufenden Seitenzahlen versehene Seiten und in ausreichender Anzahl Leerseiten enthalten.
Die Spalten sollen mit einer Uberschrift auch in englischer Sprache versehen sein.

MalBnahmen und Tatsachen, die im Schiffsbetrieb, insbesondere bei Revierfahrten, haufig
wiederkehren, kénnen in Nebenbiicher eingetragen werden. Im Schiffstagebuch und im
Maschinentagebuch ist auf der ersten Seite einzutragen, welche Nebenblcher gefiihrt werden.

In Seetageblcher einzutragende Tatbestande kénnen ganz oder teilweise mit anderen Datentragern
erfaBt werden. Die Datentrager bedirfen bei vorgeschriebenen Seetageblichern zur Sicherstellung
der Gleichwertigkeit mit Seetagebiichern der Zulassung durch das Bundesministerium fir Verkehr
und digitale Infrastruktur oder durch die von ihm bestimmte Stelle. Sie mussen die aufgezeichneten
Daten, die fur sich allein verstandlich sein mussen, jederzeit lesbar wiedergeben kénnen und ein
nachtragliches Verandern oder Loschen der Aufzeichnungen erkennbar machen.

Eintragungen
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Die Seetagebicher sind in deutsche Sprache oder in der an Bord verwendeten Arbeitssprache zu
fahren. Nicht allgemein gebrauchliche Abktrzungen oder Symbole sind zu erklaren.

Die Eintragungen in die Seetagebucher sind nach der Bordzeit vorzunehmen.

Das Radieren und Unkenntlichmachen von Eintragungen in Seetagebiichern, das Entfernen von Seiten
aus diesen Buchern sowie die Veranderung automatischer Aufzeichnungen sind nicht zuldssig. Wird
eine Eintragung gestrichen, muf8 das Gestrichene lesbar bleiben. Streichungen oder Zusatze sind mit
Datum und Unterschrift zu bescheinigen.

Eintragungen in die Seetageblicher sind von den fir die Eintragung Verantwortlichen zu
unterschreiben. Eintragungen von Dritten auf Grund besonderer Rechtsvorschriften sind von diesen
unter Angabe ihrer Befugnis zu unterschreiben.

Auswertung der Tagebucher

Der Schiffseigentimer hat durch Aufzeichnung nachzuweisen, dal® und wann er in regelmaiigen
Abstanden, - hinsichtlich der Eintragungen, die keine friihzeitigen MaBnahmen erforderlich machen,
sofern nicht anders bestimmt mindestens alle zwélf Monate -, den vollstandigen aktuellen Inhalt der
Tagebucher zur Kenntnis genommen hat.

Aufbewahrung
Seetagebiicher sind, soweit nicht anders bestimmt, ab dem Tag der letzten Eintragung fur die Dauer
von drei Jahren aufzubewahren. Dies gilt auch bei einem Verkauf des Schiffes vor Ablauf dieser Frist.

Veroffentlichung der eintragungspflichtigen Vorgéange

Das Bundesministerium flr Verkehr und digitale Infrastruktur oder in seinem Auftrag die
Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation veréffentlicht im
Verkehrsblatt eine Liste der Einzelvorgange, die nach den internationalen Regelungen oder sonstigen
Rechtsvorschriften ausdriicklich im Seetagebuch eingetragen werden missen.

Sondervorschriften fiar nicht eintragungspflichtige Schiffe

Auch auf Schiffen unter der Bundesflagge, die nicht im Schiffsregister eingetragen werden

mussen, gelten fir die Anwendung des § 6 Abs. 3 des Schiffssicherheitsgesetzes die Regeln guter
Seemannschaft. Von den vorstehenden Bestimmungen dieses Abschnitts gelten nur die Nummern 3.1,
3.3 Satz 1 und Nummern 4 bis 6, und zwar mit folgenden MaRgaben:

Ein auf den Namen des Schiffes ausgestellter Aufzeichnungstrager gilt als Schiffstagebuch, wenn der
Schiffsfihrer ihn mit dem Wort "Logbuch-Aufzeichnungen" oder einer entsprechenden Benennung
gekennzeichnet hat.

Vorbehaltlich anderer besonderer Vorschriften gentigt es, wenn Dritte den erforderlichen Inhalt
zusammenhangend ohne weiteres dem an Bord mitgeflhrten Schiffstagebuch entnehmen kénnen.

Vorschriften neben den allgemein anerkannten vdlkerrechtlichen Regeln
und Normen fiur Schiffe unter der Bundesflagge

SOLAS

(Vgl. Kapitel 1I-1, 11-2 und Ill der Anlage zu SOLAS)
Schiffe mit frihem Baujahr

Soweit nicht das SOLAS-Ubereinkommen oder das Stockholm-Ubereinkommen von 1996 (BGBI.
1997 11 S. 540) oder diese Verordnung ausdrlcklich Regelungen fiir den Umbau vorhandener Schiffe
vorsehen, brauchen Schiffe, deren Kiel vor dem Inkrafttreten der 1981 beschlossenen Anderungen
des Internationalen Ubereinkommens von 1974 (1. September 1984) gelegt worden ist oder die sich
in einem entsprechenden Bauzustand befunden haben, nicht den Anforderungen der Kapitel II-1, II-
2 und Ill der Anlage zum SOLAS-Ubereinkommen zu entsprechen, wenn dies einen Umbau erfordern
wdrde.

In diesem Fall missen

a) Schiffe, deren Kiel in der Zeit vom 25. Mai 1980 bis zum 31. August 1984 gelegt
worden ist oder die sich in einem entsprechenden Bauzustand befunden haben, den
Anforderungen entsprechen, die sich aus dem SOLAS-Ubereinkommen sowie aus der
Schiffssicherheitsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 15. August 1984 (BGBI.
|'S. 1089) ergeben;
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b) Schiffe, deren Kiel vor dem 25. Mai 1980 gelegt worden ist oder die sich in einem
entsprechenden Bauzustand befunden haben, den Anforderungen entsprechen, die
sich aus dem Internationalen Ubereinkommen von 1960 zum Schutz des menschlichen
Lebens auf See - Anlage A zum Gesetz vom 6. Mai 1965 (BGBI. 1965 Il S. 465), zuletzt
geandert durch die Verordnung vom 12. Juli 1974 (BGBI. 1974 11 S. 1009), - sowie aus der
Schiffssicherheitsverordnung vom 9. Oktober 1972 (BGBI. I S. 1933), zuletzt gedndert durch die
Verordnung vom 8. November 1979 (BGBI. I S. 1912), ergeben.

(Vgl. Kapitel 11-2 der Anlage zu SOLAS sowie den Internationalen Code fiir Brand-
Sicherheitssysteme (FSS-Code))

Brandschutzausristung (vgl. Regel 11-2/10.10.1)

Jede persdnliche Ausrustung ist durch ein Brecheisen zu erganzen. Fur Notfalle ist sicherzustellen,
dass mindestens eine tragbare elektrische Bohrmaschine (Mindestbohrdurchmesser in Stahl 10
Millimeter) oder eine Winkelschleifmaschine (Trennscheibe) vorhanden ist. Das Anschlusskabel einer
Bohrmaschine oder Winkelschleifmaschine muss mindestens 10 Meter lang sein.

(Vgl. Kapitel Ill, IV und V der Anlage zu SOLAS: Schiffsausriistung)
(weggefallen)
(weggefallen)
(weggefallen)
(weggefallen)

Antragsprinzip
Far Zulassungen, Genehmigungen, Prifungen und Regulierungen ist ein Antrag erforderlich.

Rettungsmittel

(Regel 111/32.3.2) Frachtschiffe, die mit offenen Rettungsbooten ausgerlstet sind oder eine
Ausriistung nach Regel 11//31.1.3 mitfiihren, miissen mindestens einen Uberlebensanzug fiir

jede an Bord befindliche Person mitfuhren. Frachtschiffe, die mit vollstandig geschlossenen
Rettungsbooten ausgeristet sind, missen fur jedes an Bord befindliche Rettungsboot mindestens
drei Uberlebensanziige mitfiihren.

(Regel 111/32.3.3) Frachtschiffe, die mit RettungsfléBen und Bereitschaftsbooten nach Regel 111/31.1.3
ausger(stet sind, miissen mindestens einen Uberlebensanzug fiir jede an Bord befindliche Person
mitfiihren. Dies gilt nicht flr Frachtschiffe, die standig in einem warmen Klima eingesetzt sind, in
dem nach Auffassung der Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation
Uberlebensanziige unnétig sind.

Alarmanlagen

(Regel 111/6.4.2 in Verbindung mit Absatz 7.2.1 des LSA-Codes) Zusatzlich zu dem Signal zum
Sammeln bei den Sammelplatzen muf mit dem Generalalarmsystem das Signal zum Verlassen des
Schiffes, bestehend aus einem fortlaufend gegebenen kurzen und langen Ton, gegeben werden
kénnen.

Schiffe, deren Kiel nach dem 1. Januar 1988 gelegt worden ist, missen mit einer fest eingebauten
Wachalarmanlage ausgerustet sein.

Schiffsdatenschreiber

(Regel V/18.8) Auf Schiffen eingebaute ausristungspflichtige und zulassungspflichtige
Schiffsdatenschreiber-Systeme sind einschlieBlich samtlicher Sensoren einer jahrlichen
Leistungsprufung zu unterziehen. Die Prifung ist von einer vom Bundesamt fur Seeschifffahrt und
Hydrographie anerkannten Prif- oder Kundendiensteinrichtung durchfihren zu lassen.

Das Bundesamt fur Seeschifffahrt und Hydrographie kann auf Antrag Prifungen durch nicht
zugelassene Stellen im Ausland anerkennen. Dem Antrag sind die von der Prifstelle angefertigten
Protokolle und Prifbescheinigungen oder -zeugnisse beizufiigen.

Zu Kapitel V der Anlage zu SOLAS

Einzelheiten der Einhaltung fir Schiffe mit einer Bruttoraumzahl unter
150 BRZ

Flr Schiffe - ausgenommen Sportboote - mit einer Bruttoraumzahl unter 150 gelten die Regeln V/15,
17, 18, 20 bis 26 der Anlage zum SOLAS-Ubereinkommen in der jeweils gliltigen Fassung, es sei
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denn, dass deren Anwendung in einer Richtlinie nach § 6 Abs. 1 dieser Verordnung oder in einem der
in Abschnitt D der Anlage zum Schiffssicherheitsgesetz aufgefiihrten Rechtsakte der Europaischen
Gemeinschaften oder der Europaischen Union ausgeschlossen oder beschrankt wird. Regel V/19 gilt
uneingeschrankt.

Far Sportboote mit einer Bruttoraumzahl unter 150 gilt:

Auf groBe Sportboote im Sinne des § 2 Nr. 2 der See-Sportbootverordnung vom 29. August 2002
(BGBI. I S. 3457) ist Regel V/18 nur anzuwenden, soweit ihre Anwendung in dieser Verordnung oder
in einem der in Abschnitt D der Anlage zum Schiffssicherheitsgesetz aufgefiihrten Rechtsakte der
Europaischen Gemeinschaften oder der Europaischen Union vorgesehen ist.

Fur kleine Sportboote im Sinne des § 2 Nr. 3 der See-Sportbootverordnung gilt dies fir die
Anwendung der Regeln V/17, 18 und 19.

Anforderungen an die Navigationsausristung von Sportbooten

Auf groBen Sportbooten im Sinne des § 2 Nr. 2 der See-Sportbootverordnung vom 29. August 2002
(BGBI. 1 S. 3457) mit einer Bruttoraumzahl unter 150, die ausschliellich nicht gewerbsmaRig fur
Sport- oder Erholungszwecke genutzt werden, ist fur die mitgefihrte Navigationsausrustung nach
den Nummern 2.1.1, 2.1.4, 2.1.5 und 2.1.7 der Regel V/19 der Anlage zum SOLAS-Ubereinkommen
die Regel V/18 anzuwenden. Die Navigationsausrustung nach Nummer 2.1.1 muss mindestens
den Anforderungen an einen ordnungsgemal kompensierten Kompass genugen, der nach dem
Internationalen Rettungsmittel-(LSA)-Code (BAnz. Nr. 118a vom 1. Juli 1998) fir Rettungs- und
Bereitschaftsboote geeignet ist. Ist ein Sportboot mit einem Gerat des weltweiten Automatischen
Schiffsidentifizierungssystems (AlS) ausgeristet, obwohl es nicht der Ausristungspflicht nach
Regel V/19 Abs. 2.4 der Anlage zum SOLAS-Ubereinkommen unterliegt, muss das Gerat auf

der Grundlage eines Konformitatsbewertungsverfahrens nach Malkgabe der Richtlinie 2009/45/

EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 6. Mai 2009 Uber Sicherheitsvorschriften

und -normen fur Fahrgastschiffe (ABIl. L 161 vom 25.6.2009, S. 1) zugelassen sein oder Uber

eine Zulassung des Bundesamtes flr Seeschifffahrt und Hydrographie verfligen. Entsprechende
Zulassungsvoraussetzungen werden vom Bundesamt fur Seeschifffahrt und Hydrographie erlassen
und im Verkehrsblatt bekannt gemacht.

Amtliche nautische Veréffentlichungen

(Regel 2 Abs. 2, Regel 19 Abs. 2.1.4, Regel 27)

Bei Schiffen, die nicht Sportboote im Sinne der Sportbootfiihrerscheinverordnung-See sind, missen
hinsichtlich der Seekarten, Seeblicher und anderen nautischen Veréffentlichungen jeweils die
neuesten amtlichen Ausgaben des Bundesamtes flr Seeschifffahrt und Hydrographie in digitaler
oder gedruckter Form oder eine entsprechende Ausgabe eines hydrographischen Dienstes eines
anderen Staates oder der Internationalen Seeschifffahrts-Organisation mitgefiihrt werden. Neueste
Ausgaben der amtlichen Seekarten des Bundesamtes flir Seeschifffahrt und Hydrographie sind

die in dem in den Nachrichten fiir Seefahrer veréffentlichten Verzeichnis des Bundesamtes fiir
Seeschifffahrt und Hydrographie aufgeflihrten digitalen und gedruckten Seekarten, fir die in

den Nachrichten flr Seefahrer Berichtigungen veroffentlicht werden oder ein amtlicher digitaler
Berichtigungsdienst besteht und die in dem Zeitpunkt, in dem sie in Verkehr gebracht werden,
mittels eines Aufdrucks oder einer elektronischen Signatur als auf den neuesten Stand berichtigt
ausgewiesen sind. Amtliche Seebuicher des Bundesamtes flr Seeschifffahrt und Hydrographie

sind die in dem Verzeichnis des Bundesamtes fiir Seeschifffahrt und Hydrographie aufgefiihrten
gedruckten und digitalen Blicher, fiir die in den Nachrichten fiir Seefahrer Berichtigungen
veroffentlicht werden oder ein amtlicher digitaler Berichtigungsdienst besteht, wie Seehandbiicher
mit den Bestandteilen Revierfunkdienst und Naturverhaltnisse, Leuchtfeuerverzeichnisse, das
Handbuch Nautischer Funkdienst, die Gezeitentafeln, das Handbuch fiir Briicke und Kartenhaus,
die IMO-Standardredewendungen, das International Aeronautical and Maritime Search and

Rescue Manual (IAMSAR-Manual), Volume lll, der Vessel Traffic Services Guide, das Handbuch
Seeschifffahrtsstralen-Ordnung und ferner sonstige vom Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur als solche bestimmte Blcher.

Zu Kapitel VI der Anlage zu SOLAS

Glter in Containern, Landfahrzeugen und Ladungseinheiten dulrfen zur Beférderung auf Seeschiffen
im Geltungsbereich dieser Verordnung nur Ubergeben werden, wenn den Beférderungspapieren
eine Ladungsbescheinigung beigefligt ist, in der neben den richtigen und vollstandigen Angaben
Uber Art, Gewicht und Eigenschaften der Ladung gemaR Regel 2 bescheinigt wird, dal die Ladung
entsprechend den IMO/ILO/UN ECE-Richtlinie fiir das Packen von Beférderungseinheiten "(CTUs)
(CTU-Packrichtlinien) (VkBI. 1999 S. 164 und Anlagenband B 8087) gepackt und gesichert ist, und
wenn die Ladungsbescheinigung dem Schiffsfihrer vor dem Auslaufen tGbergeben worden ist.
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(Zu Kapitel IX der Anlage zu SOLAS)

Internationale Richtlinien fur die Verwaltung
Die Verwaltung legt bei ihrer Tatigkeit im Sinne des Kapitels IX die durch Entschl. A.1071(28) der IMO
beschlossenen Richtlinien (VkBI. 2014 S. 468) zugrunde.

Durchfihrung der Priafungen (Audits)

Der Antragsteller kann eine Organisation, die nach der in Abschnitt D Nr. 7 der Anlage zum
Schiffssicherheitsgesetz genannten Richtlinie 2009/15/EG in Verbindung mit Verordnung (EG)
Nr. 391/2009 anerkannt ist, mit der Durchflihrung der vorgeschriebenen Prifungen beauftragen,
wenn zwischen ihr und der Verwaltung ein Auftragsverhaltnis geregelt ist. Die Organisation fuhrt
diese Priifung nach Unterrichtung der Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft Post-Logistik
Telekommunikation eigenstandig und in eigener Verantwortung durch.

Die Priifungen fir die in Kapitel IX Regel 2.1 der Anlage zum SOLAS-Ubereinkommen und Artikel

3 der Verordnung (EG) Nr. 336/2006 des Rates vom 15. Februar 2006 Uber MaRnahmen zur
Organisation eines sicheren Schiffsbetriebs innerhalb der Gemeinschaft und zur Aufhebung

der Verordnung (EG) Nr. 3051/95 des Rates (ABI. EU Nr. L 64 S. 1) genannten Schiffe sowie der
dazugehdrigen Unternehmen werden in Absprache mit der Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft
Post-Logistik Telekommunikation, die sich an ihnen beteiligen kann, durchgefuhrt.

Auftragsverhéaltnis mit der Berufsgenossenschaft far Transport und
Verkehrswirtschaft

Auf das Auftragsverhaltnis sind die Vorschriften der in Nummer 2.1 genannten Richtlinie und
des Teils B der Anlage 2 Uber Auftragsverhaltnisse bei der Schiffsbesichtigung entsprechend
anzuwenden.

Um das Auftragsverhaltnis mit der Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft Post-
Logistik Telekommunikation zu regeln, muf§ die anerkannte Organisation auch folgende
Sicherheitsvoraussetzungen erfullen:

a) Sie entspricht den Richtlinien der Entschl. A.913(22) der IMO in der jeweils geltenden Fassung.
b) Sie unterhalt im Gebiet der Bundesrepublik Deutschland eine 6rtliche Vertretung.

Besondere Anforderungen an Unternehmen, die Ro-Ro-Fahrgastschiffe
oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge betreiben

Die Anforderungen nach Kapitel IX der Anlage zu SOLAS umfassen auch die Anforderungen,

denen die Unternehmen im Anwendungsbereich der Richtlinie (EU) 2017/2110 des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 15. November 2017 Giber ein System von Uberprifungen im Hinblick
auf den sicheren Betrieb von Ro-Ro-Fahrgastschiffen und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen
im Linienverkehr und zur Anderung der Richtlinie 2009/16/EG sowie zur Aufhebung der Richtlinie
1999/35/EG des Rates (ABI. L 315 vom 30.11.2017, S. 61) in ihrer jeweiligen Fassung im Rahmen
der Uberpriifungen und Besichtigungen seitens des Aufnahmestaats auf Grund dieser Richtlinie zu
genligen haben.

(Zu Kapitel XI-1 der Anlage zu SOLAS)

Schiffsidentifikationsnummer

(Regel XI-1.3) Das Schiff erhalt die Schiffsidentifikationsnummer im Zusammenhang mit
der vom Bundesamt fiir Seeschiffahrt und Hydrographie vorgenommenen Erteilung der
Vermessungsbescheinigungen.

Internationales Freibord-Ubereinkommen von 1966

Schiffe mit frihem Baujahr

Vorhandene Schiffe im Sinne des Artikels 2 Nr. 7 des Internationalen Freibordiibereinkommens

von 1966 (BGBI. 1969 11 S. 249; 1977 11 S. 164; 1994 11 S. 2457 sowie Anlageband zum BGBI. Teil Il
Nr. 44 vom 27. September 1994, S. 2) mussen, wenn sie die Anforderungen fiir neue Schiffe nicht
voll erflllen, den entsprechenden geringeren Anforderungen flir neue Schiffe in der Auslandsfahrt
nach Anhang | der Verordnung Uber den Freibord der Kauffahrteischiffe in der im Bundesgesetzblatt
Teil lll, Gliederungsnummer 9512-1, veroffentlichten bereinigten Fassung gentigen. Bei groBeren
Umbauten, Instandsetzungen, Erneuerungen und Erganzungen sind die Regeln der Anlage | des
Ubereinkommens von 1966 fir das ganze Schiff zu erfiillen.

Kapitel VIII ("Wachdienst") der Anlage zum STCW-Ubereinkommen
Durchfihrung von Erprobungen
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Die Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation kann auf Antrag im
Einzelfall Erprobungen im Sinne der Regel 1/13 der Anlage zum STCW-Ubereinkommen zulassen und
nach positivem Abschlul8 der Erprobung die zum Betrieb erforderlichen Genehmigungen erteilen.

Besondere Anforderungen fiir den Betrieb von Schiffen unter auslandischer Flagge

Anforderungen in Bezug auf Schiffe, die in einem deutschen Schiffsregister eingetragen
sind

Allgemein anerkannte internationale Vorschriften

Der Eigentliimer eines in einem deutschen Schiffsregister eingetragenen Kauffahrteischiffes,

der Deutscher mit Wohnsitz im Geltungsbereich des Grundgesetzes im Sinne des § 1 des
Flaggenrechtsgesetzes ist, darf dieses Schiff in der Seefahrt unter auslandischer Flagge nur betreiben,
wenn

a) der Flaggenstaat Vertragspartei der in Abschnitt A Ziffer | bis Il und VI der Anlage zum
Schiffssicherheitsgesetz in der jeweils geltenden Fassung aufgeflhrten im Volkerrecht allgemein
anerkannten internationalen Ubereinkommen ist und

b) das Schiff mit Wirkung mindestens fur den Zeitraum dieses Betriebes von einer
Klassifikationsgesellschaft besichtigt wird, die nach MaRgabe der Verordnung (EG) Nr. 391/2009
in der jeweils geltenden Fassung anerkannt ist.

Allgemein anerkannte internationale Verfahren der Seesicherheit

Der Eigentimer eines in der Seefahrt unter auslandischer Flagge betriebenen Schiffes,

das im deutschen Schiffsregister eingetragen ist, stellt sicher, dass der Bundesstelle fur
Seeunfalluntersuchung schaden- oder gefahrverursachende Vorkommnisse, die das Schiff betreffen,
unverzlglich in gleichem Umfang und in gleicher Weise gemeldet werden, wie dies nach § 7 der
Verordnung uber die Sicherung der Seefahrt vom 27. Juli 1993 (BGBI. | S. 1417) in der jeweils
geltenden Fassung fur Schiffe unter der Bundesflagge vorgesehen ist.

Anforderungen in Bezug auf bestimmte im Linienverkehr betriebene Ro-Ro-Fahrgastschiffe
und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge

Fur den Betrieb von Ro-Ro-Fahrgastschiffen und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen, die im
Linienverkehr von oder nach einem deutschen Hafen unter auslandischer Flagge eingesetzt werden,

a) muss der Betreiber gegeniiber der Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft Post-Logistik
Telekommunikation unwiderruflich seine Einwilligung erklaren, dass alle Mitgliedstaaten der
Europaischen Union, die nach dem Gemeinschaftsrecht ein begriindetes Interesse hieran
haben, die Untersuchung eines Unfalls oder Vorkommnisses auf See gemalt dem IMO-Code
fur die Untersuchung von Unfallen und Vorkommnissen auf See leiten, an dieser in vollem
Umfang teilnehmen oder hierbei mitarbeiten kénnen und dass ihnen Zugang zu den aus dem
Schiffsdatenschreiber ihrer an diesem Unfall oder Vorkommnis beteiligten Fahrgastschiffe oder
Fahrzeuge gewonnenen Daten gewahrt wird;

b) muss der Eigentiimer die Anforderungen der Textziffer D.1.2 entsprechend einhalten.

Anforderungen in Bezug auf Schiffe, die Kiistenschifffahrt betreiben oder gewerblich
eingesetzt sind

Gleichwertiges Schutzniveau

Soll ein Schiff Kistenschifffahrt im Sinne der Verordnung Gber die Kistenschifffahrt vom 5. Juli 2002
(BGBI. I S. 2555) betreiben oder ist es auf Seeschifffahrtsstrafen oder im seewarts angrenzenden
Bereich des deutschen Kistenmeeres gewerblich eingesetzt, muss es vorbehaltlich des § 9 Abs. 6
grundsatzlich den Anforderungen im Sinne dieser Verordnung gentgen, die fur Schiffe gleicher Art
und Verwendung flr den Betrieb unter der Bundesflagge vorgesehen sind.

Soweit nicht anders vorgesehen, genligen diese Schiffe den Anforderungen nach dieser Verordnung,
wenn das geforderte Schutzniveau, insbesondere die Sicherheit und die Abwehr von Gefahren fur das
Wasser, auf gleichwertige Weise gewahrleistet wird.

Das Erfordernis eines gleichwertigen Schutzniveaus gilt auch im Verhaltnis zu Schiffen unter
der Flagge eines Mitgliedstaats der Europaischen Union, die auf der Grundlage der Verordnung
EWG Nr. 3577/92 des Rates vom 7. Dezember 1992 zur Anwendung des Grundsatzes des freien
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Dienstleistungsverkehrs auf den Seeverkehr in den Mitgliedstaaten (Seekabotage) (ABI. L 364 vom
12.12.1992, S. 7) Verkehrsdienstleistungen im Innergemeinschaftsverkehr erbringen.

2. Seesicherheits-Untersuchung
FUr den Betrieb von Schiffen in der deutschen Kustenschifffahrt sind die Anforderungen der Textziffer
D.I.2 entsprechend einzuhalten.

3. Besatzung
Schiffsfiihrer von ausléandischen Schiffen in der Kiistenschifffahrt, die dem STCW-Ubereinkommen
nicht unterliegen, missen Inhaber gultiger auslandischer Befahigungszeugnisse sein, die den

Anforderungen entsprechen, die fur das Fuhren von Schiffen gleicher Art und Verwendung fir den
Betrieb unter der Bundesflagge vorgesehen sind.

E. Verweisung auf technische Regelwerke
Soweit in oder auf Grund dieser Verordnung auf DIN-Normen Bezug genommen wird, sind diese im
Beuth-Verlag GmbH, 10722 Berlin, erschienen. Sie sind beim Deutschen Patentamt archivmaRig
gesichert niedergelegt.

Anlage 1la (zu den §§ 6 und 6a)
Schiffsbezogener Sicherheitsstandard in den iibrigen Fallen

(Fundstelle: BGBI. | 2018, 244 - 334,
bzgl. der einzelnen Anderungen vgl. FuSnote)

Inhaltstibersicht

Teil 1  Sicherheitsanforderungen fir den Bau, die Ausristung und den
Betrieb von Fahrgastschiffen

Teil 2 Sicherheitsanforderungen fir Binnenschiffe, die in dem Bereich nach
§ 9 Absatz 5 verkehren

Teil 3  Sicherheitsanforderungen an den Bau und die Ausristung von
Traditionsschiffen

Teil 4 Sicherheitsanforderungen an Sportboote

Teil 5 Sicherheitsanforderungen an Fischereifahrzeuge mit einer Lange
unter 24 m

Teil 6 Sicherheitsanforderungen an Frachtschiffe
Teil 7 Anforderungen an den Freibord

Teil 8 Sicherheitsanforderungen an Schiffsdampfkessel

Teil 1
Sicherheitsanforderungen fir den Bau,
die Ausristung und den Betrieb von Fahrgastschiffen

1 Anwendungsbereich

1.1 Dieser Teil gilt fur Fahrgastschiffe in der Inlandfahrt, die die Bundesflagge flihren und die nicht der
Richtlinie 2009/45/EG unterliegen, einschlieRlich der Baderboote und Sportanglerfahrzeuge. Dies sind
insbesondere

a) vorhandene Schiffe der Klassen A bis D im Sinne der Richtlinie 2009/45/EG mit einer Lange von
weniger als 24 m,

b) Schiffe, auf die wegen des verwendeten Werkstoffes die Richtlinie 2009/45/EG keine Anwendung
findet,

¢) vor 1965 entworfene und hauptsachlich mit den Originalwerkstoffen gebaute historische
Fahrgastschiffe im Original oder als Einzelnachbildung, soweit sie nicht den Anforderungen fir
Traditionsschiffe nach Teil 3 unterliegen.

1.2 Soweit nicht die Bestimmungen des Anhangs der Richtlinie 2009/45/EG anzuwenden sind, gilt dieser
Teil ferner fur
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a) vorhandene Schiffe der Klassen C und D nach Artikel 6 Absatz 3 Buchstabe c der Richtlinie
2009/45/EG,

b) neue Schiffe im Sinne der Richtlinie 2009/45/EG mit einer Lange von weniger als 24 m.

Dieser Teil gilt nicht fur
a) Schiffe der Bundeswehr und der Deutschen Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger;

b) Binnenschiffe, mit einer technischen Zulassung fur WasserstraBen der Zonen 1 und 2 nach
Anhang 1 der Binnenschiffsuntersuchungsordnung vom 6. Dezember 2008 (BGBI. | S. 2450) in der
jeweils geltenden Fassung im Verkehr auf diesen WasserstraRen;

c) Sportboote, sofern sie
aa) nicht Uber eine Besatzung verfiigen oder verfigen sollen und
bb)  zu gewerblichen Zwecken mehr als zwdlf Fahrgaste beférdern.

Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieses Teils ist

Fahrgastschiff: ein Schiff, das mehr als 12 Fahrgaste beférdert oder das fiir die Beférderung von
mehr als 12 Fahrgasten zugelassen ist;

Neues Fahrgastschiff: ein Schiff, dessen Kiel am oder nach dem 1. Juli 1998 gelegt worden ist oder
das sich zu dem genannten Zeitpunkt in einem entsprechenden Bauzustand befand; der Ausdruck
~entsprechender Bauzustand” bezeichnet den Zustand, der den Baubeginn eines bestimmten
Schiffes oder Fahrzeuges erkennen lasst und in dem die Montage des Schiffes unter Verwendung

von mindestens 50 t oder von 1 % des geschatzten Gesamtbedarfs an Baumaterial begonnen hat, je
nachdem, welcher Wert kleiner ist;

Vorhandenes Fahrgastschiff: ein Schiff, das kein neues Schiff ist;
Fahrgast: jede Person mit Ausnahme

a) des Kapitans und der Mitglieder der Schiffsbesatzung oder anderer Personen, die in irgendeiner
Eigenschaft an Bord eines Schiffes flr dessen Belange angestellt, beschaftigt oder sonst tatig
sind, und

b) von Kindern unter einem Jahr;

Inlandfahrt: eine Fahrt in Seegebieten von einem deutschen Hafen zu demselben oder einem anderen
deutschen Hafen;

Richtlinie 2009/45/EG: Richtlinie 2009/45/EG des Rates vom 6. Mai 2009 Uber Sicherheitsvorschriften

und -normen flr Fahrgastschiffe (Neufassung) (ABI. L 163 vom 25.6.2009, S. 1) in der jeweils geltenden
Fassung;

Schiffssicherheitsgesetz: Schiffssicherheitsgesetz vom 9. September 1998 (BGBI. | S. 2860) in der
jeweils geltenden Fassung;
SOLAS-Ubereinkommen: Internationales Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des menschlichen

Lebens auf See mit Protokollen von 1978 und 1988 (BGBI. 1979 11 S. 141; 1980 Il S. 525; 1983 Il S. 784;
1994 11 S. 2458, Anlageband) in der jeweils geltenden Fassung;

Freibord-Ubereinkommen: Internationales Freibord-Ubereinkommen von 1966 mit Anlage und
Protokoll von 1988 (LL 66, BGBI. 1969 11 S. 249; 1977 1l S. 164; 1994 11 S. 2457, Anlageband) in der
jeweils geltenden Fassung;

Code uber Intaktstabilitat: EntschlieBung MSC.267(85) Uber den Internationalen Code Uber
Intaktstabilitat von 2008 (VkBI. 2009, S. 724) in der jeweils geltenden Fassung;

Baderboot: ein Fahrgastschiff, das vor dem 1. Januar 2000 als Baderboot zugelassen war, das mehr
als 12, aber nicht mehr als 50 Fahrgaste beférdert oder fiir nicht mehr als 50 Fahrgaste zugelassen ist
und im Baderverkehr eingesetzt wird;

Sportanglerfahrzeug: ein Fahrgastschiff, das vor dem 1. Januar 2000 als Sportanglerfahrzeug
zugelassen war, das mehr als 12, aber nicht mehr als 50 Fahrgaste beférdert oder fiir nicht mehr als 50
Fahrgaste zugelassen ist und auf dem Angelsport gegen Entgelt ausgetbt wird;

Sommermonate: die Zeit vom 1. April bis 31. Oktober;
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Wattfahrt: die Inlandfahrt auf den Watten der Nordsee, auf denen hoher Seegang ausgeschlossen ist;
sie umfasst folgende Gebiete:

a) die Ems bis Borkum,

b) das Wattenmeer zwischen dem ostfriesischen Festland von Knock bis Schillighérn und den
ostfriesischen Inseln,

¢) die Jade bis zur Verbindungslinie Minsener Oog-Langwarden,

d) die Meldorfer Bucht und das Gebiet zwischen Blisum, Blauortsand, Tertiussand, Trischen und dem
Hohen Ufer von Dieksand,

e) das Wattenmeer von St. Peter-Ording nach Friedrichskoog mit der Verbindungslinie Leuchtfeuer
St. Peter-Ording und dem Blauortsand als seewartige Begrenzung,

f) das Wattenmeer zwischen der Westkuste Schleswig-Holsteins von Westerhever Sand bis zum
Hindenburgdamm und den vorgelagerten Inseln,

g) das Wattenmeer zwischen dem Festland vom Hindenburgdamm bis zur danischen Grenze;

Berufsgenossenschaft: die Dienststelle Schiffssicherheit bei der Berufsgenossenschaft
Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation.

Grundséatzliche Sicherheitsanforderungen

Die Richtlinie 2009/45/EG qilt flr Fahrgastschiffe nach Regel 1.1 dieses Teils entsprechend, soweit nicht
in den folgenden Vorschriften etwas anderes bestimmt ist.

Vorbehaltlich der nachfolgenden Vorschriften missen vorhandene Fahrgastschiffe der Klassen C und D
mit Ausnahme von Sportanglerfahrzeugen und Baderbooten in allem, was nicht unter die besonderen
Anforderungen fur die Klassen C und D nach der Richtlinie 2009/45/EG fallt, die Anforderungen

der Kapitel 1I-1 und 1I-2 der Anlage zum SOLAS-Ubereinkommen erfiillen. Soweit darin ausdriicklich
Regelungen fir den Umbau vorhandener Schiffe vorgesehen sind, missen abweichend von Satz 1
mindestens die Anforderungen der Kapitel II-1und II-2 der Anlage zum SOLAS-Ubereinkommen in der
in der nach MaRgabe der 6. SOLAS-Anderungsverordnung vom 20. September 1994 (BGBI. Il S. 2458)
geanderten Fassung eingehalten werden.

Dem Verantwortlichen im Sinne des § 2 Absatz 2 ist bei der Anwendung der in Betracht kommenden
Bestimmungen dieses Teils freigestellt, im Rahmen seiner Verpflichtungen nach § 3 des
Schiffssicherheitsgesetzes nachzuweisen, dass er den sicheren Betrieb des Schiffes hinsichtlich der
dem Flaggenstaat Uberlassenen Anforderungen auch abweichend von diesem Teil in gleichwertiger
Weise sicherstellt.

Besichtigung und Zeugniserteilung

Die Berufsgenossenschaft erteilt ein Sicherheitszeugnis fur Fahrgastschiffe, wenn eine Besichtigung die
Ubereinstimmung mit den anwendbaren Vorschriften dieses Teils ergeben hat. Das Zeugnis muss an
Bord der Schiffe mitgefiuhrt werden.

Fir die zu erteilenden Schiffssicherheitszeugnisse gelten folgende Anforderungen:
a) das Fahrgastschiff muss nach MalRgabe des Artikels 12 der Richtlinie 2009/45/EG besichtigt

werden;
b) das Zeugnis tragt die Bezeichnung ,Sicherheitszeugnis flr Fahrgastschiffe”;
c) das Zeugnis muss den Anforderungen nach Artikel 13 der Richtlinie 2009/45/EG entsprechen;
d) im Falle eines Baderbootes wird das Zeugnis nur fiir die Sommermonate ausgestellt;
e) im Falle eines Baderbootes oder eines Sportanglerfahrzeuges kann das Zeugnis nicht erneuert

werden, wenn seit dem Ablauf der Gliltigkeit des letzten Zeugnisses mehr als ein Jahr vergangen
ist.

Fahrterlaubnis in besonderen Fallen

Die Berufsgenossenschaft kann auf Antrag im Einzelfall fir ein Schiff, fir das ein
Schiffssicherheitszeugnis flr einen anderen Zweck als die Fahrgastschifffahrt ausgestellt ist, flr eine
Reise oder mehrere Reisen aus besonderem Anlass eine Fahrterlaubnis als Fahrgastschiff erteilen,
soweit sichergestellt ist, dass die Sicherheit der Fahrgaste jederzeit gewahrleistet ist. Es obliegt
dem Antragsteller nachzuweisen, dass der sichere Betrieb des Schiffes auch abweichend von den
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Anforderungen dieses Teils in anderer Weise sichergestellt wird und das Sicherheitsniveau dieses Teils
insgesamt nicht gesenkt wird.

In der Fahrterlaubnis sind unter Angabe des Zeitpunktes und der Dauer jeder einzelnen Reise
mindestens die erforderliche zusatzliche Ausristung, insbesondere mit Rettungsmitteln, und die
hochstzuldssige Anzahl der Fahrgaste vorzuschreiben. Ferner kann die Fahrterlaubnis mit den fur die
Gewahrleistung eines sicheren Schiffsbetriebes erforderlichen Nebenbestimmungen, im Falle von
Auflagen auch nachtraglich, verbunden werden.

Fahrtbeschrankungen

Baderboote diirfen nur wahrend der Sommermonate fahren. Die Fahrt darf nicht [anger als 2 Stunden
dauern und der Abstand von der Kiistenlinie bei mittlerem Hochwasser nicht mehr als 4 Seemeilen
betragen. Die Berufsgenossenschaft kann fur einzelne Schiffe in sinngemaBer Anwendung der Richtlinie
2009/45/EG andere Abstande von der Kistenlinie festlegen.

Sportanglerfahrzeuge diirfen einen Abstand von 10 Seemeilen von der Kistenlinie bei mittlerem
Hochwasser nicht Uberschreiten.

Baderboote und Sportanglerfahrzeuge durfen nur zwischen Sonnenaufgang und Sonnenuntergang, in
jedem Fall aber zwischen 8 und 17 Uhr, fahren.

Baderboote und Sportanglerfahrzeuge dirfen die Fahrt nicht antreten
a) bei Sturm (8 Beaufort oder mehr) oder Sturmwarnung,
b) bei auflandigem Starkwind (6 und 7 Beaufort) oder
¢) bei Nebel mit einer Sichtweite
aa) von weniger als 500 m oder

bb)  zwischen 500 und 1 000 m, wenn kein auf der Grundlage der Richtlinie 2014/90/EU des
Europaischen Parlaments und des Rates vom 23. Juli 2014 (ber Schiffsausristung und
zur Aufhebung der Richtlinie 96/98/EG des Rates (ABI. L 257 vom 28.8.2014, S. 146) in
der jeweils geltenden Fassung, zugelassenes und einwandfrei arbeitendes Radargerat
vorhanden oder auBer dem Schiffsflhrer keine weitere fachkundige Person zur Bedienung
des Radargerates an Bord ist.

Bei ablandigem Starkwind darf der Bereich der windgeschutzten Kiiste nicht verlassen werden.
Baderboote und Sportanglerfahrzeuge, die sich auBerhalb der windgeschutzten Kiiste aufhalten,
mussen bei aufkommendem Starkwind oder bei Sturm- oder Starkwindwarnungen unverziglich
Landschutz aufsuchen, bei aufkommendem Sturm muss unverziglich der nachste Hafen angelaufen
werden.

MaRBgeblich fir die Entscheidung des Schiffsflihrers eines Baderbootes oder eines
Sportanglerfahrzeuges, eine geplante Fahrt zu unterlassen oder eine schon begonnene Fahrt
entsprechend den Vorschriften dieses Teils zu andern, sind die von einem amtlichen Wetterdienst
herausgegebenen Starkwind- und Sturmwarnungen.

Zulassige Fahrgastzahl

Die Berufsgenossenschaft setzt die hdchstzuldssige Anzahl der Fahrgaste fest, dabei sind insbesondere
die nachgewiesenen Stabilitdtswerte, Flucht- und Rettungswege und die Decksflachen der seefest
eingedeckten Raume auf und unter Deck, die fur die Unterbringung von Fahrgasten geeignet sind, zu
bertcksichtigen.

Bei Fahrzeugen in der Wattfahrt missen fir die Sommermonate auch die zur Unterbringung von
Fahrgasten geeigneten freien Decksflachen berlcksichtigt werden.

Freibord

Fir alle Fahrgastschiffe ist ein wirksamer wetterdichter Verschlusszustand Voraussetzung fiir die
Erteilung des Freibordes.

Flr vorhandene Fahrgastschiffe gilt Artikel 6 Absatz 2 Buchstabe b der Richtlinie 2009/45/EG
entsprechend, soweit nicht nachfolgend geringere Anforderungen geregelt sind.

Flr vorhandene Fahrgastschiffe der Klassen C und D und neue Fahrgastschiffe der Klassen C und D
unter 24 m Lange gilt:

Mindestfreibord
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Die Mindestbughdhe kann um hdchstens 50 % vermindert werden, wenn die Anforderungen der Intakt-
und Leckstabilitédt eingehalten werden.

Lafter

Die Sillhéhe von Liftern kann im Bereich 1 auf 760 mm und im Bereich 2 auf 450 mm reduziert
werden. Auf wetterdichte Verschlisse fur Lufter kann verzichtet werden, wenn die nachfolgenden
Anforderungen erfullt werden und sich diese Lufter nicht in einem Frontschott oder an der Seite

von Aufbauten befinden. Die Mindest-Slllhdhen flr Lufter ohne Verschluss-Einrichtungen wie
Maschinenraumzu- und AblUfter sowie Zu- und Ablufter flr Notdieselrdume kénnen auf 2500 mm im
Bereich 1 und 900 mm im Bereich 2 reduziert werden.

Turen
Die Siillhdhe von Tiren, die zu Raumen mit zu schiitzenden Offnungen in den Schiffskérper fiihren,
kann im Bereich 1 auf 380 mm und im Bereich 2 auf 100 mm reduziert werden.

Fenster

Im Bereich des ersten Aufbaudecks kénnen anstelle von Bullaugen im Sinne der Regel 23 Absatz 2
der Anlage 1 zum Freibord-Ubereinkommen Fenster nach MaBgabe der Regel 23 Absatz 3 der Anlage
1 zum Freibord-Ubereinkommen zugelassen werden, wenn fiir jedes dieser Fenster jeweils eine
Seeschlagblende mit Befestigungsmaterial in der direkten Umgebung der Fenster vorgesehen ist.
Sofern die Fenster aus Sicherheitsverbundglas bestehen, dessen Festigkeitswert der umgebenden
Schiffsstruktur entspricht, kann auf Seeschlagblenden verzichtet werden. Fahrzeuge, deren Aufbauten
oder Deckshauser in die Pantokarenen eingerechnet sind, miissen auch in diesem Bereich wirksam
wetterdicht verschlossen sein.

Fahrzeuge mit virtuellem Schottendeck und versenktem Salon diirfen ausschlieBlich in der Wattfahrt
eingesetzt werden. Ein virtuelles Schottendeck ist ein gedachtes, aber nicht vorhandenes Deck,
welches bei der Leckrechnung an Stelle eines tatsachlich vorhandenen Schottendecks angenommen
und berucksichtigt wird. Ein versenkter Salon ist ein Fahrgastraum, der bei Fahrgastschiffen mit
virtuellem Schottendeck im Bereich des tatsachlich fehlenden wasserdichten Decks angeordnet ist
und bei dem sich die Begrenzung (Boden) des Fahrgastraums unterhalb sowie die obere Begrenzung
(Decke) des Fahrgastraums oberhalb des virtuellen Schottendecks befindet.

Wasserpforten )
Der Wasserpfortenquerschnitt nach Regel 24 der Anlage 1 zum Freibord-Ubereinkommen kann um
hdéchstens 50 % vermindert werden.

Fir Sportanglerfahrzeuge und Baderboote kann die Berufsgenossenschaft weitergehende Ausnahmen
zulassen.

Unterteilung und Stabilitat

Vorhandene Fahrgastschiffe der Klassen C und D und alle Fahrgastschiffe mit einer Lange von
weniger als 24 m mussen vorbehaltlich der nachfolgenden Vorschriften hinsichtlich der Stabilitat des
unbeschadigten Schiffes die Anforderungen des Codes Uber die Intaktstabilitat erfullen.

Vorhandene genehmigte Stabilitdtsunterlagen bleiben weiter giltig, soweit sich an den
Voraussetzungen flr ihre Genehmigung nichts gedndert hat.

Wird eine Anderung des Leerschiffsgewichtes, des Ladngenschwerpunktes, oder des
Hohenschwerpunktes festgestellt, missen weiterhin mindestens die bis dahin fur dieses Schiff
geltenden Intakt- und Leckstabilitatskriterien eingehalten werden.

Werden Reparaturen, Anderungen oder Umbauten gréRerer Art vorgenommen, ist Artikel 6 Absatz
2 Buchstabe e der Richtlinie 2009/45/EG anzuwenden. Als solche gilt im Zusammenhang mit der
Unterteilung und Stabilitat jegliche Veranderung in der Bauart, die das AusmaR der Unterteilung des
Schiffes berihrt oder die Hydrostatik des Schiffes beeinflusst.

Fir vorhandene Fahrgastschiffe in der Wattfahrt gilt:

Bei flachgehenden, breiten Schiffen kann die Berufsgenossenschaft abweichend von Kapitel 2 Regel
2.2.3 des Codes Uber die Intaktstabilitat eine Verminderung des Neigungswinkels, bei dem der groRte
aufrichtende Hebelarm auftritt, zulassen.

Die Nachrlstung eines Doppelbodens ist nicht erforderlich.

Flr Fahrgastschiffe der Klassen C und D, die unter herabgesetzten Einsatz- und Wetterbedingungen
fahren, kann die Berufsgenossenschaft beim Nachweis des Wetterkriteriums reduzierte Windlasten
zulassen. Das Wetterkriterium muss nicht erfllt werden, wenn
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der Umfang der Hebelarmkurve mindestens 60° betragt oder

der Stabilitdtsumfang zwischen 50 und 60° liegt und der bei 30° Neigung erforderliche aufrichtende
Hebelarm so vergroBert ist, dass fur je 1° Stabilitdtsumfang unter 60° zusatzlich 0,01 m zu dem
erforderlichen Mindesthebelarm vorhanden ist.

Far vorhandene Ro-Ro-Fahrgastschiffe der Klassen C und D gelten die Bestimmungen der Regel 8
des Kapitels II-1 der Anlage zum SOLAS-Ubereinkommen in der durch EntschlieBung MSC.12(56)
geanderten Fassung nicht. Regel 8-2 des Kapitels II-1 der Anlage zum SOLAS-Ubereinkommen in der
durch Konferenzdokument vom 29. November 1995 (BGBI. 1995 II S. 934) eingeflugten Fassung ist
nicht anzuwenden.

Bei Fahrzeugen mit hinten liegender Maschine kann ein bis zum Freiborddeck oder bis zu einer
oberhalb der Tiefladelinie gelegenen wasserdichten Plattform reichendes Hinterpiekschott
(Stopfbuchsenschott) das hintere Maschinenraumschott ersetzen.

Bei Baderbooten und Sportanglerfahrzeugen sind der Berufsgenossenschaft die Stabilitatsunterlagen
zur Priifung vorzulegen. Hierzu gehdéren die Hebelarmkurven der statischen Stabilitat fur die
wichtigsten Betriebszustande sowie die Auswertungsunterlagen des Krangungsversuches. Ein Nachweis
der Schwimmfahigkeit im Leckfall ist nicht erforderlich.

Maschinen und elektrische Anlagen

Verbindung zwischen Kommandobriicke und Maschinenraum

Fir die Ubermittlung von Maschinenkommandos von der Briicke zu der Stelle im Maschinenraum, von
der aus die Drehzahl und die Schubrichtung der Propeller gesteuert werden, muss mindestens ein
Telegraph oder eine Kommunikationsanlage vorhanden sein. Die Kommunikationsanlage kann aus
einem gespeisten Telefon oder einem Drahtlos-Telefon mit fest montierter Ladestation bestehen.

Ruderanlage

Fahrgastschiffe missen mit einer Hauptruderanlage und einer Hilfsruderanlage ausgeristet sein, wobei
die Hilfsruderanlage unabhangig vom Ruderschaftdurchmesser einen handhydraulischen Antrieb haben
kann.

Hauptstromquellen

Auf jedem Fahrgastschiff missen zur Aufrechterhaltung der elektrischen Energieversorgung des
Antriebes und der notwendigen Hilfseinrichtungen mindestens zwei Hauptgeneratoren vorhanden
sein, wobei einer der Generatoren auch ein Wellengenerator oder eine am Antriebsmotor angehangte
Lichtmaschine sein kann.

Notstromquellen
Sofern die Notstromquelle eine Akkumulatorenbatterie ist, muss ein Betrieb aller Notverbraucher
einschlielSlich der Notbeleuchtung von mindestens 6 Stunden sichergestellt sein.

Brandschutz

Flr vorhandene Fahrgastschiffe der Klassen C und D, die ausschlieBlich Tagesfahrten durchfihren,
kann die Nachristung einer Feuerléschanlage fur Unterkunfts- und Wirtschaftsraume, Treppenschachte
und Gange in erleichterter Form durch eine nicht selbsttatig auslésende Anlage oder mobile
Brandbekdmpfungseinheiten, die strategisch ginstig in Brandabschnitten platziert werden und aktiv
durch die Besatzungen zum Einsatz kommen kdnnen, vorgenommen werden. Feuerldschanlagen sind
s0 auszulegen, dass eine gleichwertige Sicherheit gegentber dem festen Einbau einer Sprinkleranlage
erfallt wird.

Zeugnismuster
Die Muster des Sicherheitszeugnisses flr Fahrgastschiffe und der Fahrterlaubnis in besonderen Fallen
werden nach dieser Verordnung im Verkehrsblatt bekannt gemacht.

Teil 2

Sicherheitsanforderungen fur Binnenschiffe,
die in dem Bereich nach § 9 Absatz 5 verkehren

Binnenschiffe, die keine Fahrgaste und sonstige nicht zur Besatzung zahlende Personen an Bord
haben - ausgenommen Ol-, Gas- und Chemikalientankschiffe - diirfen das Gebiet seewarts der
Grenzen der Binnenwasserstrallen Jade und Weser bis zur Verbindungslinie Schillighdrn Uber das
Haus der Vogelschutzwarte der Insel Alte Mellum zum Kirchturm Cappel nur mit einer giltigen
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Fahrtauglichkeitsbescheinigung nach § 6 oder § 7 der Binnenschiffsuntersuchungsordnung (BinSchUO),
jeweils mit einem zusatzlichen Gemeinschaftszeugnis flr Zone 2-See oder Zone 1, befahren.

2. Sie mussen dabei zusatzlich folgende Anforderungen erfillen:

2.1 Die Fahrten dirfen nur im Sommerhalbjahr und nur wahrend des Zeitraumes in dem die Fahrrinne
ausgetonnt ist, in der Zeit von Sonnenaufgang bis Sonnenuntergang, bei guter Sicht (mindestens
1 000 m), ruhiger Wetterlage (hdchstens Windstarke 5 Beaufort), ruhiger See (h6chstens Seegang 3)
und keiner Gewitterneigung unter Beachtung der Wettervorhersagen des Deutschen Wetterdienstes
durchgefihrt werden.

2.2 Die Fahrtdauer zwischen Hafen darf in der Regel 10 Stunden nicht Gberschreiten.

2.3 Das Fahrzeug ist mit einem zugelassenen aufblasbaren Rettungsflo mit einer Kapazitat fur alle an
Bord befindlichen Personen auszuristen, flir alle an Bord befindlichen Personen sind zugelassene
Rettungswesten vorzusehen, die flr die Kistenfahrt vorgeschriebenen, zugelassenen Schiffsnotsignale
sind mitzufiihren. Die Zulassung muss jeweils entsprechend der Richtlinie 2014/90/EU des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 23. Juli 2014 Gber Schiffsausristung und zur Aufhebung der Richtlinie
96/98/EG des Rates (ABI. L 257 vom 28.8.2014, S. 146) in der jeweils geltenden Fassung erfolgt sein.

2.4 Auf Binnenschiffen mit einer Lange bis 45 m muss zusatzlich ein vom Bundesamt fur Seeschifffahrt und
Hydrographie zugelassener und regulierter Kompass an Bord sein.

2.5 Die letzte Bodenbesichtigung darf nicht langer als 2 Jahre zurtckliegen.

2.6 Binnenschiffe dirfen Containerladung nur dann in dem bezeichneten Gebiet transportieren, wenn sie
Anhang Il Kapitel 22 der BinSchUO erfullen; unbeschadet dessen dirfen dabei nur gesicherte Container
transportiert werden.

2.7 Die Erfullung der vorgenannten Anforderungen ist durch eine zusatzliche Bescheinigung, die von der
Generaldirektion WasserstraRen und Schifffahrt ausgestellt wird, nachzuweisen.

2.8 Binnenschiffe kdnnen das bezeichnete Seegebiet mit Besatzungen nach den Bestimmungen der
BinSchUO befahren, wenn der Schiffsfihrer das nach § 29 der Seeleute-Befadhigungsverordnung fur das
Schiff erforderliche nautische Patent zum Kapitan besitzt.

2.9 Das Muster der Bescheinigung fur Binnenschiffe nach § 9 Absatz 5 dieser Verordnung wird nach dieser
Verordnung im Verkehrsblatt bekannt gemacht.

Teil 3

Sicherheitsanforderungen an den
Bau und die Ausrustung von Traditionsschiffen

Kapitel 1

Allgemeine Bestimmungen

1. Geltungsbereich
1.1 Dieser Teil gilt fur Traditionsschiffe bis zu einer Ldnge von 55 m.
1.2 Fir Traditionsschiffe von mehr als 55 m Lange gilt

a) Teil 1, wenn sie mehr als zw0lf Fahrgaste beférdern,
b) Teil 6, wenn sie nicht mehr als zwdlIf Fahrgaste beférdern, und
c) jeweils Teil 7.

1.3 Dieser Teil gilt nicht fur

a) Binnenschiffe mit einer technischen Zulassung fiir Wasserstralen der Zonen 1 und 2 nach
Anhang | der Binnenschiffsuntersuchungsordnung vom 21. September 2018 (BGBI. | S. 1398) in
der jeweils geltenden Fassung im Verkehr auf diesen WasserstralRen,

b) Sportboote im Sinne der See-Sportbootverordnung,
¢) Fahrgastschiffe, fir die die Richtlinie 2009/45/EG qilt.
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Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieses Teils ist

Traditionsschiff: Ein historisches Wasserfahrzeug, an dessen Prasentation in Fahrt ein offentliches
Interesse besteht;

Historisches Wasserfahrzeug: Ein hauptsachlich mit den Originalwerkstoffen gebautes Schiff,
das aufgrund seiner Bauart, seiner Konstruktion, seines ehemaligen Nutzungszwecks und seiner
Seltenheit erhaltenswert ist und das im Wesentlichen dem Originalzustand zum Zeitpunkt seines
Baus oder zu einem spateren flr das Schiff wahrend seiner wirtschaftlichen Nutzungsperiode
historisch bedeutsamen Bauzustand entspricht;

als historisches Wasserfahrzeug kann auch ein Schiff anerkannt werden, das die Anforderungen der
Regel 2.1.2 nur deshalb nicht erfullt, weil die Kombination von Rumpfform, Antrieb und Aufbauten
nicht originalgetreu ist, aber dessen Gesamterscheinung einem Vorlaufertyp entspricht, den es in
dieser Bauweise nachweislich in der Vergangenheit gegeben hat (Riickbau);

einem historischen Wasserfahrzeug kann im Einzelfall ein Schiff gleichgestellt werden, als
a) Einzelnachbildung eines dokumentierten, individuellen historischen Vorbildes (Nachbau), oder

b) Segelschiff von wenigstens 24 m Lange, das sich durch GroRe, Takelage, komplexen
Schiffsbetrieb sowie seine Besatzungsstarke in besonderer Weise fur eine fundierte Ausbildung
in traditioneller Seemannschaft eignet (Segelschulungsschiff);

Neubau: Ein Nachbau eines historischen Wasserfahrzeugs, dessen Kiel am oder nach dem 14. Marz
2018 gelegt wurde;

Vorhandenes Traditionsschiff: Ein Traditionsschiff, fir das am 30. September 2012 oder am 14.
Marz 2018 ein Sicherheitszeugnis nach der Sicherheitsrichtlinie fur Traditionsschiffe erteilt war;

Lange: Die Vermessungslange nach Malkgabe des Artikels 2 Absatz 8 des Londoner
Schiffsvermessungsibereinkommens oder fur Traditionsschiffe mit weniger als 24 m
Vermessungslange die Rumpflange Ly nach DIN EN ISO 8666, Ausgabe Dezember 2016;

Betreiber: Der Eigentimer des Schiffes oder jede andere Organisation oder Person, die vom
Eigentimer des Schiffes die Verantwortung fiir den Betrieb des Schiffes Ubernommen hat;

Berufsgenossenschaft: Die Dienststelle Schiffssicherheit bei der Berufsgenossenschaft
Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation;

Anerkannte Organisation: Eine nach der Verordnung (EG) Nr. 391/2009 anerkannte
Klassifikationsgesellschaft, mit der ein Auftragsverhaltnis im Sinne des Artikels 5 Absatz 2 der
Verordnung (EG) Nr. 391/2009 begrindet worden ist;

Anerkannter Schiffbaustandard: die Klassifikationsregeln einer anerkannten Organisation;

Stand der medizinischen Erkenntnisse: Der nach § 108 Absatz 2 Satz 1 des Seearbeitsgesetzes
im Verkehrsblatt oder im Bundesanzeiger jeweils zuletzt bekannt gemachte Stand der medizinischen
Anforderungen in der Seeschifffahrt;

IMO: Die Internationale Seeschifffahrts-Organisation;

Kiistennahe Seegewasser: die Gewasser im Sinne des § 1 Absatz 2 Satz 2
Sportseeschifferscheinverordnung.

Soweit dieser Teil auf bestimmte Vorschriften verweist, bedeutet

Schiffssicherheitsgesetz: Schiffssicherheitsgesetz vom 9. September 1998 (BGBI. | S. 2860), das
durch Artikel 4 des Gesetzes vom 4. Juni 2013 (BGBI. | S. 1471) geandert worden ist, in der jeweils
geltenden Fassung;

Sportseeschifferscheinverordnung: Sportseeschifferscheinverordnung vom 17. Dezember 1992
(BGBI. 1 S. 2061), die zuletzt durch Artikel 4 Absatz 132 des Gesetzes vom 7. August 2013 (BGBI. I S.
3154) geandert worden ist, in der jeweils geltenden Fassung;

SOLAS-Ubereinkommen: Internationales Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des menschlichen
Lebens auf See (BGBI. 1979 Il S. 141, 142), das zuletzt durch die EntschlieBungen MSC.269(85) vom
4. Dezember 2008 und MSC.282(86) vom 5. Juni 2009 (BGBI. 2011 I S. 506, 507, 518) geandert
worden ist, sowie Protokoll von 1988 zu dem Internationalen Ubereinkommen von 1974 zum

Schutz des menschlichen Lebens auf See (BGBI. 1994 Il S. 2458, Anlageband), das zuletzt durch die
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EntschlieBung MSC.283(86) vom 5. Juni 2009 (BGBI. 2011 1I S. 506, 523) geandert worden ist, in der
jeweils innerstaatlich geltenden Fassung;

MARPOL-Ubereinkommen: Internationales Ubereinkommen von 1973 zur Verhiitung der
Meeresverschmutzung durch Schiffe und Protokoll von 1978 zu diesem Ubereinkommen (BGBI.
198211S. 2, 4, 24; 1996 11 S. 399, Anlageband; 2003 11 S. 130, 132, 136), zuletzt gedndert durch die
EntschlieBungen MEPC.200(62) und MEPC.201(62) vom 15. Juli 2011 (BGBI. 2012 11 S. 1194, 1195,
1206), in der jeweils innerstaatlich geltenden Fassung;

Londoner Schiffsvermessungsiubereinkommen: Internationales Schiffsvermessungs-
Ubereinkommen von 1969 vom 23. Juni 1969 (BGBI. 1975 1 S. 67);

Binnenschiffsuntersuchungsordnung: Binnenschiffsuntersuchungsordnung vom 21. September
2018 (BGBI. I S. 1398) geandert worden ist, in der jeweils geltenden Fassung;

Richtlinie 2009/15/EG: Richtlinie 2009/15/EG des Europaischen Parlaments und des Rates

vom 23. April 2009 tGber gemeinsame Vorschriften und Normen fir Schiffsiberprifungs- und -
besichtigungsorganisationen und die einschlagigen MaBnahmen der Seebehérden (ABI. L 131 vom
28.5.20009, S. 47) in der jeweils geltenden und anzuwendenden Fassung;

Richtlinie 2009/45/EG: Richtlinie 2009/45/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom
6. Mai 2009 Uber Sicherheitsvorschriften und -normen flir Fahrgastschiffe (Neufassung), (ABI. L 163
vom 25.6.20009, S. 1), die zuletzt durch die Richtlinie (EU) 2016/844 der Kommission vom 27. Mai
2016 (ABI. L 141 vom 28.5.2016, S. 51) geandert worden ist, in der jeweils geltenden Fassung;

Internationaler Rettungsmittel-(LSA-)Code: Der vom Schiffssicherheitsausschuss der IMO mit
Entschliefung MSC.48(66) angenommene Internationale Rettungsmittel-(LSA-)Code, angenommen
am 4. Juni 1996 (BAnz. Nr. 118a vom 1. Juli 1998) in der jeweils geltenden Fassung;

Internationaler Code fiir Brandsicherheitssysteme (FSS-Code): Der vom
Schiffssicherheitsausschuss der IMO mit EntschlieBung MSC.98(73) angenommene Internationale
Code flr Brandsicherheitssysteme, angenommen am 5. Dezember 2000 (VkBI. 2002 S. 449,
Anlageband B 8128) in der jeweils geltenden Fassung;

Code uber Intaktstabilitat: Die EntschlieBung MSC.267(85) (iber den Internationalen Code Uber
Intaktstabilitat von 2008 (VkBI. 2009 S. 724) in der jeweils geltenden Fassung;

SPS-Code: Code Uber die Sicherheit von Spezialschiffen:

a) flr Schiffe, die vor dem 1. Januar 2009 gebaut oder als Spezialschiffe zugelassen worden sind:
Code Uber die Sicherheit von Spezialschiffen (Entschlieung A.534(13)), angenommen am 17.
November 1983 (VkBI. 1993 S. 671), geandert durch MSC/Rundschreiben 739 vom 28. Juni
1996 (VKBI. 1996 S. 636) in der jeweils geltenden Fassung;

b) fur Schiffe, die am oder nach dem 1. Januar 2009 gebaut oder als Spezialschiffe zugelassen
worden sind: Code Uber die Sicherheit von Spezialschiffen (EntschlieBung MSC.266(84)),
angenommen am 13. Mai 2008 (VkBI. 2009 S. 84), zuletzt gedndert durch Rundschreiben
(MSC.183(79), VKBI. 2009 S. 272) in der jeweils geltenden Fassung;

Maritime-Medizin-Verordnung: Verordnung tUber maritime medizinische Anforderungen auf
Kauffahrteischiffen vom 14. August 2014 (BGBI. | S. 1383) in der jeweils geltenden Fassung;

Betriebssicherheitsverordnung: Betriebssicherheitsverordnung vom 3. Februar 2015 (BGBI. I S.
49) in der jeweils geltenden Fassung;

Schiffsausriistungsverordnung: Schiffsausriistungsverordnung vom 1. Oktober 2008 (BGBI. | S.
1913), die zuletzt durch Artikel 3 und 4 der Verordnung vom 23. Januar 2015 (BGBI. | S. 78) geandert
worden ist, in der jeweils geltenden Fassung;

See-Umweltverhaltensverordnung: Verordnung Uber das umweltgerechte Verhalten in der
Seeschifffahrt vom 13. August 2014 (BGBI. | S. 1371) in der jeweils geltenden Fassung;

Sicherheitsrichtlinie fiir Traditionsschiffe: Richtlinie nach § 6 Absatz 1 der
Schiffssicherheitsverordnung Uber Sicherheitsanforderungen an Bau und Ausristung von
Traditionsschiffen, die nicht internationalen Schiffssicherheitsregelungen einschlieBlich der Richtlinie
98/18/EG des Rates vom 17. Marz 1998 Uber Sicherheitsvorschriften und -normen fur Fahrgastschiffe
unterliegen (Sicherheitsrichtlinie flr Traditionsschiffe) vom 3. Februar 2000 (VkBI. 2000 Dokument
Nr. B 8135), zuletzt geandert am 12. Marz 2003 (VkBI. 2003 S. 205) in der bis zum 14. Marz 2018
geltenden Fassung.
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DIN-, DIN EN- und DIN EN ISO-Normen, auf die in diesem Teil verwiesen wird, sind bei der Beuth-
Verlag GmbH, Berlin, erschienen und beim Deutschen Patent- und Markenamt in Minchen
archivmaRBig gesichert und hinterlegt.

Bau und Ausristung
Ein Traditionsschiff muss den technischen Anforderungen der Kapitel 1 bis 6 entsprechen.

Kann im Einzelfall eine der Anforderungen nach Regel 3.1 nicht erfullt werden, kann die
Berufsgenossenschaft gleichwertige Einrichtungen, Hilfsmittel und MaBnahmen festlegen.

Bei denkmalgeschitzten Schiffen und historischen Wasserfahrzeugen im Sinne der Regel 2.1.2 kann
die Berufsgenossenschaft Ausnahmen von den technischen Anforderungen nach den Kapiteln 1 bis 6
zulassen.

Soweit die Kapitel 1 bis 6 keine besonderen Anforderungen an Bauausfiihrungen, Anordnungen,
Einrichtungen, Anlagen, Ausristung, Werkstoffe, deren Einbau und den Betrieb enthalten, sind die
allgemein anerkannten Regeln der Technik einzuhalten.

Die nach Kapitel 1 bis 6 vorgeschriebene Ausriistung muss nach der Schiffsausriistungsverordnung
zugelassen sein, wenn nicht in den nachfolgenden Regeln etwas anderes bestimmt ist. Ausrlstung,
die nicht der Schiffsausristungsverordnung unterliegt, muss durch die Berufsgenossenschaft, das
Bundesamt flir Seeschifffahrt und Hydrographie (BSH) zugelassen sein oder den Anforderungen
einer anerkannten Organisation gentgen.

Vorgeschriebene Ausristung, die in einem anderen Mitgliedstaat der Europaischen Union oder der
Turkei oder einem EFTA-Staat, der Vertragspartei des EWR-Abkommens ist, rechtmalig hergestellt
oder in Verkehr gebracht wurde, ist als gleichwertig anerkannt.

Meeresumweltschutz

Die Bestimmungen des MARPOL-Ubereinkommens und der See-Umweltverhaltensverordnung sind
far Traditionsschiffe unmittelbar anzuwenden und im Zweifel vorrangig gegenuber den erganzenden
Bestimmungen des Kapitels 8.

Betriebsvorschriften

Der Betrieb eines Traditionsschiffes muss ideellen Zwecken, insbesondere der Vermittlung
historischer Schiffsbetriebstechnik und traditioneller Seemannschaft dienen.

Eine erwerbswirtschaftliche Nutzung ist nicht zulassig. Entgelte dlrfen nur erhoben werden,

wenn sie ausschlieBlich fur den Erhalt und Betrieb des Traditionsschiffes verwendet werden. Als
Entgelt gelten auch mittelbare wirtschaftliche Vorteile, die durch den Betrieb des Traditionsschiffes
erzielt werden. Anschaffungskosten flr das Traditionsschiff diirfen nicht aus Einnahmen durch

den Schiffsbetrieb erwirtschaftet werden. Ausgenommen sind als gemeinnutzig anerkannte
Kérperschaften unter den Voraussetzungen, dass die Kérperschaft nach ihrer Satzung durch den
Schiffsbetrieb den wesentlichen Zweck, die maritimen Traditionen zu erhalten, selbst verfolgt, und
dass das Traditionsschiff in uneingeschranktem Eigentum der Kérperschaft steht.

Ertrage durfen nicht als Gewinn ausgeschuttet, im materiellen Interesse des Betreibers verwendet
oder auf andere Weise dem ideellen Zweck entzogen werden.

Die Beférderung von Ladung mit einem Traditionsschiff zu Anschauungszwecken ist zuldssig, sofern
die Ladung gesichert ist sowie die Stabilitat des Traditionsschiffes und die Sicherheit der an Bord
befindlichen Personen gewahrleistet sind.

Flr die Organisation eines sicheren Schiffsbetriebs gilt Kapitel 7.

Verfahren

Die Berufsgenossenschaft erteilt auf Antrag ein Sicherheitszeugnis fur Traditionsschiffe, wenn
a) das Schiff ein historisches Wasserfahrzeug ist,

b) an seiner Prasentation in Fahrt ein &ffentliches Interesse besteht,

C) zu erwarten ist, dass der Betrieb nach dem nach Nummer 6.3 Buchstabe b vorzulegenden
Nutzungskonzept und nach dem nach Nummer 6.3 Buchstabe c vorzulegenden Prifbericht die
in Regel 5 genannten Anforderungen erfillt, und

d) die Besichtigung die Ubereinstimmung mit den anwendbaren Vorschriften dieser Verordnung
ergeben hat.
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Wird ein Sicherheitszeugnis fur Traditionsschiffe fir einen Rickbau, einen Nachbau oder ein
Segelschulungsschiff beantragt, gilt Regel 6.1 mit der MaRRgabe, dass die Berufsgenossenschaft nach
pflichtgemaBem Ermessen entscheidet.

Dem Antrag sind beizufiigen:

a) Angaben zur Schiffsgeschichte mit beweiskraftigen Belegen fur die Authentizitat und Identitat
des Schiffes, z. B. in Form von Fotografien, Zeichnungen oder sonstigen relevanten Materialien;

b) ein Nutzungskonzept, aus dem sich ergibt, in welcher Weise das Schiff zur Vermittlung
historischer Schiffsbetriebstechnik und traditioneller Seemannschaft eingesetzt wird;

c) ein Prifbericht eines Wirtschaftsprifers oder Steuerberaters aus dem hervorgeht, dass die
vorgesehene Mittelverwendung den Anforderungen der Regel 5 entspricht. Grundlage der
Prifung sind die letzten drei Wirtschaftsjahre vor der Antragstellung. Bei Erstantragen ist das
erwartete Ergebnis zum Ende der ersten drei Geschaftsjahre maRgeblich;

d) ein Gutachten eines Sachverstandigen zum Nachweis der Voraussetzungen fir die
Anerkennung als historisches Wasserfahrzeug, wenn die nach Buchstabe a vorgelegten
Unterlagen unzureichend sind oder ein Sicherheitszeugnis fur Traditionsschiffe fir einen
Rickbau oder einen Nachbau beantragt wird.

Bei Erneuerungsantragen sind die Unterlagen nach Buchstabe a und d, die bereits vorgelegen
haben, nicht erneut vorzulegen. Die Historizitat des Traditionsschiffes ist nur erneut zu prufen,
soweit

a) neue Erkenntnisse zur Beurteilung der Historizitat vorliegen oder
b) sich die tatsachlichen oder die rechtlichen Verhaltnisse gedndert haben.

Sachverstéandige
Sachverstandige sind:

a) natdrliche Personen oder Bedienstete &ffentlich-rechtlicher Kérperschaften, die nach den
Bestimmungen dieses Teils durch die Berufsgenossenschaft anerkannt sind,

b) Bedienstete der Berufsgenossenschaft, sofern die Voraussetzungen flr die Anerkennung als
Sachverstandige erfullt sind, und

¢) Bedienstete der Denkmalschutzbehérden der Lander, sofern die Voraussetzungen fir die
Anerkennung als Sachverstandige erfullt sind.

Als Sachverstandiger kann anerkannt werden, wer persénlich und fachlich geeignet ist und die

Gewahr bietet, dass er seine Tatigkeit als Gutachter unabhangig und frei von Weisungen ausubt.

Ein Bewerber um die Anerkennung als Sachverstandiger

a) muss

aa) Uber ein abgeschlossenes Hochschulstudium der Geschichtswissenschaften,
vorzugsweise mit dem Schwerpunkt Technikgeschichte, und Forschungserfahrung in der
deutschen und europaischen Schifffahrtsgeschichte verfligen, oder

bb) in gleichwertiger Weise vertiefte, in qualifizierten Lehrgangen oder auf andere Weise
erworbene Spezialkenntnisse und Erfahrungen nachweisen

und
b) muss Uber die fur die Aufgabenwahrnehmung notwendigen Rechts- und Verwaltungskenntnisse
verfugen.

Die Anerkennung kann mit einem Vorbehalt des Widerrufes, einer Befristung, mit Bedingungen,
Auflagen und dem Vorbehalt von Auflagen versehen werden. Sie kann insbesondere widerrufen
werden, wenn der Sachverstandige die Anforderungen nach Regel 7.2 nicht mehr erfillt oder
wiederholt Mangel bei der Priftatigkeit festgestellt wurden.

Die Anerkennung ist zu versagen, wenn Tatsachen die Annahme rechtfertigen, dass die
antragstellende Person die erforderliche Zuverlassigkeit nicht besitzt, insbesondere wenn sie keine
Unabhangigkeit gewahrleisten kann.

Besichtigung
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Traditionsschiffe unterliegen den nachstehend bezeichneten Besichtigungen durch Besichtiger der
Berufsgenossenschaft:

a) einer erstmaligen Besichtigung vor der Indienststellung des Schiffes als Traditionsschiff;

b) einer Zwischenbesichtigung zwischen dem zweiten und dritten Jahr vor dem Ablaufdatum
des Sicherheitszeugnisses, wenn das Zeugnis fur einen Zeitraum von mehr als drei Jahren
ausgestellt ist;

c) einer Erneuerungsbesichtigung innerhalb von drei Monaten vor dem Ablaufdatum des
Sicherheitszeugnisses.

Der Antragsteller kann mit der Besichtigung nach Regel 8.1 ganz oder teilweise auch eine
anerkannte Organisation beauftragen. Die Besichtigung darf bei Antragsstellung nicht Ianger als drei
Monate zurlckliegen.

Die Berufsgenossenschaft kann unbeschadet des Verfahrens nach Regel 8.2 weitere Nachweise zur
Erfallung der Anforderungen dieser Verordnung verlangen und eigene Feststellungen treffen oder
Besichtigungen durchfihren.

Im Rahmen der erstmaligen Besichtigung und bei jeder Erneuerungsbesichtigung ist eine
Uberprifung der AuBenhaut und der Schiffsverbande auf dem Trockenen durchzufihren.

Die Takelage ist bei allen Besichtigungen nach Regel 8.1 auf ordnungsgemafen Zustand und
Funktion zu prafen. Der Teil des hdlzernen, durch das Deck gefuhrten Mastes, der sich unter Deck
befindet, ist bei jeder Erneuerungsbesichtigung zu prifen. Dazu muss der Mast herausgezogen
werden. Bei Masten, die zum Zeitpunkt der Erneuerungsbesichtigung nicht alter als zweieinhalb
Jahre sind, kann die Berufsgenossenschaft auf das Herausziehen des Mastes verzichten.

Zur Bericksichtigung besonderer Umstande kann die Berufsgenossenschaft kirzere Fristen und
weitere Zwischenprufungen festlegen.

Nach einer Besichtigung dirfen an den baulichen Anordnungen, der Maschinenanlage, den
Ausrustungsgegenstanden und den sonstigen Gegenstanden, auf die sich die Besichtigung erstreckt
hat, ohne Genehmigung der Berufsgenossenschaft keine Anderungen vorgenommen werden.

Geltungsdauer und Gultigkeit des Sicherheitszeugnisses

Das Sicherheitszeugnis fur Traditionsschiffe wird fir die Dauer von héchstens finf Jahren erteilt. Die
Laufzeit beginnt am letzten Tag der erstmaligen Besichtigung oder der Erneuerungsbesichtigung.

Uber die Erteilung eines Zeugnisses nach Regel 9.1 kann vorlaufig entschieden werden, wenn
a) zur Feststellung der Voraussetzungen voraussichtlich langere Zeit erforderlich ist,
b) nach Regel 8 fallige Besichtigungen abgeschlossen sind,

¢) nach dem Ergebnis dieser Besichtigung die Voraussetzungen fir die Erteilung mit
hinreichender Wahrscheinlichkeit vorliegen und

d) der Antragsteller die Umstande, die einer abschlieBenden Entscheidung entgegenstehen, nicht
zu vertreten hat.

Die Gultigkeit eines Sicherheitszeugnisses nach Satz 1 darf sechs Monate nicht Uberschreiten.
Das Sicherheitszeugnis wird ungliltig, wenn

a) die vorgeschriebenen Besichtigungen nicht innerhalb der in Regel 8.1, 8.4 und 8.6 festgelegten
Zeitabschnitte abgeschlossen werden, oder

b) nach einer Besichtigung Veranderungen am Traditionsschiff, der Ausristung oder sonstigen
Einrichtungen vorgenommen werden, die Gegenstand der Besichtigung waren.

Das Sicherheitszeugnis ruht, wenn das Traditionsschiff von einem Unfall betroffen ist oder

ein Fehler entdeckt wird, der die Sicherheit des Traditionsschiffes oder die Leistungsfahigkeit

oder Vollstandigkeit seiner Rettungsmittel oder sonstigen Ausristungen beeintrachtigt. Die
Berufsgenossenschaft entscheidet auf Antrag Uber das Wiederaufleben des Sicherheitszeugnisses.

Verantwortlichkeit und Verhaltenspflichten

Der Betreiber ist fur die Einhaltung der Rechte und Pflichten nach dieser Verordnung verantwortlich.
Dies gilt auch dann, wenn eine andere Organisation oder Person bestimmte Aufgaben und Pflichten
im Auftrag des Betreibers erflllt. § 9 des Schiffssicherheitsgesetzes bleibt unberdhrt.
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Wird das Traditionsschiff von einem Unfall betroffen oder wird ein Fehler entdeckt, der die Sicherheit
des Traditionsschiffes oder die Leistungsfahigkeit oder Vollstandigkeit seiner Rettungsmittel oder
sonstigen Ausristung beeintrachtigt, so hat der Schiffsfuhrer oder Betreiber des Traditionsschiffes
unverziglich die Berufsgenossenschaft zu unterrichten und die Untersuchungen zu veranlassen,

um festzustellen, ob eine Besichtigung erforderlich ist. Das Sicherheitszeugnis ruht, bis die
Berufsgenossenschaft in Kenntnis gesetzt wurde und alle von der Berufsgenossenschaft
angeordneten MaBnahmen zur Wiederherstellung eines sicheren Zustandes getroffen wurden.

Wartung und Instandhaltung

Der Zustand des Traditionsschiffes und seiner Ausristung muss so erhalten werden, dass er den
Bestimmungen dieser Verordnung entspricht, damit sichergestellt wird, dass das Traditionsschiff in
jeder Hinsicht stets ohne Gefahr fur sich oder die an Bord befindlichen Personen in See gehen kann.

Die Erprobung und Wartung der nachfolgenden Anlagen und Ausriistungsgegenstande ist in
geeigneter Form aufzuzeichnen und zu belegen:

a) Die Ruderanlage ist in regelmaBigen Abstanden auf ihren Zustand hin zu kontrollieren. Die
Notsteuervorrichtung ist regelmaRig zu erproben.

b) Im Falle eines Segelschiffes ist der Zustand der Takelage, insbesondere Masten, Spieren,
stehendes und laufendes Gut regelmaRig zu Uberprufen.

¢) Seeventile, Schraubenwellendurchfuhrungen und Lenzeinrichtungen muassen regelmaRig
Uberpruft werden.

d) Haupt- und Hilfsmaschinen sind nach Herstellerangaben zu warten und zu uberholen.
Dampfkesselanlagen sind regelmaRig durch einen nach Teil 8 anerkannten Sachverstandigen zu
Uberprifen. Der Sachverstandige hat eine von ihm unterzeichnete Bescheinigung auszustellen und

dem Betreiber zu Ubergeben, aus der das Datum der Prafung ersichtlich ist. Der Betreiber hat der
Berufsgenossenschaft hiervon eine Kopie zu Ubermitteln.

Flissiggasanlagen und Gasmelder missen

a) vor der ersten Inbetriebnahme,

b) vor der Wiederinbetriebonahme nach einer wesentlichen Anderung oder Instandsetzung und
¢) inregelmaBigen Intervallen von zwei Jahren

durch einen von der Berufsgenossenschaft anerkannten Sachverstandigen geprift werden. Regel
11.3 Satz 2 und 3 gilt entsprechend.

Aufblasbare RettungsfloBe mussen in Abstanden von héchstens zw6lf Monaten gewartet werden.
Die Berufsgenossenschaft kann das Wartungsintervall auf 17 Monate verlangern, wenn das
Traditionsschiff nicht ganzjahrig betrieben wird und der Antragsteller nachweist, dass die
RettungsfloRe in der Ubrigen Zeit frostfrei und trocken an Land gelagert werden.

Die medizinische Ausstattung nach Kapitel 9 ist unter Mitwirkung einer 6ffentlichen Apotheke
regelmaBig zu kontrollieren und zu erganzen. Eine Kontrolle muss mindestens alle zw6lf Monate
erfolgen. Uber die Durchfiihrung sind stets aktuelle Nachweise zu fiihren und mindestens fiinf Jahre
ab dem Tag der Ausstellung an Bord aufzubewahren.

Schiffsbhesetzung

Der Betreiber hat das Traditionsschiff nach Mallgabe des § 11 der Sportseeschifferscheinverordnung
zu besetzen. Er hat unbeschadet seiner Verpflichtung nach Satz 1 daflr zu sorgen, dass

a) das Traditionsschiff entsprechend dem nach Regel 12.3 ausgestellten
Schiffsbesatzungszeugnis besetzt ist,

b) Anordnungen der Berufsgenossenschaft zur Einhaltung der Schiffsbesetzungsvorschriften
befolgt werden und

¢) das Schiffsbesatzungszeugnis an Bord mitgeflihrt wird.

Segelschulungsschiffe missen nach Malgabe des Kapitels 11 zusatzlich Uber ausreichend
qualifizierte Besatzung verfugen, um eine fundierte Ausbildung in traditioneller Seemannschaft
sicherzustellen.
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Die Berufsgenossenschaft erteilt ein Schiffsbesatzungszeugnis, wenn die Voraussetzungen der
Regeln 12.1 Satz 1 und 12.2 erfullt sind. Das Schiffsbesatzungszeugnis wird fir die Dauer von funf
Jahren erteilt.

Der Betreiber ist verpflichtet, Anderungen der fiir die Erteilung des Schiffsbesatzungszeugnisses
maRgeblichen Voraussetzungen der Berufsgenossenschaft unverzuglich anzuzeigen und ein den
geanderten Voraussetzungen entsprechendes Schiffsbesatzungszeugnis zu beantragen.

Als Besatzungsmitglied, das nach dem Schiffsbesatzungszeugnis zur sicheren Mindestbesatzung
gehort, darf nur eingesetzt werden, wer fur die von ihm zu verrichtende Tatigkeit auf See
gesundheitlich tauglich ist. Gesundheitlich tauglich ist, wer nach seinem Gesundheitszustand fur die
Tatigkeit an Bord von Schiffen geeignet und hinreichend widerstandsfahig ist und den zur Erhaltung
der Schiffssicherheit gestellten besonderen Anforderungen seines Dienstzweiges genugt. Abschnitt 2
und die Anlagen 1 und 2 der Maritime-Medizin-Verordnung gelten entsprechend.

Nach MaRgabe des Kapitels 9 missen Besatzungsmitglieder durch die Teilnahme an Lehrgangen
nach Kapitel 9 Regel 2.3 und 2.4 nachweisen, dass sie Uber Kenntnisse und praktische Fahigkeiten
verfligen, die eine angemessene medizinische Behandlung und Versorgung an Bord gewahrleisten.

Ubergangsregelungen

Zeugnisse, Bescheinigungen und Priflisten, die bis zum 14. Marz 2018 ausgestellt worden
sind, bleiben bis zum Ablauf ihrer Glltigkeit wirksam. Bis dahin sind die Anforderungen der
Sicherheitsrichtlinie fir Traditionsschiffe weiterhin einzuhalten.

Die Voraussetzungen der Regel 5.1 und der Regel 6.1 Buchstabe a und b gelten flir vorhandene
Traditionsschiffe als erflllt. Der Bestandsschutz beschrankt sich auf die bisher zugelassenen
Nutzungen. Er erlischt durch eine Nutzungsanderung oder in Fallen, in denen die Abmessungen
des Traditionsschiffes wesentlich geandert wurden oder wesentliche Anderungen am &uReren
Erscheinungsbild des Traditionsschiffes vorgenommen worden sind.

Traditionsschiffe, die nach dem 14. Marz 2018 erstmalig einen Erneuerungsantrag stellen, missen
die Anforderungen der Kapitel 2 bis 11 hinsichtlich

a) der Ausristung und des Betriebssicherheitssystems innerhalb eines Jahres und
b) hinsichtlich der baulichen Anforderungen bis zur ndchsten Zwischenbesichtigung
erflllen.

Die Anforderungen nach Kapitel 3 Regel 13.1 sind spatestens finf Jahre nach dem 14. Marz 2018 zu
erflllen, soweit sie die Ausriistung mit Pressluftatmern betreffen.

Die Anforderungen nach Regel 12.5, 12.6 und Kapitel 11 Regel 3 sind spatestens finf Jahre nach
dem 14. Marz 2018 zu erfillen.

Kapitel 2

Bauweise der Traditionsschiffe -
Unterteilung und Stabilitat, Maschinen und elektrische Anlagen

Abschnitt 1
Bauweise und Unterteilung

Allgemeines

Traditionsschiffe missen in ihrer Bauart und Festigkeit, sowie der Konstruktion der Maschinen und
elektrischen Anlagen so beschaffen und ausgestattet sein und sich in einem solchen Erhaltungszustand
befinden, dass sie den Beanspruchungen gentigen, die der beabsichtigte Verwendungszweck erfordert.

Freibord
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Traditionsschiffe erhalten eine Freibordmarke nach Festsetzung des Mindestfreibords. Die
Freibordmarke besteht aus dem Deckstrich und einem waagerechten Strich fir den Freibord mit

25 mim

r

300 mim \

folgenden MaRen: 2

Diese Freibordmarke ist mittschiffs an beiden Schiffsseiten anzubringen. Der Freibord ist anhand der
Stabilitatsunterlagen zu bestimmen. Er darf jedoch nicht weniger als 5 v. H. der Schiffsbreite, und nicht
weniger als 0,20 m betragen. Der Freibord wird in das Sicherheitszeugnis eingetragen.

Verschlusszustand

Der Rumpf einschlieBlich Deck und Aufbau sowie alle anderen Teile mussen eine wasserdichte Einheit
bilden. Alle Offnungen innerhalb dieser Einheit missen sofort verschlieBbar sein. Schwert- und
Kielkasten dlrfen nicht nach innen hin offen sein.

Sullhdéhen

Hauptniedergange in Cockpits mussen, wenn sie unter die Hauptdecksebene reichen, bis zur
Hauptdecksebene abgedichtet werden kdnnen. Deckshauser und sonstige Einstiege oder Niedergange
sowie Luken auf der Hauptdecksebene missen eine ausreichende Sillhdhe haben; dabei kénnen auch
Steckschotte zum Einsatz kommen.

Rumpfdurchbriche

Rumpfdurchbriche unterhalb der Wasserlinie sind mit Seeverschlissen oder Ventilen zu versehen.

Dies gilt nicht fir aus technischen oder nautischen Grinden erforderliche Durchbriche, insbesondere
fur Loggewellen, Fahrtmessanlagen und Echolote; in diesen Fallen sind Vorrichtungen zum SchlieBen
dieser Offnungen vorzuhalten. Decksspeigatte miissen, wenn sie unter die Hauptdecksebene filhren, mit
Rickschlagventilen und sanitare Ausglsse dartber hinaus mit Absperrmdglichkeiten ausgestattet sein.

Wasserpforten
Sofern das Traditionsschiff Uber ein geschlossenes Schanzkleid verfugt, sind Wasserpforten vorzusehen.
Die Berechnung erfolgt nach den Vorschriften des Internationalen Freibord-Ubereinkommens.

Reling oder Schanzkleid
Die Reling oder das Schanzkleid mlssen mindestens eine H6he von 100 cm haben. Eine Reling muss mit
mindestens zwei Durchziigen oder Langstragern ausgestattet sein.

Wasserdichte Unterteilung

Traditionsschiffe missen durch Schotten unterteilt werden, die bis zum Freiborddeck ausgefuhrt sein
mussen.

Es soll mindestens ein Kollisionsschott zwischen 0,05 und 0,10 der Traditionsschiffslange (Kapitel 1
Regel 2.1.5) gerechnet ab dem vorderen Lot vorhanden sein.

FUr Traditionsschiffe ab einer Lange von 25 m ist auBerdem ein Achterpiekschott erforderlich, welches
sich in ausreichendem Abstand vor dem Ruderkoker befindet.

Neubauten mussen zusatzlich mit einem vorderen und achteren Maschinenraumschott ausgestattet
sein. Bei Traditionsschiffen mit hinten liegender Maschine kann das Achterpiekschott das hintere
Maschinenraumschott ersetzen.

Traditionsschiffe, die auBerhalb kistennaher Seegewasser fahren, missen durch wasserdichte Schotten
so unterteilt sein, dass beim Volllaufen einer Abteilung das Freiborddeck nicht unter Wasser kommt.

Die Regel 8.3 gilt nicht flr Traditionsschiffe, die ohne Schotten konstruiert worden sind, sofern keine
wesentlichen Umbauten an ihnen vorgenommen wurden.

Schiffsverbande

Schiffsverbande missen in Ausfihrung und Dimensionierung anerkanntem Schiffbaustandard unter
Berlcksichtigung der Historie entsprechen. Bei Reparaturen und Neubauten muss das verwendete
Material dem allgemein anerkannten Stand der Technik entsprechen.
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9.2 Dopplungen der AuBenhaut sind nur nach dem anerkannten Schiffbaustandard zulassig.

10. Anker und Schleppleine
Traditionsschiffe sind mit zwei Bugankern auszuriisten, wovon ein Anker als Reserveanker vorgesehen

werden kann.

10.1  Fur Traditionsschiffe bis 24 m ist das Mindestgewicht der Anker sowie Lange und Durchmesser der
Ketten nach der folgenden Tabelle zu bestimmen:

Lange (m) Stockloser Anker Steg-Ankerketten
. Gewicht pro - Durchmesser
von bis Anker (kg) Gesamtlange (m) dy (mm)
0 <15 50 114 13
=15 <20 75 136 14
=20 <24 100 165 16

dq = Kettendurchmesser in Gitegrad K 1 (Normalgute)

10.2  Fir Traditionsschiffe ab 24 m ist das Gewicht der Anker sowie Lange und Durchmesser der Ketten nach
der folgenden Tabelle anhand der Ausristungsleitzahl Z zu bestimmen, die wie folgt berechnet wird:

Z = D?P + 2hB + Agigq + 0,1A

D = Deplacement (t) bei Seewasser

h = Hbhe von der Wasserlinie bis zum obersten Deckshaus (Unterkante)
B = Breite des Schiffes gemessen (ber die AuBenspanten

ARigg = Windangriffsflache des Riggs (m?)

= durchschnittlicher Durchmesser x Lange der Masten + Durchmesser x totale Lange des stehenden

Guts (qgilt nur fir Segelschiffe)

A

= Lateralflache (seitliche Windangriffsflache) des Traditionsschiffes lber der Wasserlinie (m2)

Ausrlstungsleitzahl Z Stockloser Anker Steg-Ankerketten
von bis Gewicht pro Gesamtlédnge Durchmesser (mm)
Anker (kg) (m) dq dy
0 50 100 165 12 -
50 70 120 192,5 12,5 -
70 90 180 220 14 12,5
90 110 240 220 16 14
110 130 300 247,5 17,5 16
130 150 360 247,5 19 17,5
150 175 420 275 20,5 17,5
175 205 480 275 22 19
205 240 570 302,5 24 20,5
240 280 660 302,5 26 22
280 320 780 330 28 24
320 360 900 357,5 30 26
360 400 1020 357,5 32 28
400 450 1140 385 34 30

dq = Kettendurchmesser in Gitegrad K 1 (Normalgute)

dy = Kettendurchmesser in Gltegrad K 2 (héherfeste Giite)

10.3  Bei folgenden Ankern kann das nach der Tabelle ermittelte Ankergewicht reduziert werden:
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Ankerbezeichnung Reduzierung
Stockanker 10 %
Patent - Anker 25%
Pflug (CQR) - Anker 25 %

Die in den Regeln 10.1 und 10.2 genannten Steg-Ankerketten kénnen durch andere, hinsichtlich Masse
und Mindestbruchkraft gleichwertige Ketten ersetzt werden. Traditionsschiffe bis 15 m kénnen statt
einer Kette eine Ankerleine mit der gleichen Bruchfestigkeit verwenden. Sie muss dann jedoch das 1,5-
fache der angegebenen Kettenlange betragen und einen ausreichenden Kettenvorlauf besitzen.

Traditionsschiffe sind mit einer Schleppleine auszurlsten.

Ruderanlage

Traditionsschiffe, die mit einer kraftbetriebenen Hauptruderanlage ausgeriistet sind, missen tber
eine Hilfsruderanlage verfugen. Die Hilfsruderanlage muss stark genug und in der Lage sein, das
Traditionsschiff bei einer flr die Steuerfahigkeit ausreichenden Geschwindigkeit steuern zu kénnen;
sie muss im Notfall schnell in Betrieb gesetzt werden kénnen. Bei Rudern mit Kraftantrieb muss die
Ruderlage am Hauptruderstand angezeigt werden. Bei Traditionsschiffen mit einer mechanischen
Hauptruderanlage muissen eine Notpinne und die zu ihrer Bedienung erforderlichen Steuertaljen
vorgehalten werden.

Takelage

Das verwendete Material und die Materialstarken der Takelage (Masten, Spieren, stehendes

und laufendes Gut) mlssen anerkanntem Schiffbaustandard entsprechen. Wird die Takelage zu
Umschlagzwecken genutzt, ist die maximal zuldssige Tragfahigkeit zu ermitteln und zu bertcksichtigen.

Abschnitt 2
Stabilitat
Stabilitdtshandbuch
Traditionsschiffe missen ein Stabilitatshandbuch nach dem Code Uber Intaktstabilitat haben.
Das Stabilitatshandbuch muss mindestens enthalten:
a) eine allgemeine Beschreibung des Traditionsschiffes,
b) eine Anleitung flr den Gebrauch des Stabilitatshandbuchs,

c) Generalplane, die Angaben Uber wasserdichte Abteilungen, Verschlisse, Luftungsoffnungen,
Einstromwinkel, den festen Ballast und das Freibord enthalten,

d) bei Segelschiffen zusatzlich einen Segelplan,

e) hydrostatische Kurven oder Tabellen und Pantokarenen, die fiir freien Trimm berechnet sind, fir
die unter normalen Betriebsbedingungen zu erwartenden Bereiche von Verdrangung und Trimm,

f)  einen Tankplan und eine Tabelle, in der alle Tanks verzeichnet sind, mit Volumen, Inhalt,
Schwerpunkt und dem Moment freier Oberflachen,

g) eine Auswertung des durchgefliihrten Krangungsversuchs mit Ermittlung des Leerschiffsgewichts
und den Gewichtsschwerpunkten (VCG, LCG, TCG),

h) Stabilitatsberechnungen fir mindestens folgende Betriebszustande:
aa) Schiff leer, betriebsklar,
bb) Reiseanfang, Schiff voll ausgeristet und besetzt, Tankflllung 98 %,
cc) Reiseende, Schiff wie oben, Tankfullung 10 %,
dd) weitere Ladefalle, sofern diese deutlich von den oben genannten abweichen,

i)  bei Segelschiffen zusatzlich:
aa) Fahren unter Standardbesegelung,
bb)  Fahren unter Sturmbesegelung,
cc)  Fahren vor Topp und Takel,

j)  Anweisungen fur den Kapitan.
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Die vollstandigen Stabilitatsunterlagen mussen durch eine anerkannte Organisation gepruft und mit
einem Prufvermerk versehen werden.

Stabilitatskriterien
Bei der Beurteilung der Stabilitat sind die Kriterien des Codes Uber Intaktstabilitédt einzuhalten, soweit
nicht nachfolgend etwas anderes geregelt ist.

Fi
a)
b)

)

d)
Fu
a)
b)
c)

r maschinengetriebene Traditionsschiffe gilt:
Die metazentrische Anfangshéhe muss mindestens 0,35 m betragen.

Der Neigungswinkel durch das Personenmoment darf 10° nicht Gberschreiten. Das
Personenmoment ist durch zusammengedrangte Personen auf einer Schiffsseite (4 Personen je 80
kg/m?) fUr die an Bord befindlichen Personen zu berechnen.

Der Neigungswinkel im Drehkreis und unter Einwirkung des Personenmomentes darf 12° nicht
Uberschreiten.

Der statische Neigungswinkel durch Winddruck darf 12° nicht Uberschreiten.

r Segelschiffe gilt zusatzlich:
Die metazentrische Anfangsh6he muss mindestens 0,60 m betragen.
Der aufrichtende Hebelarm muss im Maximum der Hebelarmkurve mindestens 0,30 m betragen.

Der statische Neigungswinkel unter Segeln darf 20° nicht Uberschreiten. Falls bei einem
geringeren Winkel Seite Deck zu Wasser geht, darf dieser Winkel nicht Gberschritten werden. Ein
Plan der Segelfiihrung ist vorzulegen, der in Abhangigkeit von der Windstarke beschreibt, wie die
Einhaltung dieses Kriteriums gesichert werden kann.

Bei gestrichenen Segeln muss ein seitlicher Winddruck entsprechend 12 Beaufort ertragen werden
kénnen.

VerschlieRbare Offnungen, durch die der Schiffskérper geflutet werden kann, dirfen nicht bei
einem Krangungswinkel zu Wasser gehen, der kleiner ist als 35°.

Die Flachen B und C der Hebelarmkurve mussen bei der zu berechnenden Kurve der krangenden
Hebelarme infolge seitlichen Winddrucks immer groRer oder gleich der 1,4-fachen Flache von A
und B sein:

0

hkw = Kurve der krangenden Hebelarme infolge seitlichen Winddrucks

Abschnitt 3
Maschinenanlagen

Haupt- und Hilfsmaschinen
Die folgenden Bestimmungen beziehen sich auf Verbrennungskraftanlagen.

Kiihlwassersystem

Wassergekuhlte Hauptantriebsmotoren sollen, wenn bauartbedingt zulassig, mit zwei
KUhlwasserpumpen versehen sein, die zweite Pumpe kann auch eine kraftbetriebene Reservepumpe
sein, die Uber eine Schlauchverbindung angeschlossen wird. Bei Kielrohrkihlung sind im
Frischwasserkuhlsystem Absperrschieber an der Innenseite der Bordwand vorzusehen.

Schmierodlsystem

Hauptantriebsmotoren sollen mit umschaltbaren Schmierdl-Doppelfiltern ausgerustet sein. Bei
Motoren, deren Schmierélversorgung aus der Motorélwanne erfolgt, kdnnen auch Einfachfilter
vorgesehen werden. Sie missen dann mit einem dem Filter nachgeschalteten Druckalarm
ausgeruistet sein. Fur Hilfsmotoren genlgen Einfachfilter mit nachgeschaltetem Druckalarm.
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Brennstoffsystem

Freistehende Brennstoffstanks missen aus Stahlblech bestehen, sicher befestigt und in
Leckdlwannen aufgestellt sein, die durch Rohrleitungen mit Leckdltanks verbunden sein massen.

Zur Brennstoffibernahme mussen fest verlegte Fullrohre vorhanden sein, die vom freien Deck von
oben durch die Tankdecke bis zum Boden des Brennstofftanks fihren. Flr Brennstofftanks, die
drucklos beflllt werden, kann auf Fullrohre bis zum Boden des Brennstofftanks verzichtet werden.

Austrittsleitungen missen unmittelbar an den Brennstofftanks mit Schnellschlussventilen versehen
sein, die von einer aulBerhalb des jeweiligen Raumes liegenden sicheren Stelle geschlossen werden
kénnen. Diese Stelle ist auffallig zu kennzeichnen. Dies gilt nicht fir Tanks, die direkt am Motor
angebaut sind.

Brennstofftanks mussen mit Luftrohren ausgestattet sein, die auf dem freien Deck enden, gegen
Eindringen von Wasser oder Schmutz gesch(tzt sind und insgesamt einen freien Mindestquerschnitt
vom 1,25-fachen des freien Flllrohr-Querschnitts haben. Bei kleinen Tanks bis 50 | Inhalt reicht
eine Luftausgleichséffnung, die gegen Eindringen von Wasser oder Schmutz geschitzt ist. Bei
ausschlieBlich drucklos zu beflillenden Tanks reicht eine Luftausgleichs6ffnung. Der Luftausgleich
muss auch bei Krangung méglich sein.

Vorrichtungen zum Entwassern und vollstandigen Entleeren von Brennstofftanks missen mit
selbstschlieBRenden Absperrvorrichtungen versehen sein.

Brennstofftanks mussen mit einer geeigneten Peileinrichtung versehen sein. Peilglaser miissen gegen
Beschadigungen geschitzt sowie am unteren und oberen Ende mittels Selbstschlusseinrichtungen
absperrbar sein. Das Material der Peilglaser muss bei normalen Umgebungstemperaturen formfest
bleiben.

Brennstoffleitungen mussen aus Stahlrohren bestehen. Schlauchleitungen dirfen nur in
begrenztem Umfang verwendet werden (bis 500 mm Lange) und mussen flammenbestandig und
baumustergepruft sein.

Brennstoffvorfilter sind als umschaltbare Doppelfilter mit Wasserabscheider auszufthren. Sind
bauartbedingt Einfachfilter nachgeschaltet, muss deren Filterfeinheit grober sein als die der
umschaltbaren Vorfilter. Flr nicht betriebsgewichtige Hilfsmaschinen gentigen Einfachfilter. Filter
dirfen nicht Gber Schwungradern oder in der Nahe von Abgasleitungen angebracht sein.

Anlasssystem und Startvorrichtung

Sind an Bord Hauptantriebs- und Hilfsdieselmotoren vorhanden und werden diese elektrisch
gestartet, so muss die Kapazitat der Starterbatterie ausreichend sein, um bei 20 °C mindestens sechs
aufeinanderfolgende Starts des Hauptantriebsmotors zu gewahrleisten. Traditionsschiffe missen
mindestens Uber eine Starterbatterie und eine Verbraucherbatterie verfiigen. Die Schaltung soll
moglichst so erfolgen, dass auch die Verbraucherbatterie zum Starten des Motors benutzt werden
kann, umgekehrt jedoch die Starterbatterie nicht an den Verbraucherstromkreislauf angeschlossen
werden kann.

Erfolgt der Anlassvorgang mit Druckluft, so sind zwei Anlassluftbehalter und zwei
Anlassluftkompressoren vorzusehen. Davon kann einer ein handbedienbarer Kompressor sein.

Abgasleitungen
Bei einer nassen Abgasleitung muss sichergestellt sein, dass kein Seewasser in die Antriebsmotoren
gelangen kann.

Seilziige/Bowdenziige

Seilzlige zur Betatigung von Hauptmotor, Wendegetriebe und Verstellpropeller sind so auszufiihren,
dass die Umlenkungen uber Rollen von 80 mm Durchmesser erfolgen und die Seilaugen mit drei
Seilklemmen zu sichern sind. Bowdenziige sind als Gleit- und Kugelziige auszufihren.

Uberwachungseinrichtungen

Am Steuerstand mussen mindestens fiir Schmierdl und Kihlwasser Kontrollanzeigen sowie
dazugehorige optische und akustische Alarme installiert sein oder wahrgenommen werden kénnen.
Auch der optische und akustische Signalgeber des Bilgenalarms muss am Steuerstand oder im
Ruderhaus installiert sein oder wahrgenommen werden kénnen.

Maschinenbauliche Einrichtungen
Lenzsystem und Bilgenalarme
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Traditionsschiffe missen mit zwei Lenzpumpen ausgerustet sein. Eine Lenzpumpe muss
kraftbetrieben und kann an den Hauptantriebsmotor angehangt sein. Die zweite Lenzpumpe muss
von der Hauptantriebsanlage unabhangig und kann eine Handlenzpumpe sein.

Auf Traditionsschiffen unter 15 m Lange ist eine Handlenzpumpe mit einem Férdervolumen von
mindestens 5 m3/h ausreichend.

Die kraftbetriebenen Lenzpumpen und die Handlenzpumpen mussen aus allen Abteilungen des
Traditionsschiffes - mit Ausnahme der Vorpiek - lenzen kénnen.

Transportable motorbetriebene Lenzpumpen kénnen die festeingebauten kraftbetriebenen
Lenzpumpen und Handlenzpumpen nicht ersetzen.

Kraftbetriebene Lenzpumpen muissen folgendes Férdervolumen haben:

Lange des Schiffes Mindest-Férdervolumen einer kraftbetriebenen Lenzpumpe
>15m 8 m3/h
>20m 12 m3/h
>40m 15 m3/h

In kombinierten Lenz-/Seewassersystemen sind nachstehende Armaturen (z. B. Rickschlagventile,
Unterlaufhahne) einzubauen:

a) auf der Druckseite der Pumpe ein Rickschlagventil oder die Austrittsleitung im Bogen
hochgeflhrt und der Austritt ausreichend hoch Uber der Wasserlinie endend,

b) auf der Saugseite der Pumpe zwei Riickschlagventile oder ein Unterlaufhahn und ein
Rlckschlagventil oder ein L-Hahn (kein T-Hahn) und ein Rickschlagventil.

Bei einem vom Seewassersystem getrennten Lenzsystem reicht auf der Saugseite ein
Ruckschlagventil aus; auf der Druckseite der Pumpen sind die Armaturen wie bei einem kombinierten
Lenz-/Seewassersystem auszufuhren.

In Lenz- und Seewassersystemen mussen fest verlegte Leitungen nach anerkanntem
Schiffbaustandard verwendet werden.

Niveau-Bilgenalarme missen in allen wasserdichten Abteilungen des Traditionsschiffes mit Ausnahme
der Vorpiek vorhanden sein.

Beliiftung von Maschinenraumen
Maschinenraume miissen ausreichend be- und entliiftet werden kénnen.

LUfter6ffnungen von Maschinenraumen sind mit von auBen verschlieBbaren Brandklappen oder
Seeschlagblenden zu versehen.

Wellenanlage, Ruderanlage, Propeller und Seeventile
Wellenanlage, Ruderanlage, Propeller und Seeventile mlssen anerkanntem Schiffbaustandard
entsprechen.

Uberwachungsbediirftige Anlagen

Fir Gberwachungsbedirftige Anlagen gilt Abschnitt 3 sowie § 19 Absatz 2 und 5 der
Betriebssicherheitsverordnung entsprechend.

Dampfkesselanlagen
Dampfkesselanlagen, die nicht den Bestimmungen des Teils 8 unterliegen, missen grundsatzlich so
gebaut und ausgerlstet sein, dass die Sicherheit des Schiffsbetriebs gewahrleistet ist.

Druckbehalter

Druckbehalter, die nicht der Richtlinie 2014/29/EU unterliegen, missen so angeordnet und ausgefihrt
sein, dass sie den zu erwartenden mechanischen, thermischen und chemischen Beanspruchungen
genugen.

Absperrbare Druckbehalter miissen mit einem absperrbaren Manometer mit einem Messbereich bis
zum Prifdruck sowie einer roten Marke flr den zuldssigen Betriebsdruck ausgerustet sein.

Druckbehalter mlssen mit einer nicht absperrbaren Sicherheitseinrichtung ausgeristet sein, die ein
Uberschreiten des zulassigen Betriebsdrucks um mehr als 10 % verhindert.
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Druckbehalter missen so ausgefihrt sein, dass sie gefahrlos drucklos gemacht und entleert werden
kénnen. Kann Kondenswasser entstehen, muss der Behalter mit einer Entwasserungsmaglichkeit
versehen sein.

Fliissiggasanlagen

Flissiggasanlagen mussen den allgemein anerkannten Regeln der Technik entsprechen. Die
Ubereinstimmung mit diesen Regeln ist durch einen anerkannten Sachversténdigen (nach Kapitel
1 Regel 11.7) zu bescheinigen. In geschlossenen Raumen durfen Flissiggasanlagen nur betrieben
werden, wenn sie mit geeigneten Warneinrichtungen fir gesundheitsgefdhrdende Konzentrationen
von Kohlenmonoxid sowie flr explosionsfahige Gas-Luftgemische ausgestattet sind.

Ofen und Herde

Ofen und Herde miissen sicher befestigt und von Bauteilen so weit entfernt sein, dass keine
Brandgefahr besteht. FuBbéden und brennbare Bauteile in der Nahe mlssen gegen Warmeeinwirkung
geschiitzt sein. Unter dlgefeuerten Ofen und Herden sind éldichte Wannen anzuordnen. Rauchrohre
mussen mit Steigung auf kirzestem Weg ins Freie fihren und so verlegt sein, dass der erforderliche
Zug vorhanden ist. Begrenzungsklappen missen so gebaut sein, dass mindestens ein Viertel des
Abzugsquerschnitts frei bleibt. Raume, in denen dlbefeuerte, kohlebefeuerte oder gasbetriebene
Ofen und Herde aufgestellt sind, miissen nicht absperrbare Liiftungséffnungen haben, die eine
ausreichende Luftzufuhr gewahrleisten.

Abschnitt 4
Elektrische Anlagen

Allgemeines
Elektrische Anlagen dirfen nur als Niederspannungsanlagen, die den allgemein anerkannten Regeln der
Technik entsprechen, ausgefiihrt werden.

Elektrische Betriebsmittel

Kabel miissen schwer entflammbar, selbst verléschend und widerstandsfahig gegen Wasser und Ol sein.
Einzelkabel und -leitungen gelten als schwer entflammbar, wenn sie die Priifanforderungen hinsichtlich
der Flammausbreitung nach DIN EN 60332-1-1, Ausgabe Juni 2005, erflllen. Kabel- und Leitungsbiindel
gelten als bindelbrandsicher, wenn sie als Einzelkabel schwer entflammbar sind und, im Bundel verlegt,
die Prifanforderungen hinsichtlich der Flammausbreitung nach DIN EN 60332-1-3, Ausgabe Juni 2005,
Kategorie A/F, erflllen. Sofern die vorhandene Installation den allgemein anerkannten Regeln der
Technik entspricht, missen schwer entflammbare Kabel erst bei Neuinstallation verwendet werden.

Betriebsbedingungen

Elektrische Einrichtungen mussen so gekapselt oder eingebaut sein, dass sie nicht durch Wasser,
Feuchtigkeit, Brennstoff und Ole aller Art beschadigt werden kénnen. Sie missen geeignet sein fiir eine
Umgebungstemperatur von bis zu 45 °C und einer Schlagseite bis zu 30°.

Systeme von Niederspannungsanlagen
Folgende Verteilungssysteme sind zugelassen:

Fir Gleichstrom und 1-Phasen-Wechselstrom:
a) 2-Leiter, von denen der eine geerdet ist (L1/N/PE);

b) 1-Leiter und Schiffskérperrickleitung, nur fur értlich begrenzte Anlagen (wie Startanlagen eines
Verbrennungsmotors (L1/PEN);

C) 2-Leiterisoliert vom Schiffskdrper (L1/L2/PE).

Fir Drehstrom (3-Phasen-Wechselstrom):

a) 4-Leiter mit geerdetem Sternpunkt ohne Schiffskérperrickleitung (L1/L2/L3/N/PE) = (TN-S-Netz)
oder (TT-Netz);

b) 3-Leiter isoliert vom Schiffskdrper (L1/L2/L3/PE) = (IT-Netz);

¢) 3-Leiter mit geerdetem Sternpunkt und Schiffskérperrickleitung, jedoch nicht fur Endstromkreise
(L1/L2/L3/PEN).

Die Berufsgenossenschaft kann die Verwendung anderer Verteilungssysteme zulassen.

Kabel und Leitungen
Kabel und Leitungen durfen nicht hoher belastet und gesichert werden als nach der Leiterzahl und dem
Leitungsquerschnitt zulassig. Der Schiffsrumpf darf nicht als Leiter benutzt werden.
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24. Installation

24.1  KabelfUhrungen innerhalb von Raumisolierungen sind nur zuldssig, wenn sie den anerkannten Regeln
der Technik entsprechen. Kabel sind vor Warmeeinwirkung und mechanischer Beschadigung zu
schitzen.

24.2  Bei Kabelbdgen sind die zuldssigen Biegeradien zu berlcksichtigen.

24.3  Kabelblindel sollen nicht mehr als 6 Kabel in flacher Anordnung oder Gruppen von je drei Kabeln
enthalten.

24.4  Die Kabelbahnen oder Kabelwege sollen aus korrosionsgeschutzten, metallischen Werkstoffen
hergestellt sein. Kabel und Leitungen missen mit korrosionsgeschiitzten, schwer entflammbaren
Schellen oder Bandagen befestigt werden. Ausgenommen sind Kabel, die in Rohren oder Kabelkanalen
verlegt sind. Werden Kabel hangend mit Kunststoffschellen oder -bandern befestigt, so missen in
Maschinenrdaumen und in Fluchtwegen Metallbefestigungen in Abstanden von nicht mehrals 1 m
vorgenommen werden. Kabelfiihrende metallische Rohre und Kabelkanale missen geerdet sein.
Nichtmetallische Kabelrohre und -kanale miissen schwer entflammbar sein.

24,5  Schott- und Decksdurchfihrungen missen wasserdicht sein und der entsprechenden Brandklasse
entsprechen.

24.6  Steckdosen und sonstige elektrische Betriebsmittel unter zu 6ffnenden Bullaugen und Fenstern sind
nicht zugelassen.

25. Schalttafeln und -schranke
Schalttafeln und -schranke muissen so beschaffen sein, dass sie das Auswechseln von Sicherungen und
das Bedienen von Ruckstelleinrichtungen von aullen zulassen. Die Gehause mussen aus Metall oder
einem schwer entflammbaren Werkstoff bestehen.

26. Sicherungen und Schalter
Zum Abschalten der Bordnetzbatterien ist ein Hauptschalter vorzusehen. Jeder Generator ist gegen
Kurzschluss und Uberlast zu schiitzen. Alle Stromkreise miissen an der Hauptschalttafel spannungslos
gemacht werden kdnnen. Betriebswichtige Verbraucher sind grundsatzlich einzeln abzusichern und
einzeln zu schalten. Positionslaternen oder sonstige Navigationslichter missen mindestens als getrennte
Gruppe abgesichert und schaltbar sein. Verbraucher mit einem Nennstrom Gber 16 A missen Uber einen
getrennten Stromkreis eingespeist und abgesichert werden.

27. Mindestschutzarten

Die Mindestschutzarten der elektrischen Gerate missen der nachstehenden Tabelle entsprechen:
Aufstellungsort Mindestschutzart

Motoren-, Betriebs- und Kontrollraume IP 23
Unter Deck, Wohnraume, Kajlten IP 20
Kombusen, sanitare Raume IP 44
Geschlossener Steuerstand IP 23
Freies Deck, offene Steuerstande IP 55
Gerate, die Uberflutet werden kdnnen IP 56
Lifterschachte zum offenen Deck IP 44
Akkuraume, -schranke, -kasten IP 44

28. Akkumulatoren

Akkumulatoren sind in gut be- und entlifteten Kasten, Schranken oder R&umen aufzustellen, die der
Wartung gut zuganglich sind. Sie missen so beschaffen sein, dass ein Verrutschen und ein Auslaufen
des Elektrolyts bis 40° Neigung verhindert wird. Bei Akkumulatoren mit einer Ladeleistung Uber 2 kW
sind die Behalter oder R&ume zum freien Deck hin zu be- und entliften.

29. Motor- und Verbraucherbatterie
Entsprechend der notwendigen Kapazitaten missen mindestens eine Motor- und eine
Verbraucherbatterie vorhanden sein.

30. Ersatzstromquelle
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Traditionsschiffe missen mit einer Ersatzstromquelle ausgerustet sein, die sich aulRerhalb des
Maschinenraums befinden muss. Diese Ersatzstromquelle muss mindestens sechs Stunden lang den
Betrieb der vorgeschriebenen Funkanlage sicherstellen kénnen.

Hilfsbatterien

Traditionsschiffe auBerhalb kistennaher Seegewasser mussen zusatzlich mit mindestens einer
Hilfsbatterie oder einer Ersatzstromquelle ausgestattet sein, die mindestens sechs Stunden lang die
Navigationslichter und die Notbeleuchtung in Unterkinften und Maschinenraum mit Strom versorgt.

Prinzipschaltplan

Flr jedes Traditionsschiff muss bei der Berufsgenossenschaft ein Prinzipschaltplan der elektrischen
Anlagen eingereicht werden, der die grundsatzlichen Schaltungen der Energieerzeugung, -speicherung
und -verteilung zeigt, mit Leistungsangaben fur Generatoren, Akkumulatoren, Verbraucher
einschliellich deren Absicherung.

Kapitel 3
Brandschutz

Begriffsbestimmungen

Die nachfolgenden Vorschriften verwenden die gleichen Begriffe, wie sie im SOLAS-Ubereinkommen
aufgeflihrt sind, jedoch mit folgenden Ausnahmen:

a) Raume, welche die Hauptantriebsanlage enthalten, sind als ,Hauptmaschinenraume*
bezeichnet.

b) Alle anderen Raume, die maschinelle Anlagen enthalten, sind als , Hilfsmaschinenraume*
bezeichnet.

Sind Maschinenraume und Kesselraume nicht vollstandig voneinander getrennt, so sind sie als
zusammenhangender Maschinen- und Kesselraum anzusehen.

Bauausfiuhrung
Allgemeines

Bei der Anwendung der folgenden Regelungen sind die Erhaltung des historischen Charakters des
Traditionsschiffes sowie die Bauart und besondere betriebliche Einrichtungen zu bertcksichtigen.

Bei Neubauten gilt anstelle der Vorschriften dieses Kapitels das Kapitel 6 des SPS-Codes
entsprechend.

Regel 2.1.2 gilt nicht fir Traditionsschiffe, die aus Holz gebaut sind.

Treppen

Treppen sollen unabhangig vom verwendeten Werkstoff eine Stahlunterkonstruktion besitzen.
Treppen im Unterkunfts- und Wirtschaftsbereich, die durch mehrere Decks fUhren (Treppenhauser),
mussen eingeschachtet sein und in allen Decks mit selbst schlieBenden Turen versehen sein. Die
Einschachtung soll aus Stahl bestehen; besteht sie aus Holz, muss sie soweit wie mdglich von aullen
mit nicht brennbarem Material isoliert sein.

Tiiren

Turen, die zu Treppenhausern fihren oder die zu Treppen fihrende Gange abschliefen oder
die sich in Gangschotten in mit nicht brennbaren Schotten unterteilten Unterkunfts- und
Wirtschaftsbereichen befinden, missen mindestens aus nicht brennbarem Werkstoff bestehen.

TUren zu Maschinenrdumen mussen hinsichtlich Werkstoff und Dicke dem Schott entsprechen, in das
sie eingebaut sind; sie missen selbstschlielend und ausreichend gasdicht sein.

SelbstschlieRende Turen durfen nicht mit Feststellhaken versehen sein. Es kdnnen jedoch
Feststelleinrichtungen mit einer betriebssicheren Fernausldsevorrichtung verwendet werden.

Reparaturen, Anderungen und Umbauten

Bei Reparaturen, Anderungen und Umbauten sind die brennbaren Flachen aller Schotte,
Verkleidungen, Treppen, Unterkonstruktionen durch zugelassene Werkstoffe oder durch andere
gleichwertige MaBnahmen nicht brennbar oder schwer entflammbar zu machen.

Bei Reparaturen, Anderungen und Umbauten dirfen nur schwer entflammbare und zugelassene
Anstrichmittel und Beschichtungsmaterialien fir freiliegende Innenflachen von Unterkunfts- und
Wirtschaftsraumen, Kontrollstationen und Maschinenrdumen verwendet werden. Dies gilt nicht fur
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bewegliches Inventar. Es dirfen nur schwer entflammbare und zugelassene unterste Decksbelage in
den Unterkunfts- und Wirtschaftsraumen sowie Kontrollstationen eingebaut werden, wenn sich unter
diesen Raumen andere begehbare Raume, Maschinen- oder Hilfsmaschinenrdume befinden.

Bei Reparaturen, Anderungen und Umbauten diirfen nur zugelassene nicht brennbare Isolierungen
verwendet werden. Schwer entflammbare Isolierungen kdnnen zugelassen werden, wenn der
Isolierstoff mit nicht brennbaren Werkstoffen abgedeckt ist. Die Oberflache der Isolierung in
Maschinenrdumen muss undurchldssig fir Ol und Oldampfe sein.

Bei Reparaturen, Anderungen und Umbauten diirfen nur zugelassene schwer entflammbare
Furniere, Beschichtungsmaterialien und ahnliche Stoffe auf Schotten, Verkleidungen und Decken in
Unterkunfts- und Wirtschaftsraumen sowie Kontrollstationen aufgebracht werden. Sie durfen nicht
dicker als 1,5 mm sein. Dies gilt nicht fir bewegliches Inventar.

Bei Reparaturen, Anderungen und Umbauten missen hinter Decken, Tafelungen oder Verkleidungen
befindliche Hohlraume durch gut dichtende, nicht brennbare Luftzugssperren unterteilt sein,

deren Abstand 14 m nicht Gberschreiten darf. In senkrechter Richtung missen diese Hohlraume
einschliellich derjenigen hinter den Wandverkleidungen der Treppen, Schachte usw. in Hohe jeden
Decks geschlossen sein.

Bei Reparaturen, Anderungen und Umbauten miissen Schachte, insbesondere fiir elektrische Kabel,
so gebaut werden, dass ein Brand nicht von einem Deck oder einer Abteilung auf auBerhalb von
diesen liegende Raume Ubergreifen kann.

Heizkorper

Uber Ofen, Herden oder in deren unmittelbarer Nahe diirfen keine Haken oder andere Einrichtungen
zum Aufhangen von Kleidungsstlicken oder Ablegen von Gegenstanden angebracht sein.

Die Nutzung von tragbaren Heizsystemen wahrend der Fahrt ist nicht zulassig.
Inventar

Papierkdrbe missen aus nicht brennbarem Werkstoff bestehen und so gebaut sein, dass bei einer
Brandentstehung eine Sauerstoffzufuhr in ausreichender Weise verhindert wird.

Schranke und andere Behalter flr brennbare Reinigungsmittel, Betriebsmittel und Arbeitskleidung
mussen nicht brennbar oder mit Stahlblech ausgeschlagen sein.

Sind Vorhange, Gardinen und sonstige Textilien vorhanden, mussen sie mindestens aus schwer
entflammbarem Werkstoff bestehen.

Kochstellen
Der Bereich um und Uber Kochstellen muss gegen Flammen- und Warmeeinwirkungen geschutzt
sein.

Maschinenraume

Allgemeines

Maschinenrdume mussen von allen Unterkunfts- und Wirtschaftsraumen sowie der Briicke getrennt
sein. In Haupt- und Hilfsmaschinenraumen sind Decks und Decken, Quer- und Langsschotte,

wenn sie aus brennbaren Werkstoffen bestehen, so zu isolieren und zu schitzen, dass im

Brandfall mindestens die Schutzwirkung eines schaumschichtbildenden Anstrichs erreicht wird.

Bei Neubauten, Reparaturen und Umbauten sind im Bereich des Maschinenraumes zugelassene
Werkstoffe zu verwenden, die nicht brennbar oder mindestens schwer entflammbar sind. Bei
Verbrennungskraftmaschinen kann anstelle dieser SchutzmaBnahmen eine Einkapselung der
Maschine, bestehend aus nicht brennbaren, isolierten oder isolierend wirkenden Platten vorgesehen
sein.

Feuerléschanlagen

In Hauptmaschinenraumen, in denen sich Verbrennungskraftmaschinen befinden, muss eine fest
eingebaute geeignete Feuerldschanlage vorhanden sein. Eine fest eingebaute Feuerléschanlage
kann eines der folgenden Systeme sein:

a) ein fest eingebautes Gas- oder Schaum-Feuerldschsystem, das den Vorschriften des
Internationalen Codes fur Brandsicherheitssysteme entspricht;

b) eine Aerosol-Anlage.

Bei kleinen, unzuganglichen Maschinenraumen oder eingekapselten Verbrennungsmotoren muss
ein Feuerldschdurchlass in der Zugangstur oder ein oder mehrere Feuerldéschdurchlasse in der
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Umschottung mit daneben angeordneten tragbaren Feuerldéschern vorhanden sein. Die Anzahl der
Feuerléscher richtet sich nach der effektiven Gesamtleistung (Regel 3.3.1).

Feuerloscher

In Maschinenraumen mussen mindestens folgende tragbare Schaum- oder Pulverldscher vorhanden
sein:

Effektive Gesamtleistung Anzahl Feuerldscher
unter 100 kW 1
von 100 kW bis unter 500 kW 2
von 500 kW bis 1 000 kW 3
und je angefangene weitere 1 000 kW 1 zusatzlicher Feuerléscher

Die Feuerldscher sind so anzuordnen, dass man von jedem Punkt des Raumes auf einem Weg von
nicht mehr als 10 m einen Feuerldscher erreichen kann.

In Maschinenraumen, in denen sich Dampfturbinen oder Dampfmaschinen befinden, missen
mindestens zwei Feuerldscher vorhanden sein, von denen mindestens einer ein Pulverléscher mit 12
kg Inhalt sein muss.

In jedem Raum mit kohle- oder élgefeuerten Kesseln oder Olaufbereitungsanlagen muss mindestens
ein fahrbarer Pulver- oder Schaumléscher mit 50 | Inhalt vorhanden sein. Dieser Feuerldscher

muss mit einem Schlauch auf einer Trommel versehen sein, mit dem jeder Teil des Raums erreicht
werden kann. Bei Heizkesseln mit weniger als 100 kW Leistung genugt ein Pulverldscher mit 12 kg
Inhalt. In der Nahe des Kesselbedienungsstands missen mindestens zwei tragbare Schaum- oder
Pulverldscher vorhanden sein. An jedem Kesselbedienungsstand muss ein Behalter mit Sand oder
einem anderen geeigneten Trockenstoff vorgehalten werden. Stattdessen kann auch ein zusatzlicher
tragbarer Feuerléscher vorgesehen sein.

Sind in Maschinenrdumen Hilfskessel von untergeordneter Bedeutung oder Heizungskessel
aufgestellt, so muss mindestens ein zusatzlicher tragbarer Feuerléscher vorhanden sein.

Offnungen in Maschinenraumen

Alle Offnungen in Maschinenraumen und alle Offnungen in Schornsteinen miissen mit geeigneten
Verschlusseinrichtungen versehen sein.

Es mussen Einrichtungen vorhanden sein, die sich auBerhalb der betreffenden Raume, fiir die sie
vorgesehen sind, befinden und die Folgendes erméglichen:

a) Das Offnen und SchlieRen von Oberlichtern, das SchlieRen von Offnungen in Schornsteinen und
das SchlieBen von Lifterbrandklappen,

b) das Schliefen von Tlren,

c) das Abstellen von Luftern, Druck- und Saugzuggeblasen, Brennstoff-Forderpumpen und -tanks,
Brennstoff-Betriebspumpen, Schmierdl-Betriebspumpen, Olseparatoren, Olfeuerungen und
anderen, ahnlichen Pumpen.

Glasscheiben in Oberlichtern missen wenigstens aus Drahtglas bestehen. Oberlichter fir
Maschinenraume dirfen entweder keine Glasscheiben enthalten oder missen zusatzlich
Stahlblenden haben.

In den Begrenzungen von Maschinenraumen dlrfen keine Fenster eingebaut sein. Dies gilt nicht fur
Sichtfenster in Kontrollrdumen, die innerhalb des Maschinenraumes angeordnet sind.

Abgas- und Dampfsysteme

Bauteile von Abgas- und Dampfsystemen miissen vollstandig isoliert sein; die Isolierung muss nicht
brennbar sein. Im Bereich des Motors muss die Isolierung vollstandig mit einer Stahlblechverkleidung
versehen sein.

Vorkehrungen fir Brennstoffe, Schmierdle und sonstige entzindbare
Flussigkeiten

Feste Brennstoffe )
Kohlebunker mlssen Zugange oder andere Offnungen haben, Uber die die Wasserstrahlen aus der
Wasser-Feuerldschanlage in die Bunker eingeleitet werden kénnen.
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Fliissige Brennstoffe

Flammpunkt

Es darf kein flissiger Brennstoff mit einem Flammpunkt unter 43 °C verwendet werden. Benzin
flir den Betrieb von AuBenbordmotoren darf nur in einem besonderen Raum, kleinem Store oder
Verschlag auf dem freien Deck gelagert werden, die mdglichst weit von den Unterkunfts- und
Wirtschaftsraumen, den Kontrollstationen und Maschinenraumen entfernt und gut beliftet sind.

Brennstoffsystem

Alle Teile des Brennstoffsystems mussen so angeordnet und zuganglich sein, dass eine
Sichtkontrolle auf Brennstoffleckagen leicht erfolgen kann.

Unter Stellen, bei denen betriebsmaRig mit Austreten von Brennstoff zu rechnen ist, insbesondere
unter Brennstofffiltern, sind Leckwannen anzuordnen.

Durch geeignete MaBBnahmen, wie Leitbleche, ist sicherzustellen, dass tber- oder auslaufender
Brennstoff nicht auf erhitzte Flachen gelangen kann.

Im Brennstoffsystem oder den Brennstofftanks darf kein Uberdruck entstehen. Etwaige
Uberdruckventile und Luft- oder Uberlaufleitungen dirfen Brennstoff nur an einem sicheren Ort
austreten lassen.

Flassiger Brennstoff darf nicht in Vorpiektanks gelagert werden.

Schmieréle

Bei der Lagerung, Verteilung und Verwendung von Ol, das in Schmiersystemen verwendet wird,
sind die Regelungen fir flussigen Brennstoff entsprechend anzuwenden. Durchflussschauglaser in
Schmiersystemen mussen eine ausreichende Widerstandsfahigkeit gegen Feuer haben.

Sonstige entzindbare Flussigkeiten
Bei sonstigen entziindbaren Olen und Flissigkeiten sind in Abhangigkeit von ihrem
Gefahrdungspotential die Regeln fir flussige Brennstoffe anzuwenden.

Fluchtwege

Begriffshestimmungen
Fluchtwege kénnen sein:

a) Treppen,

O

Leitern (nicht brennbarer Werkstoff),

o 0

)

)

) Tlren zu freien Decks,

) Turen zu anderen Raumen, von denen aus das freie Deck sicher erreicht werden kann,
)

D

Schachte mit Steigeisen,

f)  kleine Luken, Notausstiege oder schnell zu éffnende Fenster von Raumen, in denen sich
normalerweise nur wenige Personen aufhalten.

Aufzige gelten nicht als Fluchtwege.
Beschaffenheit

Die lichte Weite der Schachtausgange, kleinen Luken und Notausstiege soll méglichst 600 x 600
mm, sie muss jedoch mindestens 400 x 400 mm betragen.

Die Durchstiegséffnungen von zu 6ffnenden Fenstern missen mindestens folgende Abmessungen
haben:

Runde Fenster - 385 mm Durchmesser,
rechteckige - 0,16 m” Flache
Fenster ' '

wobei keine der Kantenldngen 350 mm unterschreiten darf.> Nur mit einem Schliissel zu 6ffnende
Fenster gelten als Festfenster.

Turen, Luken, Klappen und sonstige Verschlusse von Fluchtwegen missen von beiden Seiten zu
offnen sein.

Unterkunfts- und Wirtschaftsraume
In allen Decks, in denen sich Unterkunfts- und Wirtschaftsraume befinden, missen mindestens
zwei so weit wie méglich voneinander entfernt liegende Fluchtwege aus allen groBeren Raumen
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oder Raumgruppen vorhanden sein. Tote Gange durfen nicht [anger sein als 7 m. Auf einen der
Fluchtwege kann verzichtet werden, wenn die Beschaffenheit und Lage eines Raumes und die Anzahl
der darin normalerweise befindlichen Personen dies gestattet.

Kontroll- und Funkstationen

Kontrollstationen (z. B. Briicke), ausgenommen kleine Raume, missen ebenfalls zwei Fluchtwege
haben, die mdglichst weit auseinander liegen.

Hat eine Funkstation keinen unmittelbaren Zugang zum freien Deck, so muss sie zwei Ausgange
haben, von denen einer ein zu 6ffnendes Schiffsfenster sein kann.

Hauptmaschinenraume

Hauptmaschinenrdume missen wenigstens zwei soweit wie mdglich voneinander entfernt liegende
Fluchtwege haben. Sind diese Fluchtwege Leitern oder Leitergruppen, so muss wenigstens eine
mit einem stahlernen Schacht umkleidet und unmittelbar vom Flurboden aus oder tber eine kurze
Treppe durch eine selbst schlieBende stahlerne Tur zuganglich sein.

Anstelle einer eingeschachteten Leiter kann auch ein Schacht mit Steigeisen vorgesehen sein, der
am unteren Ende ebenfalls eine stahlerne selbst schlieBende Tir hat. Die Fluchtwege mussen bis
zu einer Stelle auBerhalb des Maschinenraumes fuhren, von der aus das freie Deck sicher erreicht
werden kann.

Bei kleinen Hauptmaschinenrdumen und Hilfsmaschinenraumen kann unter Berlcksichtigung der
Beschaffenheit und Lage auf einen Fluchtweg verzichtet werden.

Kennzeichnung

Die Fluchtwege sind, soweit erforderlich, zu kennzeichnen. Die Kennzeichnung soll, soweit nétig, die
Fluchtrichtung angeben. Dies qilt auch fir Fluchtwege wie Fenster, kleine Luken, Notausstiege und
Schachte.

Luaftungssysteme

Werkstoffe

Alle Teile der LUftungssysteme muissen aus nicht brennbarem Werkstoff bestehen. Sind
Laftungskanale aus brennbaren Werkstoffen gebaut, so missen sie beiderseitig von
Schottendurchfihrungen unterhalb von Deckdurchfihrungen und in brandgefahrdeten Bereichen
ausreichend isoliert sein. Bei Neubauten, Reparaturen oder Umbauten mussen nicht brennbare
Werkstoffe verwendet werden.

Hauptbrandabschnitte

Sind groRere Traditionsschiffe in Hauptbrandabschnitte unterteilt, so missen Liftungskanale, die
durch Decks oder durch Schotte flihren, die senkrechte Hauptbrandabschnitte abschlieRen, im
Bereich der Decks oder Schotte mit Brandklappen ausgerlstet sein. Die Brandklappen kénnen
entfallen, sofern der Kanal nur auf einer Schottseite Liftungséffnungen aufweist und auf der anderen
Seite dem Schott entsprechend isoliert ist. Brandklappen mussen von jeder Seite bedient werden
kénnen und anzeigen, ob sie geschlossen oder getdffnet sind. Die Bedienungseinrichtungen der
Brandklappen mussen auffallig gekennzeichnet sein.

Schott- und Decksdurchfithrungen

Flhren die Laftungskanale mit einem freien Querschnitt von mehr als 0,02 m? durch Schotte oder
Decks und sind sie im Bereich der Durchbruchstelle nicht aus Stahl oder nur aus diinnem Blech, so
mussen sie mit einem Stahlstutzen versehen oder mit einer Stahlblechmanschette umkleidet sein.
Der Stutzen bzw. die Manschette muss mindestens 3 mm dick und mindestens 900 mm lang sein;
bei Schotten muss die Lange des Stutzens bzw. der Manschette nach Méglichkeit in 450 mm auf
jeder Seite des Schottes aufgeteilt sein. Bei isolierten Schotten oder Decks muss der Stutzen bzw.
die Manschette ebenfalls eine Brandschutzisolierung erhalten, die der Isolierung des Schottes oder
des Decks entspricht.

Abziige von Kiichenherden

Die Abzlge der Kichenherde mussen aus Stahl gebaut sein, Vorrichtungen zum Abstellen des
AblUfters von der Kiiche aus haben, mit einem leicht herausnehmbaren Fettfilter ausgeristet sein
und eine Brandklappe haben, die am unteren Ende des Kanals angebracht ist.

Abziige und Luftungskandle in bestimmten Raumen

Abzlge, die durch Unterkunftsraume oder Raume, die brennbare Werkstoffe enthalten, gefihrt sind,
mussen mit einer Isolierung versehen sein.
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Laftungssysteme fur Maschinenrdume muissen von den Systemen fir andere Raume betrieblich
unabhangig und rdumlich getrennt sein.

Laftungskanale fir Hauptmaschinenraume oder Kichen durfen nicht durch Unterkunftsraume,
Wirtschaftsraume oder Kontrollstationen flihren, sofern sie nicht aus Stahl bestehen, mit
selbsttatigen Brandklappen an den Hauptmaschinenrdumen und Kichen von den anderen Raumen
trennenden Schotten ausgeristet und auf einer Lange von mindestens 2 m auf jeder Seite der
Schotte mit einer Isolierung versehen sind.

Laftungskanale flr Unterkunftsraume, Wirtschaftsraume oder Kontrollstationen durfen nicht durch
Hauptmaschinenraume oder Kichen flhren, sofern sie nicht Regel 6.5.3 entsprechen.

Verschluss- und Abschaltvorrichtungen

Die Hauptein- und -austrittséffnungen aller Liftungssysteme missen von auBerhalb der belifteten
Raume geschlossen werden kénnen. Die Verschlussvorrichtungen mussen aus Stahl bestehen;
Bedienungselemente missen leicht zuganglich sowie gut sichtbar und dauerhaft gekennzeichnet
sein und angeben, ob der Verschluss gedffnet oder geschlossen ist.

Lifter mit Kraftantrieb missen auch von einer leicht zuganglichen Stelle auBerhalb der bellfteten
Raume aus abgestellt werden kénnen.

Raume mit besonderen Gefahren

Backskisten, Stores oder Verschlage fur die Lagerung von entziindbaren Flissigkeiten mit einem
Flammpunkt unter 60 °C, Anstrichmittel, Acetylen- oder Sauerstoffflaschen dirfen nur auf dem freien
Deck angeordnet und mit einer ausreichenden Liftung im oberen und unteren Bereich versehen
sein.

Raume, in denen leicht entziindbare Stoffe, entziindbare Fllssigkeiten mit einem Flammpunkt unter
60 °C, Anstrichmittel, Acetylen- oder Sauerstoffflaschen gelagert werden, dirfen nur oberhalb des
obersten durchlaufenden Decks angeordnet sein und nur einen unmittelbaren Zugang vom freien
Deck aus haben. Die Schotte und Decks angrenzender Raume mussen gasdicht gebaut sein. Die
Raume mussen beleuchtet und mit einer ausreichenden Luftung versehen sein, die von anderen
Laftungssystemen getrennt ist. Die Luftung ist im Decken- und Bodenbereich vorzusehen. Die Ein-
und Austritts6ffnungen der Lufter sind in sicheren Bereichen anzuordnen und mit einem Schutz aus
engmaschiger Drahtgaze auszustatten. Die elektrische Installation muss explosionsgeschutzt sein.

Ehemalige Laderdume
Ehemalige Laderdume sind entsprechend ihrer jeweiligen Nutzung zu behandeln.

Laderaume, die nicht mehr als solche genutzt werden, jedoch fiir Ausstellungen, als
Gesellschaftsraume oder andere ahnliche Zwecke verwendet werden, sind wie Unterkunftsraume zu
behandeln.

Wasser-Feuerléschanlage
Feuerléschpumpen

Es muss wenigstens eine maschinell angetriebene, vom Hauptantrieb unabhangige
Feuerldschpumpe vorhanden sein.

Ist die Feuerléschpumpe im Hauptmaschinenraum fest eingebaut, so muss eine weitere maschinell
angetriebene Pumpe zur Lieferung von Loschwasser aulBerhalb dieses Raumes vorhanden sein
(,Notfeuerldoschpumpe”). Der Antrieb dieser Pumpe muss vom Hauptmaschinenraum unabhangig
sein. Eine geeignete Tragkraftspritze kann hierfur verwendet werden.

Sanitar-, Ballast-, Lenz- oder allgemeine Betriebspumpen konnen als Feuerloschpumpe verwendet
werden. Pumpen, die standig oder gelegentlich der Olférderung dienen, gelten nicht als
Feuerléschpumpen und dirfen keine Verbindung zum Feuerldschsystem haben.

Feuerldschpumpen sind auf der Druckseite mit einem absperrbaren Ruckschlagventil zu versehen.
Volumendurchfluss
Die Feuerléschpumpe muss wenigstens einen Volumendurchfluss (Q) haben von

D_

dy = theoretischer Lenzleitungsdurchmesser in mm
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dy =168 /(B+H) -L + 25 [mm)]

L = Lange zwischen den Loten in m
B = Breite auf Spanten in m
H = Seitenhdhe bis Hauptdeck in m

Der gesamte Volumendurchfluss braucht nicht gréer als 60 m3/h zu sein, muss jedoch mindestens

10 m>h betragen. Werden Feuerldschpumpen mit unterschiedlichem Volumendurchfluss eingebaut,
darf keine Pumpe weniger als 80 % des erforderlichen Gesamtvolumendurchflusses, geteilt durch die
Anzahl der Pumpen, liefern.

Eine fest eingebaute Feuerléschleitung muss einen inneren Durchmesser von wenigstens 80 % des
theoretischen Lenzleitungsdurchmessers dy (siehe Regel 9.2.1) haben.

Wenn die kleinste Feuerldschpumpe die nach Regel 9.2.1 ermittelte Wassermenge abgibt, muss
bei Anschluss von zwei Strahlrohren an zwei beliebigen benachbarten Anschlussstutzen ein

Mindestdruck von 0,27 N/mm2 (ca. 2,7 bar) am Anschlussstutzen gehalten werden.
Anschlussstutzen und Feuerloschschlauche

Anzahl und Verteilung der Anschlussstutzen muss derart sein, dass jede normalerweise zugangliche
Stelle des Traditionsschiffes mit einem Wasserstrahl unter Verwendung nur einer Schlauchlange und
mit einem zweiten Wasserstrahl unter Verwendung von zwei gekuppelten Schlauchlangen erreicht
werden kann.

Anschlussstutzen sind mit einem Absperrventil und genormten Kupplungen (z. B. Storzkupplungen)
zu versehen. Hitzeempfindliche Werkstoffe durfen fir Feuerléschleitungen und Anschlussstutzen
nicht verwendet werden. Fir jeden Anschlussstutzen ist ein Feuerléschschlauch mit Strahlrohr und
Kupplungsschlissel mitzufihren; ein Reserveschlauch ist zusatzlich vorzuhalten.

Die Feuerldschschlduche dirfen eine Lange von 15 m und in Maschinenrdumen von 10 m nicht
Uberschreiten. Jeder Feuerléschschlauch ist mit einem Strahlrohr und einem Kupplungsschlussel
(ausgenommen Schlauchhaspel) zu versehen und sichtbar in der Nahe der Anschlussstutzen
aufzubewahren. Werden die Schlduche in Kasten oder Schranken aufbewahrt, so dirfen die Turen
dazu nicht abschlieBbar und missen auffallig gekennzeichnet sein.

Als Strahlrohre sind Mehrzweckstrahlrohre mit Voll-, Sprihstrahl, Mannschutzbrause und Absperrung
und einem Mundsttck von 9 mm Durchmesser zu verwenden. Es durfen nur genormte Kupplungen
(z. B. Storzkupplungen) fur Schlduche und Strahlrohre verwendet werden.

In Hauptmaschinenraumen muss mindestens ein Anschlussstutzen vorgesehen sein. In kleinen
Maschinenraumen kann dieser Anschlussstutzen entfallen.

Innerhalb des Unterkunfts- und Wirtschaftsbereichs sind die Feuerldschschlauche mit den
zugehorigen Strahlrohren an die vorgesehenen Anschlussstutzen standig anzuschlieen.

Traditionsschiffe mit einer Bruttoraumzahl von 500 und mehr missen wenigstens einen
internationalen Landanschluss, mit dem Loschwasser von auBerhalb in das Loschsystem des
Traditionsschiffes gespeist werden kann, mitfiihren. Es mussen Vorrichtungen vorhanden sein, damit
dieser Anschluss auf jeder Seite des Traditionsschiffes verwendet werden kann.

Feuermeldeanlage und Generalalarmanlage
Feuermeldeanlage

Traditionsschiffe missen mit einem fest eingebauten Feuermelde- und Anzeigesystem zugelassenen
Typs ausgestattet sein, das dem Internationalen Code fur Brandsicherheitssysteme (FSS Code)
entspricht. Bei Traditionsschiffen bis 15 m Lange genliigen Rauchmelder nach DIN 14676, Ausgabe
September 2012. Stellt im Einzelfall der Einbau einer zugelassenen Brandmeldeanlage eine bezogen
auf die Rdumlichkeiten und die Besonderheiten der Stromversorgung unzumutbare Harte dar, kann
die Berufsgenossenschaft auch alternative Brandmeldeanlagen zulassen, die flr den Betrieb auf See
geeignet sind.

AuBer in Raumen mit beschrankter Hohe und wo ihre Verwendung besonders zweckmalig ist, sind
Anzeigesysteme, bei denen nur Warmemelder verwendet werden, nicht gestattet. Die Anzahl der
verwendeten Melder ist von der RaumgroRe sowie der Anordnung brandgefahrdeter Anlagenteile
abhangig.
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Die Feuermeldeanlage muss Unterkunfts-, Wirtschafts-, Kontroll- und Maschinenraume umfassen. In
Raumen mit keinem oder nur geringem Brandrisiko, wie Leer- oder Sanitarrdumen sind Feuermelder
nicht erforderlich. Das Wirksamwerden eines selbsttatigen oder eines handbetatigten Feuermelders
muss in der Kontrolltafel und den Anzeigegeraten ein optisches und akustisches Feueralarmsignal
ausldsen. Die Kontrolltafel muss sich auf der Kommandobriicke oder an anderer zentraler Stelle und
im Hauptmaschinenraum befinden, soweit er standig besetzt ist.

Sind Alarmsignale innerhalb von 2 min nicht beachtet worden, so muss selbsttatig ein akustischer
Alarm in allen Unterkunftsraumen fiir die Besatzung, Wirtschaftsraumen, Kontrollstationen

und Maschinenrdaumen ausgeldst werden. Dieses Alarmsystem braucht nicht Teil des
Feueranzeigesystems zu sein.

Generalalarmanlage
Auf Traditionsschiffen ab einer Lange von 30 m und auf Traditionsschiffen mit standig besetztem
Maschinenraum muss eine Generalalarmanlage installiert sein.

Feuerldoscher

Zugelassene Loschmittel

Die Feuerléscher missen fur die méglichen Brandklassen A, B oder C geeignet sein. Wasserléscher
dirfen nicht verwendet werden. Pulverléscher und Kohlendioxydléscher missen mindestens je 6 kg
Inhalt, und Schaumléscher mindestens 12 | Inhalt haben.

Reservefillungen

Benutzte oder teilweise entleerte Feuerléscher missen unverziglich nachgefillt werden.
Traditionsschiffe auBerhalb der Fahrt in den kiistennahen Seegewassern mussen folgende
Ersatzflllungen und Ersatztreibmittel mitflhren:

a) 50 % fur die ersten 30 Feuerloscher,
b) 25 % flr die verbleibenden Feuerldscher,

jedoch nicht mehr als 30 Reserveflllungen. Eine Anweisung fur das Nachfillen sowie eine
erforderliche Spannvorrichtung und Werkzeuge mussen sich an Bord befinden. Zum Nachflllen
durfen nur fur den jeweiligen Feuerléscher zugelassene Ersatzfillungen verwendet werden.
Flr Feuerldscher, die an Bord nicht nachgeflllt werden kénnen, ist eine den Ersatzfullungen
entsprechende Anzahl von Reserveldschern mitzufthren.

Aufstellung und Kennzeichnung

Feuerldéscher sollen an gut sichtbaren und schnell erreichbaren Stellen, die auffallend und
dauerhaft gekennzeichnet sind, einsatzbereit untergebracht und so angeordnet sein, dass sie durch
Witterungseinflisse, Vibrationen oder andere auBere Einwirkungen in ihrer Funktionsfahigkeit nicht
beeintrachtigt werden. Mindestens ein fir einen bestimmten Raum vorgesehener Feuerldscher
muss in der Nahe des Zugangs zu diesem Raum angeordnet sein. Tragbare Feuerldscher missen
plombiert sein.

Prifung

Feuerldéscher sind mindestens alle zwei Jahre von einem Beauftragten des Herstellers oder
einem von der Verwaltung anerkannten Sachversténdigen zu priifen. Uber die Priifung ist eine
Bescheinigung, aus der das Datum der Prafung oder eine Prifplakette, auf der das Jahr und der
Monat der Prafung ersichtlich ist, am Feuerldscher anzubringen.

Anzahl
Art und Anzahl der Feuerléscher sind entsprechend nachfolgender Tabelle vorzusehen:
Raume Feuerloscher Art Anzahl
Maschinen-, Kessel- und Heizraume s. Regel 3.3 s. Regel 3.3
Unterkunfts- und Wirtschaftsbereich ABC-Pulver .
min. 2
Schaum
Kiiche ABC-Pulver 1
Ol- u. Fettbrandl6éscher
Pantry mit Kocheinrichtungen ABC-Pulver 1
Ol- u. Fettbrandléscher
Raum mit Olheizéfen ABC-Pulver 1
Schaum
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Raume Feuerloscher Art Anzahl
BC-Pulver
Kontrollstation fur elektrische Gerate ABC-Pulver
L 1
Kohlendioxid
Kontrollstation fur elektronische Gerate Kohlendioxid 1
Raum fur entzindbare Stoffe und Fllssigkeiten sowie ABC-Pulver
N 1
Farben Kohlendioxid
Raum, Store oder Verschlag fiir Acetylen und Sauerstoff ABC-Pulver 1
Kohlendioxid
Raum mit Abfallverbrennungsanlage ABC-Pulver 1

Besondere Vorschriften fir Traditionsschiffe, die aus Holz gebaut
sind

Neubauten mussen zusatzlich zu der nach Regel 3.2 vorgeschriebenen Feuerldschanlage mindestens
Uber eine weitere fest installierte Feuerldschanlage im Unterkunfts- und Wirtschaftsbereich
verfligen.

Far Traditionsschiffe, die unter die Regel 12.1 fallen und ausschliel8lich Tagesfahrten

durchfuhren, kann die Ausristung mit einer nicht selbsttatig auslésenden Anlage oder mobilen
Brandbekdmpfungseinheiten, die strategisch ginstig in Brandabschnitten platziert werden und aktiv
durch die Besatzungen zum Einsatz kommen kénnen, zugelassen werden.

Auf Traditionsschiffen, die aus Holz gebaut sind, muss im Unterkunfts- und Wirtschaftsbereich eine
ausreichende Anzahl tragbarer Schaumldscher vorhanden sein, die so anzuordnen sind, dass man
von jedem Punkt des Bereiches auf einem Weg von nicht mehr als 10 m einen Feuerldscher erreicht
und dass in jedem solchen Bereich mindestens zwei derartige Feuerléscher vorhanden sind.

Brandschutzausriustung

Traditionsschiffe, die fir den Einsatz auBerhalb kistennaher Seegewasser bestimmt sind, missen
zwei Brandschutzausristungen nach Regel 13.2 mitfihren. Fir jede Brandschutzausristung
muss eine Person an Bord sein, die eine qualifizierte Ausbildung fiir das Tragen von
Pressluftatmern absolviert hat. Alle Ubrigen Traditionsschiffe ab einer Ldnge von 30 m mussen
zwei Brandschutzausristungen nach Regel 13.2 mitfihren, die anstatt mit Pressluftatmern mit
Fluchtrettern ausgestattet sind. Die Aufbewahrungsorte sind so zu wahlen, dass sie im Brandfall
mdglichst lange erreichbar sind.

Eine Brandschutzausrustung besteht aus:

a) einem Hitzeschutzponcho,

b) einer Feuerwehrschutzanzugshose (flammenhemmend),

¢) Stiefeln und Handschuhen aus einem elektrisch nicht leitenden Werkstoff,
d) einem festen Helm,

e) einer elektrischen Sicherheitslampe,

f)  einer Axt mit hochspannungsisoliertem Griff,

g) einem Brecheisen,

h) einem Pressluftatmer, bei dem das Volumen der in den Druckflaschen enthaltenen Luft
mindestens 1 200 | betragt, und

i)  einer feuerfesten Rettungsleine.

Die Ausrustungen sind leicht zuganglich und einsatzbereit aufzubewahren. Die Stellen fur die
Aufbewahrung der Brandschutzausristungen sind dauerhaft und gut sichtbar zu kennzeichnen.
Sicherheitspldane und Verschlussplane

Auf Traditionsschiffen sind zur Unterrichtung der verantwortlichen Personen an Bord standig
Sicherheitsplane entsprechend DIN ISO 17631, Ausgabe September 2007, offen auszuhangen.
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Als Erganzung zu dem Sicherheitsplan fir den Brandschutz ist ein Verschlussplan aufzustellen, in
dem die Verschlusselemente des Sicherheitsplans fir den Brandschutz zusammengefasst sind. Ein
Verschlussplan kann auch wie eine Checkliste aufgestellt sein.

Die Plane mussen am zentralen Sammelplatz und auf der Briicke verflgbar sein fir:
a) Wohnbereiche mit angrenzenden Rdumen,

b) Maschinenbereich mit angrenzenden Raumen und

c) sonstige Raume.

Sicherheitsrolle

Eine Sicherheitsrolle ist an mehreren Stellen des Traditionsschiffes, insbesondere in den Radumen der
Besatzung und auf der Bricke, deutlich sichtbar aufzuhangen.

Die Sicherheitsrolle muss flr jede verantwortliche Person an Bord verstandliche Anweisungen
enthalten, die bei drohendem Untergang des Traditionsschiffes und im Brandfall zu befolgen sind.
Sie muss mindestens Informationen enthalten Gber

a) die Art der Alarmierung im Notfall,

O

)

) die Sammelplatze,

c) die im Notfall zu treffenden unerlasslichen Mafnahmen und
)

o

das Anlegen der Rettungswesten.

Ausgewahlte Personen sind mdglichst entsprechend ihrer Eignung einzuteilen als
a) Einsatzleiter,

b) Brandabwehrgruppe,

¢) Verschluss/Rettungsgruppe.

Die Anzahl der Gruppen hangt von der TraditionsschiffsgréBe und der an Bord befindlichen
geeigneten Personen ab. Die Personen der Verschlussgruppe kénnen nach Herstellung des
Verschlusszustands des Traditionsschiffes als Rettungsgruppe eingesetzt werden.

Die Zuweisung der Funktionen nach der Sicherheitsrolle und die Unterrichtung aller Personen sind in
geeigneter Weise zu dokumentieren, insbesondere im Logbuch oder Tagebuch.

Die in der Sicherheitsrolle benannten Personen sollen ihrem vorgesehenen Einsatz entsprechend
vom Schiffsfihrer oder einer von ihm benannten Person unterwiesen werden. Bei einer

Ubung miissen die benannten Personen nachweisen, dass sie die nach der Sicherheitsrolle

ihnen Ubertragenen Aufgaben und Pflichten erflillen kénnen und mit den Sicherheits- und
Brandschutzeinrichtungen sowie der Brandschutzausriistung vertraut sind. Diese Ubungen miissen
regelmaRig durchgefiihrt und dokumentiert werden.

Kapitel 4
Rettungsmittel

Allgemeines

Abweichend vom Internationalen Rettungsmittel-(LSA-)Code kénnen auch solche Rettungsmittel
mitgefuhrt werden, die einer der nachfolgenden Normen entsprechen: DIN EN I1SO 12402-2, Ausgabe
Dezember 2006; DIN EN ISO 12402-3, Ausgabe Dezember 2006; DIN EN ISO 12402-4, Ausgabe
Dezember 2006; DIN EN ISO 12402-5, Ausgabe Dezember 2006; DIN EN ISO 12402-6, Ausgabe
Dezember 2006.

RettungsfléBRe

Traditionsschiffe mussen aufblasbare Rettungsfl6fe mit einem Gesamtfassungsvermégen aller an Bord
befindlichen Personen mitfiihren.

Kdnnen Rettungsflée nicht schnell zum Aussetzen von der einen Seite des Traditionsschiffes zur
anderen beférdert werden, so sind zusatzliche Rettungsfléfe mitzufiihren, so dass das vorhandene
Gesamtfassungsvermdgen ausreicht, um 200 v. H. aller an Bord befindlichen Personen aufzunehmen.

Die Rettungsfl6Re sind so zu lagern, dass sie frei aufschwimmen kénnen. Zurrungen sind mit
Wasserdruckausldsern zu versehen.
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Bergung, Bereitschaftsboot

Traditionsschiffe missen mit einer geeigneten Bergeeinrichtung (z. B. Bergebrook, Bergesegel oder
Ahnliches) und einer geeigneten Auenbordleiter ausgerustet sein.

Traditionsschiffe mussen Uber ein ausreichend motorisiertes Bereitschaftsboot verfugen, das schnell
und einfach zu Wasser gelassen werden kann. Starre Boote mussen mit Auftriebskérpern versehen
sein, so dass sie in vollgeschlagenem Zustand nicht sinken und auf ebenem Kiel schwimmen.
Schlauchboote mussen in mehrere Kammern unterteilt sein, die unabhangig voneinander aufzublasen
sind. Bei Verwendung von AuBenbordmotoren missen separate Tanks gezurrt werden. Bei
Traditionsschiffen, die aullerhalb klstennaher Seegewasser verkehren, muss das Bereitschaftsboot den
Ausristungsvorschriften in Regel 5.1.2 des Internationalen Rettungsmittel-(LSA-)Codes entsprechen. Es
muss in der Lage sein, mindestens drei Personen sowie eine Person liegend bei einer Geschwindigkeit
von mindestens 5 Knoten zu transportieren. Die Kraftstoffversorgung muss ausreichend sein, das Boot
fur mindestens drei Stunden unter den vorgenannten Bedingungen zu betreiben. Es muss ferner in der
Lage sein, alle an Bord vorgesehenen RettungsfloRe auf Position zu halten.

Die Berufsgenossenschaft kann von der Pflicht zum Mitfiihren eines Bereitschaftsbootes befreien, wenn
das Traditionsschiff aufgrund seiner baulichen Beschaffenheit und seiner Manévriereigenschaften
geeignet ist, eine Person direkt aus dem Wasser zu bergen und die Rettung von der Briicke beobachtet
werden kann.

Flr das Bereitschaftsboot muss eine feste Aussetzvorrichtung vorhanden sein. Die Verwaltung kann von
diesem Erfordernis befreien, wenn das Bereitschaftsboot von zwei Personen mit einfacher Handhabung
zu Wasser gebracht werden kann.

Rettungsringe, Rettungsbojen
Es muss folgende Mindestanzahl an Rettungsringen vorhanden sein:

Lange des Schiffes Zahl der Rettungsringe
<15m 2
>15m<40m 4
=40m 6

Eine Halfte aller vorgeschriebenen Rettungsringe muss mit einem selbstziindenden Licht
ausgestattet sein. Die andere Halfte der vorgeschriebenen Rettungsringe muss mit einer 30 m langen
schwimmfahigen Leine ausgestattet sein.

Rettungsringe sind so zu verteilen, dass sie auf beiden Seiten des Traditionsschiffes und soweit
mdglich auf allen offenen Decks entlang der Seite des Traditionsschiffes ohne weiteres verfugbar sind.
Mindestens ein Rettungsring soll sich in der Nahe des Hecks befinden.

Rettungsringe sind so aufzubewahren, dass sie schnell losgeworfen werden kdénnen.

Traditionsschiffe sind mit einer Rettungsboje in der Nahe des Rudergangers klar fiir den sofortigen
Gebrauch auszustatten; ausgerustet mit Trillerpfeife, selbstziindendem Licht, Treibanker und
einer Stange mit Flagge. Auf Traditionsschiffen mit einer mittschiffs angeordneten Bricke kénnen
Rettungsbojen in der Briickennock angeordnet werden. Auf Segelschulungsschiffen sind zwei
Rettungsbojen vorzusehen.

Rettungswesten, Arbeitssicherheitswesten, Uberlebens- und
Wetterschutzanzige, Warmehilfsmittel

Fir jede an Bord befindliche Person ist eine ohnmachtsichere Rettungsweste vorzusehen. Sofern Kinder
mitfahren, muss fur jedes Kind eine Kinderrettungsweste vorhanden sein.

Fir mindestens 5 % aller an Bord befindlichen Personen sind zusatzlich Reserverettungswesten
mitzufihren.

Die Rettungswesten mussen an Bord so verteilt sein, dass sie ohne weiteres zuganglich sind; ihr
Aufbewahrungsort muss deutlich gekennzeichnet sein.

In den Wintermonaten (Oktober bis April) ist flr jede Person ein Warmeschutzhilfsmittel nach
Abschnitt 2.5 des Internationalen Rettungsmittel-(LSA-)Codes mitzufUhren. Fur Traditionsschiffe, die
fur die Fahrt auBerhalb kistennaher Seegewasser zugelassen sind, gilt Satz 1 auch auBerhalb der
Wintermonate. Segelschulungsschiffe miissen mindestens zehn Uberlebensanziige nach Abschnitt 2.3
des Internationalen Rettungsmittel-(LSA-)Codes fur Ausbildungszwecke an Bord mitfihren.
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Fir die Besatzung des Bereitschaftsbootes sind Uberlebens- oder Wetterschutzanziige nach Abschnitt
2.3 oder 2.4 des Internationalen Rettungsmittel-(LSA-)Codes an Bord mitzufuhren.

Fir jedes Mitglied der Wache an Deck und fir jede Person, die nicht zur Deckswache gehdrt und
die Tatigkeiten ausibt, bei denen ein Uber Bord fallen nicht auszuschlieBen ist, ist eine aufblasbare
Arbeitssicherheitsweste vorzusehen.

Fir jede Person, die zur Besatzung eines Bereitschaftsbootes gehért, und deren Uberlebensanzug nicht
den Anforderungen der Ziffer 2.3.1.5 des Internationalen Rettungsmittel-(LSA-)Codes entspricht, ist eine
aufblasbare Arbeitssicherheitsweste vorzuhalten.

Fir alle Personen, die im Mast, Rigg und im Vorgeschirr arbeiten, sind Sicherheitsgurte vorzusehen.
Notsignale

Traditionsschiffe missen folgende Notsignale mitfiihren:

a) 12 Fallschirm-Leuchtraketen,

b) 4 rote Handfackeln,
¢) 2 orange Rauchsignale,
d) 1 Rettungssignaltafel.

Traditionsschiffe, die auBerhalb kiistennaher Seegewasser fahren, mussen zusatzlich 12 Fallschirm-
Leuchtraketen mitflhren.

Die Notsignale mlssen in wasserdichten Behaltern verstaut sein. Der Aufbewahrungsort muss
entsprechend gekennzeichnet sein.

Kapitel 5
Funkausrustung

Fur die Ausristung mit funktechnischen Rettungsmitteln und -vorrichtungen, den Funkverkehr sowie die
Funkausristung sind die fur Frachtschiffe geltenden Anforderungen der Kapitel lll und IV der Anlage zum
SOLAS-Ubereinkommen einzuhalten.

Vorhandene Ausristung mit funktechnischen Rettungsmitteln und -vorrichtungen sowie Funkausrustung
darf weiter verwendet werden, auch wenn sie der Schiffsausristungsverordnung nicht entspricht.

Kapitel 6
Navigationsausrustung

Allgemeines

Die allgemeinen Anforderungen des Kapitels V des SOLAS-Ubereinkommens gelten unmittelbar mit
Ausnahme der Regeln 15 und 17 bis 26.

Vorhandene Ausristung darf weiter verwendet werden, auch wenn sie der Schiffsausristungsverordnung
nicht entspricht.

Navigationsausristung
Traditionsschiffe missen folgende Ausristung mitflihren:

a) einen ordnungsgemall kompensierten Magnetkompass, dessen Deviationstabelle nicht alter als
zwei Jahre ist,

b) eine Peilvorrichtung flr terrestrische Ortsbestimmung,

¢) amtliche Seekarten und nautische Verdéffentlichungen fur das zu befahrende Seegebiet,
d) einen GPS-Empfanger,

e) eine Echolotanlage,

f)  ein Handlot,

g) ein Tagsignalscheinwerfer,

h) mehrere wasserdichte Taschenlampen,

i)  Signalflaggen und Signalhandbuch,

) ein Fernglas, das fir den gehérigen Ausguck geeignet ist,
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k) ein Barometer oder einen Barograph,

I)  einen Radarreflektor fir Traditionsschiffe, die aus Holz gebaut sind und deren Lange nicht mehr als
24 m betragt.

Traditionsschiffe, die mehr als zwolf Personen befordern, missen mit einem automatischen
Schiffsidentifizierungssystem (AIS) der Klasse A ausgeristet sein.

Das Nautische Jahrbuch und die IMO-Standard-Redewendungen mussen nicht mitgefiihrt werden.

Kapitel 7
Organisation von SicherheitsmaBnahmen

Betriebssicherheitssystem

Auf einem Traditionsschiff muss ein dokumentiertes System fiir die Organisation von
Sicherheitsmallnahmen (Betriebssicherheitssystem) vorhanden sein. Das System ist auf
Grundlage des von der Berufsgenossenschaft herausgegebenen Leitfadens flir die Umsetzung von
Betriebssicherheitssystemen an Bord von Traditionsschiffen (VkBI. 2016 S. 533) zu erstellen.

Prufung
Das Betriebssicherheitssystem ist bei der Berufsgenossenschaft zur Priafung einzureichen.

Die Uberpriifung der MaBnahmen zur Organisation eines sicheren Schiffsbetriebs erfolgt wahrend der
Erst-, Zwischen- und Erneuerungsbesichtigungen zum Sicherheitszeugnis fiir Traditionsschiffe.

Die erfolgreich durchgefiihrte Uberpriifung der MaRnahmen zur Organisation eines sicheren
Schiffsbetriebs wird mit dem Eintrag im Sicherheitszeugnis fur Traditionsschiffe bestatigt.

Zeugnisse
Der Betreiber kann bei der Verwaltung ein Zeugnis Uber die Erfullung der einschlagigen Vorschriften
(DOC) sowie ein Zeugnis Uber die Organisation von Sicherheitsmalnahmen (SMC) beantragen. Die hierfur
notwendigen Uberpriifungen werden durch Auditoren der Verwaltung durchgefiihrt.
Kapitel 8
Meeresumweltschutz

Abwassersammeltank
Kapazitat von Sammeltanks fiur Abwasser

Das Volumen von Abwassersammeltanks muss der Kapazitat zwischen zwei Abgabeterminen,
mindestens aber der von zwei Tagen entsprechen.

Das Volumen der Sammeltanks fur Abwasser berechnet sich nach folgender Formel:
Vs =VpteP X

Vs = Volumen des Sammeltanks

Vpt =201 pro Person und Tag

P = Anzahl der Personen an Bord

X = Angabe nach x Tagen (x = 1, 2, 3)

Bei Verwendung von Vakuum-WC-Anlagen kann der Wert Vpt 8 | pro Person und Tag zugrunde gelegt
werden.

Ausfiihrung der Sammeltanks fiir Abwasser

Sammeltanks mlssen aus Werkstoffen gebaut oder mit Werkstoffen verkleidet sein, die
korrosionsbestandig gegen Abwasser sind. Der Sammeltank muss mit ausreichend groBen Offnungen
fur die Entleerung, Reinigung und Wartung sowie Einrichtungen zum Spllen ausgerustet sein.

Es ist eine geeignete Pumpe zur Abgabe des Abwassers an Auffanganlagen an Land und eine
Abgabeleitung vorzusehen. Die Abgabekupplung sollte in einer Nische angeordnet sein. Anstelle

des Abflussanschlusses nach Anlage IV Regel 11 des MARPOL-Ubereinkommens kann sie mit einem
anderen geeigneten Anschluss ausgestattet sein.

Einbau von Abwasserbehandlungs- und
Abwasseraufbereitungsanlagen

Sofern Abwasserbehandlungs- und Abwasseraufbereitungsanlagen an Bord eingebaut sind,
mussen sie Uber eine Typenzulassung verfigen. Nach dem Einbau hat eine Besichtigung durch die
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Berufsgenossenschaft oder eine anerkannte Klassifikationsgesellschaft zu erfolgen. Auf Antrag werden
entsprechende MARPOL-Zeugnisse ausgestellt.

Kapitel 9
Medizinische Versorgung

Medizinische Ausstattung

Traditionsschiffe sind mit einer angemessenen medizinischen Ausstattung auszurusten, die die
Anforderungen des Schiffstyps, des Fahrtgebietes sowie die Art, die Dauer, das Ziel der Reise und die
Anzahl der Personen an Bord berucksichtigt. Der Umfang und die Aufbewahrung der medizinischen
Ausstattung richten sich nach dem Stand der medizinischen Erkenntnisse.

Die Berufsgenossenschaft kann auf Antrag im Einzelfall Ausnahmen von den Anforderungen des Standes
der medizinischen Erkenntnisse bewilligen, soweit dies mit dem Stand der medizinischen Erkenntnisse
vereinbar ist und die medizinische Behandlung und Versorgung der Personen an Bord nicht gefahrdet
wird.

Verantwortliche Personen

Der Betreiber hat daflir zu sorgen, dass auf jeder Reise mindestens eine fir die Durchfiihrung der
medizinischen Betreuung verantwortliche Person an Bord ist.

Fir Traditionsschiffe mit mehr als 80 Personen an Bord missen mindestens zwei fur die medizinische
Betreuung verantwortliche Personen an Bord sein.

Die fur die medizinische Betreuung verantwortlichen Personen missen mindestens lber die Kenntnisse
und praktischen Fahigkeiten verfligen, die Gegenstand des medizinischen Wiederholungslehrgangs nach
§ 15 Absatz 2 der Maritime-Medizin-Verordnung sind (kleiner Lehrgang).

Auf Traditionsschiffen, die auBerhalb kistennaher Seegewasser fahren, muss wenigstens eine der flr
die medizinische Betreuung verantwortlichen Personen den Lehrgang nach § 15 Absatz 1 der Maritime-
Medizin-Verordnung (groBer Lehrgang), absolviert haben.

Die Kenntnisse und Fahigkeiten missen in regelmaBigen Abstanden, zumindest alle funf Jahre,
aufgefrischt werden.

Eine Approbation als Arzt ersetzt die Teilnahme am Lehrgang nach Regel 2.3 und 2.4. Eine Ausbildung
als Rettungssanitater, Rettungsassistent oder Notfallsanitater ersetzt die Teilnahme am Lehrgang nach
Regel 2.3.
Kapitel 10
Registrierung der an Bord befindlichen Personen

Alle Personen an Bord eines Traditionsschiffes sind vor dem Auslaufen aus einem Hafen zu zahlen.

Bei Traditionsschiffen, die eine Fahrt von mehr als 20 Seemeilen ab ihrem Ausgangspunkt unternehmen,
sind zur leichteren Suche und Rettung sowie zur effizienten Organisation der weiteren Abwicklung nach
einem Unfall folgende Angaben zu registrieren:

a) Familienname,

O

)
) Vornamen oder deren Anfangsbuchstaben,
c)

Geschlecht,

d) Altersgruppe (Erwachsener, Kind, Kleinkind), der die Person angehért, oder Alter oder Geburtsjahr,
e) Einzelheiten zu Personen, die im Notfall besondere Betreuung oder Hilfe benétigen (auf Wunsch).
Diese Angaben sind vor der Abfahrt zu erheben und an eine geeignete Stelle an Land zu Ubermitteln, die
fur die Aufbewahrung und in einem Notfall oder zur Abwicklung nach einem Unfall fir die Weiterleitung

dieser Angaben verantwortlich ist. Die Daten durfen nur zu den in Regel 4 genannten Zwecken
verwendet werden.

Der Eigentimer oder der Betreiber eines Traditionsschiffes hat daflir Sorge zu tragen, dass die Angaben
in einem Notfall oder fir die Abwicklung nach einem Unfall der Deutschen Gesellschaft zur Rettung
Schiffbrichiger oder in anderen SAR Bereichen den dort zustandigen Such- und Rettungsdiensten
verfligbar gemacht werden.

Samtliche erhobenen und gespeicherten Daten sind zu I6schen, sobald die jeweilige Fahrt beendet ist.
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Kapitel 11
Zusatzliche Anforderungen an Segelschulungsschiffe

Eignung als Segelschulungsschiff

Die Betreiber eines Segelschulungsschiffes mussen zusatzlich zu den Anforderungen dieser Verordnung
in schriftlicher Form nachweisen, dass sich die Art ihres Schiffes, sein Betrieb und seine Besatzung in
besonderer Weise dazu eignet, eine fundierte Ausbildung in traditioneller Seemannschaft durchzufihren
und nautisch-technische Grundkenntnisse zu vermitteln.

Trainingshandbuch
Mit Antragstellung ist ein Trainingshandbuch bei der Berufsgenossenschaft zur Genehmigung
einzureichen. Das Handbuch muss mindestens zu folgenden Bereichen Angaben enthalten:

a) Anzahl und Funktion der Personen, die die Ausbildung an Bord sicherstellen,

b) die Anforderungen an die Qualifikation dieser Personen,

(@)

)
) Sicherheitseinweisung der Auszubildenden oder Trainees vor der Abfahrt,
)

o

Trainingsinhalt in den Bereichen Navigation, Seemannschaft, Technik und Sicherheit.

Sicherheitsausbildung

Mindestens eine Person an Bord, die mit der Ausbildung der Trainees im Bereich Sicherheit befasst ist,
muss Uber entsprechende Nachweise einer Ausbildung nach STCW 95 Regel A-VI/1, A-VI/2, A-VI/3 und A-
VI/4-1 verfugen. Es ist zulassig, dass mehrere Personen Uber einzelne Nachweise verflgen, sofern alle
hier aufgefuhrten Ausbildungen nachgewiesen werden.

Kapitel 12
Muster der Zeugnisse

Die Muster eines Sicherheitszeugnisses fur Traditionsschiffe, eines vorlaufigen Sicherheitszeugnisses fur
Traditionsschiffe und eines Schiffsbesatzungszeugnisses fur Traditionsschiffe werden nach dieser Verordnung im
Verkehrsblatt bekannt gemacht.

1.1
1.2

Teil 4
Sicherheitsanforderungen an Sportboote

(Ohne Inhalt)

Teil 5
Sicherheitsanforderungen an
Fischereifahrzeuge mit einer Lange unter 24 m

Anwendungsbereich
Dieser Teil gilt fr Fischereifahrzeuge mit einer Lange unter 24 m, die die Bundesflagge fuhren.

Dieser Teil konkretisiert die Anforderungen an die Schiffssicherheit von Fischereifahrzeugen unter
24 m Lange im Sinne der §§ 3 und 7 bis 9 des Schiffssicherheitsgesetzes und dient als Grundlage fur
Schiffssicherheitszeugnisse im Sinne des § 9 Absatz 3 Nummer 2 dieser Verordnung.

Begriffsbestimmungen

Es werden die Begriffsbestimmungen des Ubereinkommens von Kapstadt von 2012 zur Durchfiihrung
des Torremolinos-Protokolls von 1993 zum Internationalen Ubereinkommen von Torremolinos von
1977 Uber die Sicherheit von Fischereifahrzeugen (Kapstadt-Ubereinkommen, BGBI. 2016 I S. 175,
176) angewendet, sofern nicht nachfolgend etwas anderes bestimmt ist.

Im Sinne dieses Teils bezeichnet der Ausdruck

a) Fischereifahrzeug: ein Fahrzeug, das fir den Fang von Fischen oder anderen Lebewesen des
Meeres oder flrr deren anderweitige Gewinnung und Verarbeitung verwendet wird,

b) gedecktes Fischereifahrzeug: ein Fischereifahrzeug mit einem durchgehenden wasserdichten
Wetterdeck, das bei allen Beladungszustanden oberhalb der Wasserlinie liegt,
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c) offenes oder teilgedecktes Fischereifahrzeug: ein Fischereifahrzeug, das kein gedecktes
Fischereifahrzeug ist und bei dem Gberkommendes Wasser in die Bilge gelangen kann,

d) Berufsgenossenschaft: die Dienststelle Schiffssicherheit bei der Berufsgenossenschaft
Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation.

Fischereifahrzeug: Ein Fahrzeug, das flir den Fang von Fischen oder anderen Lebewesen des
Meeres oder fiir deren anderweitige Gewinnung und Verarbeitung verwendet wird.

Gedecktes Fischereifahrzeug: Ein Fischereifahrzeug mit einem durchgehenden wasserdichten
Wetterdeck, das bei allen Beladungszustanden oberhalb der Wasserlinie liegt.

Offenes oder teilgedecktes Fischereifahrzeug: Ein Fischereifahrzeug, das kein gedecktes
Fischereifahrzeug ist und bei dem Uberkommendes Wasser in die Bilge gelangen kann.

Berufsgenossenschaft: Die Dienststelle Schiffssicherheit bei der Berufsgenossenschaft
Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation.

Grundsatz

Soweit nicht in den folgenden Vorschriften etwas anderes bestimmt ist, gelten fUr Fahrzeuge nach
Regel 1 unabhangig vom Kiellegungsdatum die Bestimmungen des Kapstadt-Ubereinkommens, mit
Ausnahme des Kapitels | Regeln 3(4), 4(2), 12, 13, 14 und Kapitel IX Regel 3(3) der Anlage.

Die vorgeschriebene Ausristung in den Bereichen Brandschutz, Rettungsmittel, Funk und

Navigation muss nach der Richtlinie 2014/90/EU des Europaischen Parlaments und des Rates

vom 23. Juli 2014 Uber Schiffsausriistung und zur Aufhebung der Richtlinie 96/98/EG des Rates
(Schiffsausrtustungsrichtlinie) (ABI. L 257 vom 28.8.2014, S. 146) in der jeweils geltenden Fassung
zugelassen sein, wenn nicht in den nachfolgenden Regeln etwas anderes bestimmt ist. Ausristung,
die nicht der Richtlinie 2014/90/EU unterliegt, muss durch die Berufsgenossenschaft oder eine

nach der Verordnung (EG) Nr. 391/2009 anerkannte Organisation, mit der ein Auftragsverhaltnis

im Sinne des Artikels 5 Absatz 2 der Richtlinie 2009/15/EG des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 23. April 2009 Uber gemeinsame Vorschriften und Normen fur Schiffsiberprafungs- und -
besichtigungsorganisationen und die einschlagigen Mallnahmen der Seebehdrden (Neufassung) (ABI.
L 131 vom 28.5.2009, S. 47), in der jeweils geltenden Fassung begriindet worden ist, zugelassen sein.

Vorgeschriebene Ausristung, die in einem anderen Mitgliedsstaat der Europaischen Union oder der
Tarkei oder einem EFTA-Staat, der Vertragspartei des EWR-Abkommens ist, rechtmaBig hergestellt
oder in Verkehr gebracht wurde, wird als gleichwertig anerkannt.

Auf Fischereifahrzeuge mit einer Bruttoraumzahl unter 150 finden die Regeln V/15, 17, 20 bis 26 der
Anlage zum Internationalen Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See
(SOLAS-Ubereinkommen, BGBI. 1998 11 S. 2579; 2001 I S. 58) keine Anwendung. Regel 18 ist nicht
anwendbar auf Fahrzeuge mit einer Lange kleiner als 15 m.

Besichtigung und Zeugniserteilung

Fischereifahrzeuge mussen den Anforderungen dieses Teils entsprechen. Wenn die Besichtigung
die Ubereinstimmung mit den anwendbaren Vorschriften dieses Teils ergeben hat, erteilt die
Berufsgenossenschaft ein Sicherheitszeugnis fir Fischereifahrzeuge mit den erforderlichen
Nebenbestimmungen fiir die Dauer von hdchstens finf Jahren, gerechnet von dem letzten Tag der
Besichtigung.

Eine Zwischenbesichtigung ist zwischen dem zweiten und dem dritten Jahresdatum durchzuflhren,
wenn das Zeugnis fur einen Zeitraum von mehr als drei Jahren ausgestellt ist.

Die Funkausrustung nach Regel 10 unterliegt einer jahrlichen Besichtigung.

Fahrtbeschrankungen

Das Fischereifahrzeug muss eine fir den beantragten Fahrtbereich ausreichende bauliche
Beschaffenheit aufweisen und ordnungsgemal ausgerlstet sein. Abhangig von der nachgewiesenen
baulichen Beschaffenheit kann die Berufsgenossenschaft den Fahrtbereich beschranken.

Freibord, Unterteilung und Stabilitat

Der Schiffstyp, der Werkstoff und die Festigkeit des Schiffskérpers missen den Anforderungen
des vorgesehenen Einsatzes und Fahrtgebietes genligen und den allgemein anerkannten
Regeln der Schiffbautechnik entsprechen. Tlren, Mannlécher, Luftungskanale oder andere
Offnungen im Kollisionsschott unterhalb des Arbeitsdecks bediirfen der Genehmigung durch die
Berufsgenossenschaft.
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Lade-, Fischraum-, Ausristungs- und Einsteigluken auf dem Wetterdeck missen eine Sullhéhe von
mindestens 0,80 m haben. Bei Luken bis zu einem freien Querschnitt von 1,00 m x 1,00 m ist eine
SGllhéhe von 0,60 m ausreichend. Bei Ausristungsluken aullerhalb des Verkehrsbereiches kann
die Berufsgenossenschaft Abweichungen von dieser Sullhéhe genehmigen. Die Unterkanten der
Lukensulle missen abgerundet sein. Der Einbau von Glattdeckluken bedarf der Genehmigung der
Berufsgenossenschaft.

Turen, die unmittelbar vom Wetterdeck in den Haupt- oder Hilfsmaschinenraum fihren, sind
unzulassig.

Abweichend von Kapitel Ill Regel 2 in Verbindung mit Regel 1 und 7 des Kapstadt-Ubereinkommens
koénnen fur gedeckte Fischereifahrzeuge folgende Stabilitatskriterien angewendet werden:

Aufrichtender Hebelarm bei 30° Neigung =0,20m
Anfangsstabilitat, korrigiert fur freie Oberflachen (GM') =0,35m

Fldche unter der Hebelarmkurve bis 30° Neigung = 0,055 m x Radiant
Flache unter der Hebelarmkurve bis 40° Neigung = 0,090 m x Radiant
Fldche unter der Hebelarmkurve zwischen 30 und 40° Neigung = 0,030 m x Radiant
Stabilitatsumfang = 60°

Die Hebelarmkurven sind mit einem um den Einfluss freier Oberflachen erhéhten
Gewichtsschwerpunkt Gber dem Kiel (KG') zu berechnen und darzustellen. Bei Fischereifahrzeugen
mit vollstandigem Aufbau kann die Anfangsstabilitdt GM' kleiner sein als 0,35 m. Sie darf jedoch 0,15
m nicht unterschreiten. Als wichtige Betriebszustande gelten:

1. Auslaufen zu den Fanggrinden mit vollstandiger Ausristung an Brennstoff, Vorraten, Eis,
Fanggeraten usw.;

2. Verlassen der Fanggrunde mit voller Fangladung und 50 v. H. an Vorraten, Brennstoff usw.;
Ankunft im Zielhafen mit voller Fangladung und 10 v. H. an Vorraten, Brennstoff usw. und

Ankunft im Zielhafen mit 20 v. H. der vollstandigen Fangladung und 10 v. H. an Vorraten,
Brennstoff usw. (Fehlreise);

5. ungunstigere Betriebszustande, falls diese auftreten.

Dabei sollen folgende Faktoren beriicksichtigt werden:

1. Bericksichtigung des Gewichts der nassen Fischnetze, Taljen usw.;

2. Berlcksichtigung des etwa zu erwartenden Eisansatzes;

3. homogene Verteilung des Fanges im Fischraum, sofern dies praktisch durchfihrbar ist;

4. Fang an Deck unter den oben genannten Betriebszustanden;

5. Wasserballast, falls Tanks hierfur vorgesehen sind;

6. Berlcksichtigung des Einflusses freier Oberflachen von Fllssigkeiten und ggf. von Fisch.
Die Leerschiffsdaten als Grundlage der Stabilitat des Fahrzeugs sind alle zehn Jahre durch einen

Krangungsversuch zu tberprifen. Die Berufsgenossenschaft kann auf Antrag von dem Erfordernis der
Durchfiihrung eines erneuten Krangungsversuchs absehen, wenn

a) der letzte Krangungsversuch nicht langer als zehn Jahre zuriickliegt und

b) der Antragssteller glaubhaft macht, dass seit dem letzten Krdngungsversuch keine die Stabilitat
verandernden MaBnahmen am Fahrzeug vorgenommen wurden.

FiUr Fischereifahrzeuge, die mit doppeltem Fanggeschirr fischen, ist ein aufrichtender Hebelarm bei
30° Neigung von mindestens 0,25 m nachzuweisen, falls keine automatisch wirkenden Einrichtungen
zum schnellen Lésen des verhakten Fanggeschirrs vorhanden sind.

Bei offenen oder teilgedeckten Fischereifahrzeugen betragt der Mindest-Freibord 6 v. H. der Lange
Uber alles oder 40 v. H. der Seitenhdhe, gemessen von der Oberkante der Sponung bis zur Oberkante
des Dollbord an seiner niedrigsten Stelle Uber der Wasserlinie. Liegt die Oberkante einer Bunn

oder die Unterkante einer anderen Offnung im Schiffskorper, durch die Wasser in das Fahrzeug

- Seite 58 von 135 -



6.8

6.9

6.10

7.2

73.1

7.3.2
7.3.3

7.3.4

7.4

7.5

8.2

8.3

8.4

Ein Service des Bundesministeriums der Justiz sowie des Bundesamts fiir
Justiz - www.gesetze-im-internet.de

eindringen kann, tiefer Uber der Wasserlinie als die tiefste Stelle des Dollbords, ist die Seitenhohe bis
zur Oberkante des Sulls der Bunn oder bis zur Unterkante der tiefsten Offnung zu messen.

Bei gedeckten Fischereifahrzeugen betragt der Mindestfreibord grundsatzlich 5 v. H. der Schiffsbreite,
jedoch mindestens 0,20 m; sofern fir diese Schwimmlage eine ausreichende Schiffskdrperfestigkeit
sowie die Einhaltung der Stabilitatskriterien nach 6.4 nachgewiesen wurden. Machen die Stabilitat
oder die Festigkeit des Schiffskérpers oder andere Bedingungen einen gréeren Freibord erforderlich,
so ist dieser mafBgeblich.

Der Mindestfreibord wird im Sicherheitszeugnis fur Fischereifahrzeuge vermerkt. Er ist an beiden
Fahrzeugseiten auf halber Schiffslange durch eine Lademarke in Kontrastfarbe zum Rumpf zu
markieren.

Die erforderlichen Mindestabmessungen flir offene und teilgedeckte Fischereifahrzeuge betragen:
Lange Uber alles 3,60 m

Breite 1,60 m
Seitenhohe 0,60 m

Maschinen und elektrische Anlagen

Eine fest installierte Verstandigungseinrichtung zwischen Maschinenraum und Ruderhaus wird nicht
gefordert.

Eingebaute Hauptantriebsmotoren missen Dieselmotoren sein. Benzinmotoren sind nur als
AuRenbordmotoren zulassig.

Das Bilgesystem von gedeckten Fischereifahrzeugen ist so auszufiihren, dass jede Sektion des
Schiffes mit einem leicht zu reinigendem Lenzfilter ausgestattet ist.

Das Bilgesystem von ungedeckten Fischereifahrzeugen ist mit einer Handlenzpumpe auszurusten.

Alle gedeckten Fahrzeuge sind mit einer Handlenzpumpe, sowie Fahrzeuge mit fest eingebautem
Motor mit einer maschinell angetriebenen Pumpe auszuristen. Das Lenzsystem ist so auszufihren,
dass kein Seewasser in die Hauptbilge gelangen kann.

Fahrzeuge mit einer Lange unter 6 m mussen mit einer Handlenzpumpe mit einer Kapazitat

von mindestens 70 I/min ausgerlstet sein. Fahrzeuge mit einer Lange von iber 6 m mit einer
Handlenzpumpe mit einer Kapazitat von 70 I/min sowie einer maschinell angetriebenen Pumpe von
70 I/min.

Bei Fischereifahrzeugen mit 18 m Lange genigt ein am Hauptmotor angehangter Generator als
Hauptstromquelle.

Die Vorrichtungen zum Betatigen von Absperreinrichtungen in Hauptseeklhlwassereintrittsleitungen
mussen oberhalb der Flurplatten angeordnet sein.

Brandschutz

Ein von der Berufsgenossenschaft genehmigter Brandschutz- und Sicherheitsplan muss in einem
wasserdichten Behalter an Bord mitgefuhrt werden. Bei Fischereifahrzeugen mit einer Lange von
weniger als 12 m kann die Berufsgenossenschaft auf der Grundlage einer Risikobewertung auf diesen
Plan verzichten.

Auf der Grundlage einer Risikobewertung kann die Berufsgenossenschaft auf einen zweiten Fluchtweg
verzichten. Bei Fischereifahrzeugen mit einer Lange von mehr als 12 m, deren Maschinenraum

nur Uber eine Leiter zu erreichen ist, ist, sofern moglich, eine Mannschutzbrause am Ful§ der Leiter
vorzusehen.

Bei Fischereifahrzeugen von weniger als 12 m Lange mit zwei oder weniger Personen an Bord
kann die Berufsgenossenschaft auf die Brandschutzausristungen verzichten. Bei gedeckten oder
teilgedeckten Fischereifahrzeugen von weniger als 12 m Lange mit mehr als zwei Personen an
Bord kann die Berufsgenossenschaft auf der Grundlage einer Risikobewertung die Anzahl der
Brandschutzausristungen verringern.

Bei offenen und teilgedeckten Fischereifahrzeugen kann die Berufsgenossenschaft auf der Grundlage
einer Risikobewertung nur einen zugelassenen Feuerldscher von mindestens 6 kg Pulver oder 9 |
Schaum zum Léschen eines Maschinenbrandes fordern.
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Bei Fahrzeugen mit geschlossenem Maschinenraum ist eine Feuerléschanlage erforderlich. Bei

Maschinenraumen von weniger als 4 m> genugt ein zugelassener 5-kg-CO»-Feuerléscher, der

auBerhalb des Maschinenraumes dauerhaft angebracht ist und von dem eine feste Loschmittelleitung
zum Maschinenraum flhrt.

Auf Fischereifahrzeugen von mehr als 18 m Lange ist mindestens eine von der Hauptmaschine
unabhangige Feuerléschpumpe vorzusehen, die es erlaubt, einen Wasserstrahl mit einem

Mindestdruck von 0,25 N/mm2 und einem Volumendurchfluss von
Q={0,15,/L(B +D)+225m*h
an jede Stelle des Fahrzeuges abzugeben.

Auf Feuermelde- und Feueranzeigesysteme bei Fischereifahrzeugen unter 18 m Lange kann die
Berufsgenossenschaft auf der Grundlage einer Risikobewertung verzichten.

Rettungsmittel
Ausristungen mit Rettungsfloen

Fischereifahrzeuge von bis zu 24 m Lange mussen mindestens ein RettungsfloR mit einem
Gesamtaufnahmevermadgen flr alle an Bord befindlichen Personen mitflhren.

Flr Fischereifahrzeuge mit einer Lange von bis zu 12 m kénnen aufblasbare RettungsfloBe des Typs

I, die nicht nach der Richtlinie 2014/90/EU (Schiffsausristungsrichtlinie) zertifiziert sind, mit einem
Gesamtfassungsvermdogen fur alle an Bord befindlichen Personen als gleichwertiger Ersatz akzeptiert
werden. Diese FI6Be missen mindestens ein Gesamtaufnahmevermadgen flr vier Personen haben und
sind jahrlich durch eine zugelassene Wartungsstation nach dem Handbuch des Herstellers zu warten.

Die Aufstellung der Rettungsfl6Be darf die Sicht von der Briicke Gber den gesamten Horizont nicht
behindern.

Fischereifahrzeuge, die unter sehr eingeschrankten Seegangsverhaltnissen eingesetzt werden,
kédnnen von der Ausristungspflicht mit RettungsfléRen befreit werden.

Die Anzahl der Rettungsringe darf abhangig von der Anzahl der Personen an Bord auf der Grundlage
einer Risikobewertung verringert werden.

Fir jede an Bord befindliche Person muss zusatzlich zur vorgeschriebenen Rettungsweste eine
Arbeitssicherheitsweste mitgefuhrt werden.

Fur offene und teilgedeckte Fischereifahrzeuge darf die Berufsgenossenschaft eine abweichende
Sicherheitsausrustung festlegen.

Auf die Mitflhrung eines Leinenwurfgerates darf verzichtet werden.
Funkausriustung

Alle Fischereifahrzeuge missen folgende funktechnische Rettungsmittel fiihren:
a) UKW-Handsprechfunkgerat fur die Verwendung im mobilen Seefunkdienst,
b) Satelliten-Seenotfunkbake (EPIRB) mit integriertem GPS-Empfanger.

Fir offene und teilgedeckte Fischereifahrzeuge kann die Berufsgenossenschaft eine von Satz 1
abweichende Ausristung genehmigen.

Fischereifahrzeuge ab einer Lange von 15 m muissen zusatzlich einen Radartransponder als
funktechnisches Rettungsmittel mitfuhren.

Fischereifahrzeuge mussen ab einer Lange von 15 m mit einer GMDSS-UKW-Seefunkanlage nach der
Richtlinie 2014/90/EU (Schiffsausristungsrichtlinie) ausgeristet sein.

Fahrzeuge mit einer Lange zwischen 8 und 15 m mussen mindestens mit einer nach den
Bestimmungen der Richtlinie 99/5/EG (RTTE-Richtlinie) in Verkehr gebrachten GMDSS-UKW-
Seefunkanlage mit DSC-D ausgerustet sein, die so ausgelegt ist, dass unter den in einem Notfall
herrschenden Bedingungen alle betrieblichen Anforderungen des GMDSS erflllt sind.

Bei Uberschreitung des Bedeckungsbereiches von UKW-Kiistenfunkstellen muss auf
Fischereifahrzeugen eine GMDSS-Grenzwellenseefunkanlage mit DSC oder eine GMDSS-
Satellitenfunkanlage mitgefuhrt werden.
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Das Muster eines Sicherheitszeugnisses fur Fischereifahrzeuge wird nach dieser Verordnung im
Verkehrsblatt bekannt gemacht.

Teil 6
Sicherheitsanforderungen an Frachtschiffe
Kapitel 1
Allgemeine Bestimmungen

Anwendungsbereich

Dieser Teil gilt far:

1.
2.

Frachtschiffe in der Inlandfahrt, unabhangig von der Bruttoraumzahl;

Frachtschiffe in der Auslandfahrt, soweit das SOLAS-Ubereinkommen keine Anwendung findet.

Dieser Teil gilt nicht far

1.
2.

Schiffe der Bundesmarine und der Deutschen Gesellschaft zur Rettung Schiffbrichiger;

Binnenschiffe mit einer technischen Zulassung fir Wasserstralfen der Zonen 1 und 2 nach Anhang
1 der Binnenschiffsuntersuchungsordnung vom 21. September 2018 (BGBI. | S. 1398) in der jeweils
geltenden Fassung im Verkehr auf diesen WasserstraRen;

Fischereifahrzeuge;

Sportboote im Sinne der See-Sportbootverordnung;

Kleinfahrzeuge, die nicht gewerbsmaRig und ausschlieBlich fiir Sport- oder Erholungszwecke
verwendet werden;

Traditionsschiffe, die Teil 3 unterliegen;

Arbeitsboote bis zu einer Lange von 8 m.

Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Teils ist
Frachtschiff: ein Schiff, das kein Fahrgastschiff ist;
Kleinfahrzeug: ein Frachtschiff bis zu einer Bruttoraumzahl von 100;

1.
2.
3.

Sonderfahrzeug: ein Frachtschiff mit einer Bruttoraumzahl Gber 100 fir einen besonderen
Einsatzzweck, unterteilt in

a)

e)

Schlepper: ein Frachtschiff, das zum Ziehen und Schieben von Wasserfahrzeugen,
schwimmenden Arbeitsgeraten und anderen schwimmenden Objekten gebaut und
bestimmt ist;

Behordenfahrzeug: ein Frachtschiff, das zu hoheitlichen Zwecken eingesetzt ist und nicht
Handelszwecken dient, insbesondere ein Dienstschiff im Sinne des § 3 Buchstabe c des
Flaggenrechtsgesetzes;

Wasserfahrzeug ohne eigenen Antrieb: ein Frachtschiff, das gebaut ist, um von
anderen Fahrzeugen gezogen oder geschoben zu werden, insbesondere Schuten oder
Pontons;

Schwimmendes Arbeitsgerat: ein Frachtschiff, das so gebaut ist, dass es nur ein
bestimmtes Arbeitsgerat aufnehmen kann und keine anderweitige Lademadglichkeit
aufweist, insbesondere Bagger, Schwimmkrane, Rammen, Hebefahrzeuge, Bohr- und
Hubinseln und Produktionsplattformen;

Errichterschiff: ein Frachtschiff, das zum Transport und zur Errichtung von Bauwerken auf
See gebaut und bestimmt ist;

Spezialschiff: ein Frachtschiff mit mechanischem Antrieb, das aufgrund seiner Funktion mehr
als zwolf Personen Spezialpersonal im Sinne des SPS-Codes befordert;

Offshore-Versorger: ein Frachtschiff, das hauptsachlich fiir die Beférderung von Vorraten,
Material und Ausristung zu meerestechnischen Einrichtungen (Offshore-Anlagen) eingesetzt
wird und das so entworfen ist, dass sich der Aufbau mit den Unterklnften und der Briicke im
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vorderen Bereich des Schiffes und ein dem Wetter ausgesetztes Ladedeck fir die Handhabung
oder Behandlung von Ladung auf See im hinteren Teil befinden;

Offshore-Servicefahrzeug: ein Frachtschiff oder ein Hochgeschwindigkeitsfahrzeug, das dazu
eingesetzt wird, Offshore-Servicepersonal zu beférdern, das nicht an Bord arbeitet, wobei die
Zahl der Personen an Bord einschlieBlich der Besatzung nicht mehr als 60 und die Zahl der
Fahrgaste, die nicht Offshore-Servicepersonal sind, nicht mehr als zwdlf betragen darf;

Offshore-Servicepersonal: Personen, die bei Errichtung, Betrieb und Wartung von Offshore-
Windparks und anderer Offshore-Bauwerke tatig sind;

Sicherheitsschulung: eine Schulung in Bezug auf Sicherheitsverfahren, die Bedienung der
personlichen Schutzausristung und der Schutzausriistung eines Schiffes auf der Grundlage der
EntschlieBung A.891(21) (VkBI. 2000 S. 129) der IMO-Vollversammlung;

Seediensttauglichkeit: die medizinische Tauglichkeit fir den Decksdienst nach MaRgabe der
Verordnung Uber maritime medizinische Anforderungen auf Kauffahrteischiffen vom 14. August
2014 (BGBI. I S. 1383) in der jeweils geltenden Fassung;

Hochgeschwindigkeitsfahrzeug: ein Fahrzeug, das eine Hochstgeschwindigkeit in m pro
Sekunde (m/s) erreicht, die gleich oder gréRer ist als:
3,7 01667

hierbei ist:

V = Volumen der Verdrangung entsprechend der Konstruktionswasserlinie (m3) mit Ausnahme
von Fahrzeugen, deren Rumpf im Nicht-Verdréangerzustand durch aerodynamische Krafte, die
durch den Bodeneffekt erzeugt werden, vollstandig Gber der Wasseroberflache gehalten werden;

Bewegliche Offshore-Bohrplattform (MODU): ein Fahrzeug, das fir Bohrtatigkeiten zur
Erforschung oder zum Abbau von Bodenschatzen unterhalb des Meeresbodens, wie z. B. fllssige
oder gasformige Kohlenwasserstoffe, Schwefel oder Salz geeignet ist;

Arbeitsboot: ein offenes oder teilgedecktes Fahrzeug zum Transport-, Rettungs-, Berge- und
Arbeitseinsatz und ahnlichen Einsatzzwecken in begrenztem Umfang und auf kurzen Strecken in
Kistennahe oder als Beiboot zum Einsatz in Sichtweite des Mutterschiffs;

Kiistennahe: eine Entfernung von nicht mehr als 5 Seemeilen bei mittlerem Hochwasser von
der Kustenlinie;

Inlandfahrt: eine Fahrt in Seegebieten von einem deutschen Hafen zu demselben oder einem
anderen deutschen Hafen;

Auslandfahrt: die Fahrt von einem deutschen Hafen zu einem Hafen aulRerhalb Deutschlands
oder umgekehrt;

Neues Schiff: ein Schiff, dessen Kiel am oder nach dem 1. Oktober 2015 gelegt wurde oder das
sich zu dem genannten Zeitpunkt in einem entsprechenden Bauzustand befand; der Ausdruck
~entsprechender Bauzustand” bezeichnet den Zustand,

a) der den Baubeginn eines bestimmten Schiffes oder Fahrzeugs erkennen lasst, und

b) in dem die Montage des Schiffes unter Verwendung von mindestens 50 t oder von 1 %
des geschatzten Gesamtbedarfs an Baumaterial begonnen hat, je nachdem, welcher Wert
kleiner ist;

Vorhandenes Schiff: ein Schiff, das kein neues Schiff ist;

SOLAS-Ubereinkommen: Internationales Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des
menschlichen Lebens auf See mit Protokollen von 1978 und 1988 (BGBI. 1979 11 S. 141; 1980 II S.
525; 1983 11 S. 784; 1994 II S. 2458, Anlageband) in der jeweils geltenden Fassung;

Freibord-Ubereinkommen: Internationales Freibord-Ubereinkommen von 1966 mit Anlage und
Protokoll von 1988 (LL 66, BGBI. 1969 |1 S. 249; 1977 11 S. 164; 1994 II S. 2457, Anlageband) in
der jeweils geltenden Fassung;

SPS-Code: Code Uber die Sicherheit von Spezialschiffen

a) fir Schiffe, die vor dem 1. Januar 2009 gebaut oder als Spezialschiffe zugelassen worden
sind: Code Uber die Sicherheit von Spezialschiffen (Entschl. A.534(13)), angenommen am
17. November 1983 (VkBI. 1993 S. 671), in der jeweils geltenden Fassung;
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b) far Schiffe, die am oder nach dem 1. Januar 2009 gebaut oder als Spezialschiffe zugelassen
worden sind: Code Uber die Sicherheit von Spezialschiffen (Entschl. MSC.266(84)),
angenommen am 13. Mai 2008 (VkBI. 2009 S. 84), in der jeweils geltenden Fassung;

MODU-Code: Code fir den Bau und die Ausristung beweglicher Offshore-Bohrplattformen

a) flr Plattformen, deren Kiellegung vor dem 1. Januar 2012 erfolgt ist und die sich am 1.
Januar 2012 nicht in einem entsprechenden Bauzustand befinden: Code fiir den Bau und
die Ausriistung beweglicher Offshore-Bohrplattformen (MODU-Code 89, Entschl. A.649(16),
BAnz. 1997 Nr. 121a) angenommen am 19. Oktober 1989, in der jeweils geltenden
Fassung;

b) flUr Plattformen, deren Kiellegung am oder nach dem 1. Januar 2012 erfolgt oder die sich
zu diesem Zeitpunkt in einem entsprechenden Bauzustand befinden: Code fiir den Bau
und die Ausristung beweglicher Offshore-Bohrplattformen (MODU-Code 2009, Entschl.
A.1023(26)), angenommen am 2. Dezember 2009 (VkBI. 2011 S. 747, Sonderdruck B 8150),
in der jeweils geltenden Fassung;

HSC-Code: Internationaler Code flr die Sicherheit von Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen

a) fur Schiffe, die vor dem 1. Januar 2002 gebaut worden sind: Internationaler Code fur
Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge (HSC-Code 1994, Entschl. MSC.36(63)), angenommen am
20. Mai 1994 (BAnz. Nr. 21a vom 31. Januar 1996), in der jeweils geltenden Fassung;

b) far Schiffe, die am oder nach dem 1. Januar 2002 gebaut worden sind: Internationaler
Code flr die Sicherheit von Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen (HSC-Code 2000, Entschl.
MSC.97(73)), angenommen am 5. Dezember 2000 (VkBI. 2002 S. 449), in der jeweils
geltenden Fassung;

Code uber Intaktstabilitat: Die EntschlieBung MSC.267(85) Giber den Internationalen Code
Uber Intaktstabilitat von 2008 (VkBI. 2009 S. 724) in der jeweils geltenden Fassung;

OSV-Richtlinie: Richtlinie von 2006 fiir den Entwurf und den Bau von Offshore-Versorgern
(MSC.235(82)), angenommen am 1. Dezember 2006 (VkBI. 2010 S. 451), in der jeweils geltenden
Fassung;

Richtlinie 2009/15/EG: Richtlinie 2009/15/EG des Europaischen Parlaments und des Rates
vom 23. April 2009 Gber gemeinsame Vorschriften und Normen flr Schiffsliberprifungs- und -
besichtigungsorganisationen und die einschlagigen MaRnahmen der Seebehérden (ABI. L 131
vom 28.5.2009, S. 47) in der jeweils geltenden Fassung;

Verordnung (EG) Nr. 391/2009: Verordnung (EG) Nr. 391/2009 des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 23. April 2009 Uber gemeinsame Vorschriften und Normen fir
Schiffsuberprifungs- und -besichtigungsorganisationen (ABI. L 131 vom 28.5.2009, S. 11) in der
jeweils geltenden Fassung;

Richtlinie 2014/90/EU: Richtlinie 2014/90/EU des Europaischen Parlaments und des Rates
vom 23. Juli 2014 Uber Schiffsausristung und zur Aufhebung der Richtlinie 96/98/EG des Rates
(Schiffsausristungsrichtlinie) (ABI. L 257 vom 28.8.2014, S. 146) in der jeweils geltenden
Fassung;

Berufsgenossenschaft: Die Dienststelle Schiffssicherheit bei der Berufsgenossenschaft
Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation;

Anerkannte Organisation: Eine nach der Verordnung (EG) Nr. 391/2009 anerkannte
Klassifikationsgesellschaft, mit der ein Auftragsverhaltnis im Sinne des Artikels 5 Absatz 2 der
Richtlinie 2009/15/EG begrindet worden ist;

RO-Code: Code fiir anerkannte Organisationen im Sinne des SOLAS-Ubereinkommens Kapitel XI-
1, Regel 1 (MSC.349(92) und MEPC.237(65)), angenommen am 17. Mai 2013 (VkBI. 2014 S. 942),
in der jeweils geltenden Fassung;

Im Ubrigen werden die im SOLAS-Ubereinkommen festgelegten Begriffsbestimmungen angewendet.

DIN-, DIN EN- und DIN EN ISO-Normen, auf die in diesem Teil verwiesen wird, sind bei der Beuth-Verlag
GmbH, Berlin und KdlIn, erschienen.

Sicherheitsanforderungen
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Neue und vorhandene Frachtschiffe missen den Anforderungen des Kapitels 2 dieses Teils entsprechen,
sofern nicht nachfolgend etwas anderes geregelt ist.

Fir neue und vorhandene Kleinfahrzeuge gelten die Anforderungen des Kapitels 2 nur, wenn nicht in
Kapitel 3 etwas Abweichendes geregelt ist.

Fir neue und vorhandene Sonderfahrzeuge sind erganzend die Vorschriften des Kapitels 4 anzuwenden.
Flr neue und vorhandene Arbeitsboote gelten die Vorschriften des Kapitels 5.

Flr Errichterschiffe kann die Berufsgenossenschaft erganzend die Vorschriften des SPS-Codes und
des MODU-Codes heranziehen, soweit dies erforderlich ist, um den besonderen Anforderungen dieser
Schiffe Rechnung zu tragen. Die Berufsgenossenschaft bestimmt im Einzelfall, welche Bestimmungen
angewendet werden.

Fur Spezialschiffe und fur Offshore-Servicefahrzeuge, die keine Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge sind,
kann die Berufsgenossenschaft anstelle der Bestimmungen dieses Teils die Vorschriften des SPS-Codes
heranziehen, soweit dies erforderlich ist, um den besonderen Anforderungen dieser Schiffe Rechnung zu
tragen. Die Berufsgenossenschaft bestimmt im Einzelfall, welche Bestimmungen angewendet werden.

Flr Offshore-Servicefahrzeuge, die nach ihrer Bauart Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge sind, gelten die
Anforderungen des Kapitels 6.

Fur Offshore-Versorger sind die Bestimmungen der OSV-Richtlinie anzuwenden. Soweit nach der OSV-
Richtlinie die Anforderungen der Berufsgenossenschaft einzuhalten sind, gelten die Vorschriften des
Kapitels 2.

Fur Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge gelten die Anforderungen des HSC-Codes, soweit nicht Regel 3.7
Anwendung findet.

Far bewegliche Offshore-Bohrplattformen gelten die Anforderungen des MODU-Codes.
Besichtigung und Zeugniserteilung

Frachtschiffe sind nach Kapitel | Regel 8 bis 10 des SOLAS-Ubereinkommens zu besichtigen. Fir die
Besichtigung von Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen gilt Regel 1.5 des HSC-Codes. Bewegliche Offshore-
Bohrplattformen unterliegen den Besichtigungen nach Regel 1.6 des MODU-Codes.

Arbeitsboote, mit Ausnahme von Beibooten, unterliegen
a) einer erstmaligen Besichtigung vor Indienststellung,

b) einer Zwischenbesichtigung zwischen dem zweiten und dritten Jahr vor dem Ablaufdatum des
Sicherheitszeugnisses, wenn das Zeugnis flr einen Zeitraum von mehr als drei Jahren ausgestellt
ist, und

¢) einer Erneuerungsbesichtigung innerhalb von drei Monaten vor dem Ablaufdatum der Giltigkeit
des Sicherheitszeugnisses.

Beiboote und deren Aussetzvorrichtungen sind nach Kapitel Il Regel 20 des SOLAS-Ubereinkommens zu
prufen.

Nach einer Besichtigung durfen an der Konstruktion, den Einrichtungen, der Maschinenanlage, der
Ausristung und den sonstigen Gegenstanden, auf die sich die Besichtigung erstreckt hat, ohne
Genehmigung der Berufsgenossenschaft keine Anderungen vorgenommen werden.

Wenn die Besichtigung die Ubereinstimmung mit den anwendbaren Vorschriften dieses Teils ergeben
hat, erteilt die Berufsgenossenschaft ein Bau- und Ausrlstungs-Sicherheitszeugnis und ein Funk-
Sicherheitszeugnis. Kapitel | Regel 12, 14 und 16 des SOLAS-Ubereinkommens gelten entsprechend.

Flr Spezialschiffe und flir Offshore-Servicefahrzeuge nach Regel 3.6 erteilt die Berufsgenossenschaft
anstelle des Bau- und Ausriistungs-Sicherheitszeugnisses nach Regel 4.5 ein Sicherheitszeugnis fr
Spezialschiffe nach dem Muster der Anlage zum SPS-Code.

Flr Offshore-Versorger erteilt die Berufsgenossenschaft zusatzlich zu dem Bau- und Ausristungs-
Sicherheitszeugnis nach Regel 4.5 eine Ubereinstimmungsbescheinigung nach dem Muster des Anhangs
2 der OSV-Richtlinie.

Fur Offshore-Servicefahrzeuge nach Regel 3.7 erteilt die Berufsgenossenschaft anstelle des Bau-
und Ausristungs-Sicherheitszeugnisses nach Regel 4.5 ein nationales Sicherheitszeugnis fir
Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge und eine Erlaubnis zum Betrieb von Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen.
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Fur Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge erteilt die Berufsgenossenschaft anstelle des

Bau- und Ausristungs-Sicherheitszeugnisses nach Regel 4.5 ein Sicherheitszeugnis fur
Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge nach Regel 1.8 des HSC-Codes und eine Genehmigung zum Betrieb von
Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen nach Regel 1.9 des HSC-Codes.

FUr bewegliche Offshore-Bohrplattformen erteilt die Berufsgenossenschaft anstelle des Bau- und
Ausrustungs-Sicherheitszeugnisses nach Regel 4.5 ein Sicherheitszeugnis fur bewegliche Offshore-
Bohrplattformen nach Regel 1.6 des MODU-Codes.

Beiboote erhalten kein Sicherheitszeugnis.
Besichtigungs- und Zeugnispflichten aus anderen Rechtsvorschriften bleiben unberihrt.
Nebenbestimmungen

Abhangig von der nachgewiesenen baulichen Beschaffenheit und der vorhandenen Ausristung kann die
Berufsgenossenschaft den Fahrtbereich einschranken oder Auflagen erteilen, soweit dies zur Wahrung
der Sicherheit des Schiffes erforderlich ist.

Zeugnisse und Bescheinigungen, die bis zum 30. September 2015 auf Grundlage der
Schiffssicherheitsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. September 1997 (BGBI. I S.
2217), zuletzt geandert durch die Verordnung vom 19. Juni 1998 (BGBI. | S. 1431) erteilt worden sind,
bleiben bis zum Ablauf ihrer Gultigkeit wirksam.

Fur vorhandene Schiffe kann die Berufsgenossenschaft abweichend von Regel 3 Bestandsschutz
gewahren, soweit diese Schiffe den bisher fiir sie geltenden Vorschriften und technischen Regeln
entsprechen. Ein auf dieser Grundlage erteiltes Sicherheitszeugnis kann mit Nebenbestimmungen
verbunden werden, wenn der Zweck dieses Teils es erforderlich macht.

Kapitel 2
Frachtschiffe

Grundsatze

Die Kapitel II-1, I-2, lll, IV, V, VI, VIl und XI-1 der Anlage zum SOLAS-Ubereinkommen und Abschnitt C.
| (SOLAS) der Anlage 1 zu dieser Verordnung gelten flir Frachtschiffe nach diesem Teil entsprechend,
soweit nicht in den folgenden Vorschriften etwas anderes bestimmt ist.

Kdnnen die Anforderungen einer der nach Regel 1.1 anzuwendenden Vorschriften des SOLAS-
Ubereinkommens oder dieses Teils im Einzelfall nicht erfiillt werden, kann die Berufsgenossenschaft
unter Berlcksichtigung von Fahrtbereich, Schiffstyp und Schiffsgroe gleichwertige Einrichtungen,
Hilfsmittel und MaBnahmen festlegen.

Auf Frachtschiffe mit einer Bruttoraumzahl unter 150 finden die Regeln V/15, 20 bis 26 der Anlage zum
SOLAS-Ubereinkommen keine Anwendung.

Bau und Instandhaltung des Schiffskdrpers, der Haupt- und Hilfsmaschinen sowie der elektrischen

und automatischen Anlagen missen dem Standard entsprechen, den die Klassifikationsregeln einer
anerkannten Organisation flr den jeweiligen Schiffstyp vorschreiben, wenn nicht in den nachfolgenden
Regeln etwas anderes bestimmt ist.

Die vorgeschriebene Ausriistung in den Bereichen Brandschutz, Rettungsmittel, Funk und Navigation
muss nach der Richtlinie 2014/90/EU zugelassen sein, wenn nicht in den nachfolgenden Regeln etwas
anderes bestimmt ist. Vorgeschriebene Ausriistung sowie freiwillige und zusatzliche Ausriistung nach
SOLAS Kapitel V Regel 18.7, die nicht Artikel 3 der Richtlinie 2014/90/EU unterliegt, muss durch die
Berufsgenossenschaft, das Bundesamt fir Seeschifffahrt und Hydrographie (BSH) oder eine anerkannte

Organisation zugelassen sein® .

Vorgeschriebene Ausrustung, die in einem anderen Mitgliedstaat der Europaischen Union oder der
Tlrkei oder einem EFTA-Staat, der Vertragspartei des EWR-Abkommens ist, rechtmaRig hergestellt oder
in Verkehr gebracht wurde, wird als gleichwertig anerkannt.

Maschinen und elektrische Anlagen

Die Berufsgenossenschaft kann auf Antrag die Speisung der elektrischen oder elektrohydraulischen
Hauptruderanlage durch einen von der Hauptschalttafel ausgehenden Stromkreis genehmigen, wenn
nach Kapitel II-1 Regel 29 des SOLAS-Ubereinkommens eine Hilfsruderanlage ohne Kraftantrieb
ausreichend ist.

Brandschutz
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Auf Frachtschiffen mit einer Bruttoraumzahl von weniger als 300, mit Ausnahme von Tankschiffen,
darf die nach Regel 1I-2/10 SOLAS vorgeschriebene Feuerléschpumpe an die Hauptantriebsmaschine
angehangt werden, wenn die Wellenleitung leicht von der Hauptantriebsmaschine getrennt werden
kann. Die Leistung dieser Pumpe und des dazugehdrigen Leitungssystems muss so bemessen sein,
dass mindestens ein kraftiger Wasserstrahl an jede Stelle des Schiffes gegeben werden kann.

Auf Frachtschiffen mit einer Bruttoraumzahl von weniger als 300 missen so viele
Feuerldschanschlussstutzen vorhanden und so verteilt sein, dass mit einem von einer einzigen
Schlauchlange gespeisten Wasserstrahl jede Stelle des Schiffes erreicht werden kann. In
Maschinenraumen ist kein Anschlussstutzen und kein internationaler Landanschluss nach SOLAS Regel
[1-2/10.2.1.7 erforderlich.

Jedes Frachtschiff mit einer Bruttoraumzahl von weniger als 500 muss mindestens je drei
Feuerldschschlauche, Mehrzweck-Strahlrohre und Kupplungsschlissel mitfuhren. Die einzelne
Schlauchlange darf 15 m, in Maschinenraumen 10 m nicht Uberschreiten. Als Schlauch- und
Strahlrohrkupplungen sind nur genormte 52-mm-Storz-Anschllsse zu verwenden.

Auf Frachtschiffen mit einer Bruttoraumzahl von weniger als 300 muissen im Unterkunftsbereich
mindestens drei tragbare 6-kg-Feuerldscher fir die Brandklassen ABC vorhanden sein.

In Maschinenrdumen sind die tragbaren Schaumlésch-Einheiten nach Regel 11-2/5.3.2.1 und 5.3.2.2
nicht erforderlich. Auf Frachtschiffen mit einer Bruttoraumzahl von weniger als 300 ist in Raumen mit
Verbrennungskraftmaschinen ein Schaumfeuerldscher von mindestens 45 | Inhalt oder ein anderes
gleichwertiges Gerat nur bei einer Gesamtleistung von 746 kW oder mehr erforderlich; eine fest
eingebaute Feuerldschanlage ist nicht erforderlich.

Auf allen Frachtschiffen mit einer Bruttoraumzahl von mehr als 250, aber weniger als 500, miissen
zwei Brandschutzausristungen mitgefuhrt werden. Es missen Reserve-Druckluftflaschen mit einer
Gesamtluftmenge von mindestens 3 200 | mitgefihrt werden.

Auf Frachtschiffen mit einer Bruttoraumzahl von weniger als 250 ist ein Rauchmeldesystem fir Gange,
Treppen und Fluchtwege, das Regel [I-2/7.2.1 SOLAS entspricht, nicht erforderlich.

Die Abzuge der Kichenherde brauchen nicht Regel II-2/7 SOLAS zu entsprechen; sie mussen jedoch aus
Stahl gebaut und gefahrdete Bereiche mussen gegen Warmeeinwirkung geschitzt sein.

In R&umen, Verschlagen und Schranken fur entziindbare Flissigkeiten (einschliellich Farben) ist
eine fest eingebaute Feuerldéscheinrichtung nicht erforderlich, wenn an den Zugangen ein tragbarer
Feuerldscher (6 kg, Brandklasse ABC) angeordnet ist.

Die Flissiggasanlage fur Haushaltszwecke muss den Technischen Regeln der DVGW entsprechen.
Ausristung mit Rettungsmitteln
Frachtschiffe mit einer Bruttoraumzahl von weniger als 500 mussen folgende Rettungsmittel mitfiihren:

a) auf jeder Schiffsseite ein oder mehrere automatisch aufblasbare RettungsfléBe nach Absatz 4.2
des Internationalen Rettungsmittel-(LSA-)Codes fur alle Personen an Bord in einer Aufstellung,
dass sie frei aufschwimmen kénnen,

b) zusatzlich auf einer Schiffsseite ein Bereitschaftsboot nach Absatz 5.1 des Internationalen
Rettungsmittel-(LSA-)Codes unter einer Aussetzvorrichtung. Erfullt das Bereitschaftsboot auch die
Anforderungen an Rettungsboote nach Absatz 4.4 des Internationalen Rettungsmittel-(LSA-)Codes
und ist das Fassungsvermdgen ausreichend fir alle Personen an Bord, kdnnen Rettungsflée auf
der Seite, auf der das Boot aufgestellt ist, entfallen; sofern die verbleibenden, vorgeschriebenen
Rettungsflée nicht schnell von der anderen Schiffsseite herliberbeférdert werden kénnen,
mussen auch auf dieser Seite automatisch aufblasbare RettungsfloRe flir alle Personen an Bord
vorhanden sein.

Abweichend von Regel 4.1 Buchstabe a missen Tankschiffe folgende Rettungsmittel mitfuhren:

a) an jeder Seite ein Motorrettungsboot nach Absatz 4.9 des Internationalen Rettungsmittel-(LSA-
)Codes unter Aussetzvorrichtungen, deren Fassungsvermdgen auf jeder Seite fir alle an Bord
befindlichen Personen ausreicht. Erflllt eines dieser Rettungsboote auch die Anforderungen an
ein Bereitschaftsboot nach Absatz 5.1 des Internationalen Rettungsmittel-(LSA-)Codes, kann auf
das separate Bereitschaftsboot nach Absatz 1 Nummer 2 verzichtet werden,

b) ein oder mehrere automatisch aufblasbare RettungsfloBe mit einem Gesamtfassungsvermogen
zur Aufnahme aller an Bord befindlichen Personen,
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c) sofern die in Buchstabe b vorgeschriebenen RettungsfloRe nicht schnell von einer Seite des
Schiffes auf die andere Seite beférdert werden kénnen, zusatzliche Rettungsflé6e, damit das
auf jeder Seite vorhandene Gesamtfassungsvermogen zur Aufnahme aller an Bord befindlichen
Personen ausreicht.

Frachtschiffe im Sinne der Regeln 4.1 und 4.2 kdnnen anstelle der dort vorgeschriebenen Ausristung

folgende Rettungsmittel mitfihren:

a) ein vollstandig geschlossenes Rettungsboot nach Absatz 4.6 des Internationalen Rettungsmittel-
(LSA-)Codes mit einem Gesamtfassungsvermogen zur Aufnahme aller an Bord befindlichen
Personen, das

aa) so aufgestellt ist, dass es bemannt im freien Fall Gber das Heck ausgesetzt werden kann,

bb)  bei Tankschiffen auch die Anforderungen nach Absatz 4.9 des Internationalen
Rettungsmittel-(LSA-)Codes erfiillt,

cc) unter einer Aussetzvorrichtung zum kontrollierten Zuwasserlassen und Wiedereinsetzen in
die Einbootungsposition versehen ist,

b) zusatzlich ein oder mehrere automatisch aufblasbare Rettungsfl6Re mit einem
Gesamtfassungsvermdégen zur Aufnahme aller an Bord befindlichen Personen,

c) sofern die in Buchstabe b vorgeschriebenen RettungsfloBRe nicht schnell von einer Seite des
Schiffes auf die andere Seite beférdert werden kdnnen, missen zusatzliche automatisch
aufblasbare RettungsfléBe vorhanden sein, damit das auf jeder Seite vorhandene
Gesamtfassungsvermdgen zur Aufnahme aller an Bord befindlichen Personen ausreicht,

d) zusatzlich auf einer Schiffsseite ein Bereitschaftsboot nach Absatz 5.1 des Internationalen
Rettungsmittel-(LSA-)Codes unter einer Aussetzvorrichtung.

Bei Schiffen im Sinne der Regeln 4.1 bis 4.3 mussen fur jede Person an Bord eine Rettungsweste
mit Leuchte, bei Schiffen von 50 m Lange oder mehr missen aulerdem sechs Rettungsringe, bei
weniger als 50 m Lange mindestens vier Rettungsringe vorhanden sein; zwei Rettungsringe sind mit
selbstziindenden Lichtern, zwei weitere mit je einer 30 m langen, schwimmfahigen Rettungsleine zu
versehen.

Wenn sich das Deck, von dem aus die im Wasser befindlichen RettungsfloRe bei leichtestem
Betriebszustand auf See bestiegen werden kénnen, mehr als 4,50 m tber der Wasseroberflache
befindet, sind anstelle der in den Absatzen 1 bis 3 vorgeschriebenen Rettungsfléle bemannt
aussetzbare RettungsfloBe mit Aussetzvorrichtungen vorzusehen, die aber so aufzustellen sind, dass
sie frei aufschwimmen und abgeworfen werden kénnen.

Frachtschiffe mit einer Bruttoraumzahl von 250 und mehr, jedoch weniger als 500 in der

Wattfahrt, missen mit einem oder mehreren automatisch aufblasbaren RettungsfléBen mit

einem Gesamtfassungsvermaégen fir alle Personen an Bord und einem Bereitschaftsboot unter
Aussetzvorrichtung oder einem von der ehemaligen See-Berufsgenossenschaft zugelassenen
motorisierten Boot ausgerustet sein. AuBerdem muissen mindestens vier Rettungsringe und fir

jede Person an Bord eine Rettungsweste mit Leuchte vorhanden sein; zwei Rettungsringe sind mit
selbstzindenden Lichtern, die beiden anderen mit je einer 30 m langen, schwimmfahigen Rettungsleine
zu versehen.

Frachtschiffe mit einer Bruttoraumzahl von weniger als 250 in der Wattfahrt missen mit einem
Bereitschaftsboot unter Aussetzvorrichtung ausgeristet sein, das Platz fur die Regelbesatzung bietet.
Vorhandene motorisierte Boote mit einer Zulassung der ehemaligen See-Berufsgenossenschaft kdnnen
weiter verwendet werden. Sollen weitere Personen befdrdert werden, ist zusatzlicher automatisch
aufblasbarer RettungsfloBraum mitzufihren. AuBerdem mussen mindestens zwei Rettungsringe, einer
davon mit selbstziindendem Licht, der andere mit einer 30 m langen, schwimmfahigen Rettungsleine,
sowie flr jede Person an Bord eine Rettungsweste mit Leuchte vorhanden sein.

Ein Leinenwurfgerat braucht nicht mitgefuhrt zu werden.
Unterteilung und Stabilitat

Vorhandene genehmigte Stabilitatsunterlagen bleiben weiter gultig, soweit sich an den
Voraussetzungen fur deren Genehmigung nichts geandert hat.
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Wird eine Anderung des Leerschiffsgewichtes, des Langenschwerpunktes oder des
Hohenschwerpunktes festgestellt, missen weiterhin mindestens die bis dahin fir dieses Schiff
geltenden Intakt- und Leckstabilitatskriterien eingehalten werden.

Werden Umbauten vorgenommen, die die Hydrostatik des Schiffes beeinflussen, sind neue
Stabilitdtsunterlagen auf der Basis neuer Leerschiffsdaten und der neuen Hydrostatik zu erstellen. Es
sind die zum Zeitpunkt des Umbaus gultigen Intakt- und Leckstabilitatskriterien einzuhalten.

Werden flr ein Schiff neue Stabilitatsunterlagen nach dem Code Uber die Intaktstabilitat erstellt, darf
der Krangungsversuch zur Ermittlung der Leerschiffsdaten nicht Ianger als funf Jahre zurlckliegen.

Beféorderung von Ladung

Die Berufsgenossenschaft kann auf Antrag Schiffe, die nach diesem Teil dem Kapitel VI Regel 5.6 des
SOLAS-Ubereinkommens unterliegen, von der Ausristung mit einem Ladungssicherungshandbuch
befreien.

Getreide darf als Schittladung nur beférdert werden, wenn eine Genehmigung nach Kapitel VI Regel 9
der Anlage zum SOLAS-Ubereinkommen vorliegt und die Beladung den Getreideladeplanen entspricht
oder die Beladung nach Abschnitt A 9 Regel 9.1.1 bis 9.1.5 des Internationalen Codes fur die sichere
Beférderung von Schittgetreide (IMO Resolution MSC.23(59); VKkBI. 1993 S. 835) erfolgt, wobei Regel
9.1.1 nicht flr Schiffe gilt, deren Kiel vor dem 25. Mai 1980 gelegt wurde.

Die Genehmigung zur Beférderung von Getreide wird von der Berufsgenossenschaft erteilt, die auch
fur die Genehmigung der Nachweise nach Kapitel VI der Anlage zum SOLAS-Ubereinkommen und
insbesondere die Erteilung der Erlaubnis nach Abschnitt A 9 des Internationalen Codes fir die sichere
Beférderung von Schittgetreide zustandig ist.

Die Unterlagen nach Nr. A 3.4 des Internationalen Codes flr die sichere Beférderung von
Schuttgetreide missen an Bord mitgefihrt werden und sind auf Verlangen der zustandigen Behdrde im
Ladehafen vorzulegen.

Kapitel 3
Kleinfahrzeuge

Bauart und schiffbauliche Einrichtungen

Das Kleinfahrzeug muss eine Schiffslange [L] von mindestens 8 m haben und darf hdchstens

eine Bruttoraumzahl von 100 aufweisen. Flr Fahrzeuge mit einer Freibordlange von weniger als
24 m ist die Schiffslange [L] als Rumpflange entsprechend der Langendefinition nach DIN EN-

ISO 8666, Ausgabe April 2003, zu bestimmen. Die Freibordlange ist nach dem Internationalen
Freibord-Ubereinkommen zu bestimmen. Die Rumpf- oder Freibordlange [L] ist zur Bemessung von
Bauteilen heranzuziehen und/oder wird fur die Ausstellung von Zeugnissen, sofern erforderlich,
verwendet.

Die Festigkeit des Schiffskorpers sowie der Schiffsverbande mussen dem vorhandenen Tiefgang
und beantragten Fahrtbereich sowie den Anforderungen einer anerkannten Organisation
entsprechen. Es muss ein Kollisionsschott vorhanden sein, das wasserdicht bis zum Hauptdeck
(Schottendeck) ausgefihrt ist. Dieses Schott muss in einem Abstand von mindestens 5 % der
Schiffslange und, sofern die Berufsgenossenschaft nichts anderes zuldsst, von héchstens 8

% der Schiffslange vom vorderen Lot angeordnet sein. Das Kollisionsschott darf hdchstens

durch eine Rohrleitung zum Lenzen und Fluten der Vorpiek durchbrochen werden und das
Absperrventil muss von einer Stelle oberhalb des Hauptdecks (Schottendecks) bedient werden
kénnen. Im Kollisionsschott dlirfen keine Tluren, Mannlécher, Zugangsoffnungen, Liftungsschachte
oder sonstige Offnungen angeordnet sein. Soweit durchfiihrbar und mit der Bauart und dem
ordnungsgemaRen Betrieb des Schiffes vereinbar, sind weitere Schotte (z. B. Stopfbuchsenschott,
vorderes und hinteres Maschinenraumbegrenzungsschott) und ein Doppelboden vorzusehen.

Der Verschlusszustand des Fahrzeuges muss dem beantragten Fahrtbereich entsprechen. Das
Kleinfahrzeug muss vollkommen gedeckt sein.

Brandschutz
Abweichend von Kapitel 2 Regel 3 gelten nachfolgende Regeln:

Wenn bei Unterkunftsraumen, die unter Deck liegen und die keinen direkten Zugang vom freien
Deck haben, die Gefahr besteht, dass bei einem Brand der Fluchtweg durch die benachbarten
Raume abgeschnitten wird, so muss ein Notausstieg vorgesehen werden. Die lichte Weite des
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Notausstiegs muss mindestens 400 mm x 400 mm betragen. Sie sollte jedoch maglichst 600 mm x
600 mm aufweisen.

LUfter mit Kraftantrieb missen von auBen abgeschaltet werden kdnnen.

Offnungen der Liftungseinrichtungen fiir Unterkunfts- und Maschinenrdume miissen von auRen
verschlieBbar sein.

Jeder Raum ist mit einem 6-kg-Feuerldéscher mit einem Loschmittel fiir die Brandklassen ABC
auszurlsten. Bei mehreren miteinander verbundenen Raumen genuigt ein Feuerldscher. Im
Ruderhaus, in der Plicht oder auBen am Eingang zum Unterkunftsbereich ist ein weiterer 6-kg-
Feuerldscher der Brandklassen ABC vorzusehen. Fir die Kochstelle ist ein festeingebauter 6-
kg-Feuerléscher der Brandklassen BC vorzusehen, der von auBerhalb des Aufstellungsraumes
auszuldsen ist.

Die Kochnische oder die Kiiche ist mit nicht brennbaren Platten zu verkleiden.

Decksdurchflihrungen von Rauchrohren sind feuersicher auszufiihren. Rauchhauben sind
vorzusehen.

Es muss eine absperrbare Beliliftung mit einem Mindestquerschnitt der Rauchrohre von 150 cm?

fir die Kombise und die Wohnraume vorhanden sein.

Olheizungen sind mit geeigneten Olreglern auszuriisten, die langsschiffs einzubauen sind.
Unterhalb von Olbrenner u. & mussen Olauffangwannen vorhanden sein. Fiir Ol-Heizungsanlagen,
fir Maschinenraumlifter und fur Brennstoff-Férderpumpen sind E-Notstoppeinrichtungen
vorzusehen.

Wandungen der Maschinenraume missen mit nicht brennbarem Material isoliert sein, dessen
Oberflache schwer entflammbar und gegen Olnebel dicht ist. Stahlwandungen brauchen nur

an angrenzenden Raumen isoliert zu sein, wobei die Mindestdicke des Isoliermaterials bei
Stahlwandungen 30 mm und bei anderen Wandungen 50 mm bei jeweils einer Mindestrohdichte

von 150 kg/m3, betragen muss. Maschinenraumoberlichter missen mit Drahtglas versehen und
von auBen verschlieBbar sein. Die Maschinenraumtir muss hinreichend gasdicht und mit einem
SelbstschlieBer ausgerlstet sein. Brennstoff- und Lenzleitungen einschliel3lich der Filter und
Armaturen missen aus Stahl gefertigt sein.

Brennstofftanks aus Aluminium sind bei Aufstellung im Maschinenraum nicht zulassig. Wenn der
Brennstofftank aulerhalb des Maschinenraumes und somit auRerhalb des Aufstellungsbereiches
von Verbrennungsmotoren aufgestellt ist, kann Aluminium unter der Voraussetzung

akzeptiert werden, dass die Tankwand nicht unmittelbar an den Maschinenraum oder an

den Maschinenraumfrontschott angrenzt. An den Brennstofftanks missen von auBerhalb des
Maschinenraumes bedienbare und zugelassene Fernabsperreinrichtungen (Schnellschlussventile),
vorhanden sein. Brennstofftanks missen mit einem Fllstandsanzeiger ausgestattet sein.

Flexible Schlauchverbindungen im Brennstoff- und Seewassersystem dlrfen nicht langer als 500
mm sein.

Abgasleitungen sind aus Stahl zu fertigen, zu isolieren und mit Stahlblech abzudecken.

Der Maschinenraum muss mit einer fest eingebauten Feuerldschanlage (z. B. CO5, Pulver, FM 200)
ausgestattet sein, die von Hand von auerhalb des Maschinenraumes ausgeldst werden kann. Bei

Pulverléschanlagen betragt die erforderliche Pulvermenge 0,5 bis 1 kg pro m? leeren Raumes. Die
Verteilung des Loschmittels muss durch Rohrleitungen und Pulverdlsen erfolgen, die insbesondere
Uber den Antriebsaggregaten anzuordnen sind.

Alle Isoliermaterialien mussen nicht brennbar, alle Oberflachenmaterialien schwer entflammbar
sein.

Alle Abfallbehalter missen aus nicht brennbarem Werkstoff hergestellt sein und dirfen keine
Offnungen in Seitenwanden oder Béden haben. Papierkdrbe missen so gebaut sein, dass das
Herausschlagen von Flammen verhindert wird.

Gardinen und Vorhange mussen schwer entflammbar sein.

Die einzelne Schlauchlange von Feuerldschschlduchen darf 20 m, in Maschinenrdumen 15 m nicht
Uberschreiten.

Eine Brandschutzausristung muss nicht mitgefhrt werden.
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Rettungsmittel
Abweichend von Kapitel 2 Regel 4 gelten nachfolgende Regeln:

Es missen aufblasbare RettungsfléBe mit einem Gesamtfassungsvermégen zur Aufnahme aller
an Bord befindlichen Personen mitgeflhrt werden. Die FI6Be dUrfen in gepruften Flachcontainern
verpackt sein, wenn die Aufstellung runder Container aus 6rtlichen Grinden nicht maéglich ist
und die Berufsgenossenschaft im Einzelfall ausdricklich zugestimmt hat. Die FI6Be mUssen

an Bord so gelagert werden, dass sie frei aufschwimmen kdnnen. Zurrungen missen mit
Wasserdruckausldsern versehen sein.

Flr jede Person muss eine Rettungsweste an Bord sein, aullerdem flr jedes Mitglied der Wache
eine nach einer EU-Norm zugelassene aufblasbare Arbeitssicherheitsweste.

Flr jedes Besatzungsmitglied muss ein Eintauch- oder Wetterschutzanzug an Bord sein.

Beim gewerblichen Einsatz in der Offshore-Industrie muss ein Eintauch- oder Wetterschutzanzug
fur jede Person, die zusatzlich zur Besatzung an Bord ist, vorgesehen werden.

Rettungsringe miissen nach folgenden Anforderungen an Bord mitgefiihrt werden:

a) Schiffslange bis 15 m: zwei Rettungsringe, davon einer mit selbstziindendem Nachtlicht,
einer mit 30 m langer schwimmfahiger Leine. Bei Ausbildungsfahrzeugen muss einer der
Rettungsringe mit Treibanker, Flagge, Doppeltonpfeife und Farbbeutel versehen sein.

b) Schiffslange iiber 15 m: vier Rettungsringe, davon einer mit selbstziindendem Licht,
einer mit 30 m langer schwimmfahiger Leine. Bei Ausbildungsfahrzeugen muss einer der
Rettungsringe mit Treibanker, Flagge, Doppeltonpfeife und Farbbeutel versehen sein.

Rettungsringe in Hufeisenform kénnen verwendet werden.

Eine Leiter mit festen Holmen und festen Sprossen, die beim Einsatz heruntergeklappt von Deck
bis mindestens 50 cm unter die Wasseroberflache reicht und an Deck sicher zu befestigen ist,
muss vorhanden sein.

Sonstige Ausridstung

Die Ausriistung mit einem NAVTEX-Empfanger ist nur erforderlich, wenn der UKW-
Bedeckungsbereich deutscher Kistenfunkstellen verlassen wird.

Die Anbringung der Positionslaternen, der Schallsignalanlagen sowie die Aufstellung der
Funkausrlstung, Kompasse und nautischen Gerate und Instrumente missen vom Bundesamt flir
Seeschifffahrt und Hydrographie (BSH) geprift und genehmigt sein. Es sind mitzufuhren:
1 Ankerausrlstung nach Bauvorschrift einer Klasse,

1 Schleppleine von mindestens der funffachen Schiffslange,

1 Sturmfock (nur Segelfahrzeug),

1 Schneideapparat fur stehendes Gut (nur Segelfahrzeug),

1 Rettungssignaltafel,

2 Eimer,

1 Sicherheitsgurt fUr jede an Bord befindliche Person,

1 Notruder oder eine Reservepinne.

Fahrtbereich

Der Fahrtbereich wird entsprechend dem vorgesehenen Einsatz, soweit dies wegen der
Besonderheiten des Fahrzeuges erforderlich ist, mit einer Wetterklausel und 6rtlich begrenzt,
erteilt. Bei Fahrten darf ein Abstand von 10 Seemeilen von der Kistenlinie bei mittlerem
Hochwasser nur dann Uberschritten werden, wenn durch eine anerkannte Organisation
nachgewiesen wird, dass die Festigkeit des Schiffskdrpers fir eine entsprechend grofle Entfernung
vom Land ausreicht. Flr jeden Fahrgast muss ein Sitzplatz in seefest eingedeckten Raumen
vorhanden sein.

Ausnahmen und Befreiungen

Die Berufsgenossenschaft kann Ausnahmen zulassen, soweit eine vergleichbare Sicherheit des
Fahrzeugs auf andere Weise gewabhrleistet ist. Insbesondere kann fiir ein Kleinfahrzeug, fur das
aufgrund seiner geringen GroRe oder besonderen Bauart die Anforderungen dieses Kapitels nicht
erflllbar sind, im Einzelfall bestimmt werden, welche Anforderungen erflllt werden missen, damit
die an Bord befindlichen Personen und andere Verkehrsteilnehmer nicht gefahrdet werden.

Erganzende Anforderungen
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Fur Fahrzeuge, die nicht den Klassifikationsregeln einer anerkannten Organisation entsprechen,
gilt:

Bauart und Bauweise
Ohne Inhalt.

Maschinenbauliche Einrichtungen
Hauptantriebs- und Hilfsdieselmotoren

Hauptantriebsmotoren missen Dieselmotoren sein. Benzinmotoren sind nur als AuBenbordmotoren
zulassig.

Hauptantriebsmotoren missen mit einem Typenschild ausgerustet sein. Auf dem Typenschild der
Hauptantriebsmotoren sind nachstehende Angaben vorzusehen: Nennleistung als Dauerleistung
und zugehdérige Nenndrehzahl, Motornummer, Baujahr, Typenbezeichnung des Motors, Hersteller.

Die Hauptantriebsmotoren sind auf stahlernen Motorpratzen zu lagern. Dieses gilt sowohl fir
die starre wie auch flr die elastische Lagerung. Uberlaminierte Fundamente im Bereich der
Motorpratzen sind nicht zulassig.

Hauptantriebsmotoren mussen mit Einrichtungen versehen sein, die eine selbsttatige

Abstellung des Hauptantriebsmotors bei Ausfall der Schmierdlversorgung sicherstellen
(Schmierdlmangelsicherung). Die Einstellung der Druckgeber der Schmierélmangelsicherung muss
nachstehender Tabelle entsprechen:

Schaltdruck des
Einstellung der Druckgeber Druckgebers zeitliche Verzdgerung
Alarm 0,8 oder 0,9 bar keine bzw. 2 s
Selbsttatige Abstellung 0,6 bar keine bzw. 2 s

Im Steuerhaus kann eine Abstellmdglichkeit der Schmierélmangelsicherung vorgesehen werden.
Die Abstellung muss durch eine Warnleuchte im Steuerhaus optisch angezeigt sein.

Das Schmierdlsystem der Hauptantriebsmotoren muss so ausgefihrt sein, dass auch bei
ungunstigsten Seegangsbedingungen die Ansaugoffnung der Saugleitung der Schmierdlpumpe in
das Schmierdl der Olwanne eintaucht.

Fur wassergekuhlte Hauptantriebsmotoren missen zwei Pumpen im Seekihlwassersystem
vorhanden sein. Die zweite Pumpe kann auch eine kraftbetriebene Lenz- oder Deckwaschpumpe
sein. Fur wassergekihlte Hauptantriebsmotoren mit einer Leistung von 75 kW und mehr massen
zwei Pumpen im Frischkihlwassersystem vorhanden sein; es genugt eine Pumpe, wenn eine
Notkihlung Uber eine Schlauchverbindung leicht hergestellt werden kann und eine Reservepumpe
zur Verfligung steht. Bei einer Leistung bis 75 kW genugt eine Pumpe, wenn eine Notkuhlung
Uber eine Schlauchverbindung leicht hergestellt werden kann. Bei Kielrohrkihlung sind im
Frischkihlwassersystem Absperrschieber an der Innenseite der Bordwand vorzusehen.

Werden auf Schiffen mit einer Bruttoraumzahl von 50 und mehr die Dieselmotoren elektrisch
gestartet, so sind flr Hauptantriebs- und Hilfsdieselmotoren getrennte Starterbatterien
vorzusehen, die so zu schalten sind, dass jeweils der eine Motor auch mit der Batterie des anderen
Motors gestartet werden kann. Starterbatterien flr Dieselmotoren durfen nicht als Batterien fur das
Bordnetz verwendet werden. Mit Rucksicht auf die mechanische und thermische Beanspruchung
des Starters muss dabei die Kapazitat der fir eine bestimmte Startergréfe verwendeten Batterie
begrenzt werden. Bei Schiffen mit einer Bruttoraumzahl bis 50 in der Watt- und Kustenfahrt gentgt
eine Starterbatterie fir Haupt- und Hilfsmotor. Eine weitere Batterie, die fur die Versorgung des
Bordnetzes vorgesehen ist, muss auch so geschaltet werden kénnen, dass der Hauptantriebsmotor
auch mithilfe dieser Batterie gestartet werden kann. Der Betrieb mit nur einer Batterie - sowohl
zum Starten des Hauptmotors als auch zur Versorgung des Bordnetzes - ist nur dann zulassig,
wenn eine Uberwachungseinrichtung den Lade- und Kapazitatszustand der Batterie anzeigt.

Erfolgt der Anlassvorgang mit Druckluft, so sind flr Hauptantriebsmotoren mit einer Leistung
von 75 kW und mehr zwei Anlassluftbehalter und zwei Anlassluftkompressoren vorzusehen. Einer
der Kompressoren kann an den Hauptmotor angehangt sein. Bei Wendegetriebeanlagen oder
Verstellpropelleranlagen reicht ein Anlassluftbehalter.

Anlasseinrichtungen von nicht umsteuerbaren Hauptantriebsmotoren miissen so ausgeflihrt sein,
dass sechs Anlassvorgange nacheinander moglich sind.
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Hauptantriebsmotoren mussen mit umschaltbaren Schmierdl-Doppelfiltern ausgerustet sein. Bei
Hauptantriebsmotoren bis zu einer Nennleistung von 150 kW, deren Schmierélversorgung aus der
Motordlwanne erfolgt, kdnnen Einfachfilter vorgesehen werden, sofern sie mit einem dem Filter
nachgeschalteten Druckalarm ausgerUstet sind und einen Filterwechsel wahrend des Betriebes
ermoglichen. Zu diesem Zweck ist eine Umgehung mit handbetatigten Absperrarmaturen
vorzusehen.

Abgasleitungen von Dieselmotoren mussen vollstandig asbestfrei isoliert sein. Die Isolierung

der Abgasleitung im Bereich des Dieselmotors muss vollstdndig mit einer Stahlblechverkleidung
versehen sein. Bei Dieselmotoren mit einer Nassabgasleitung ist an der hdchsten Stelle der
Abgasleitung eine EntlUftung oder eine gleichwertige Einrichtung vorzusehen, die sicherstellt, dass
kein Seewasser in die Antriebsmotoren gelangt.

Die Beluftung des Maschinenraumes muss durch MaschinenraumlUfter erfolgen, wobei die
erforderliche Zufuhr an Verbrennungsluft der Dieselmotoren und Heizungsanlagen sowie die

Luft fir die Warmeabfuhr der vorstehenden Aggregate zu berlcksichtigen ist. Die Mindest-
Volumenstrome sind fir jeden wassergekihlten Hauptantriebs- und Hilfsdieselmotor nach der
nachstehenden Tabelle einzeln zu ermitteln und zu addieren; Luft fir Heizungsanlagen muss nicht
zusatzlich ermittelt werden.

Leistung eines ; Leistung eines .
Hauptantriebs/ Volumenstrom QUEI(’jS(::]nItt Hauptantriebs/ Volumenstrom Quegsecrhnltt
Hilfsdiesel- an Luft ) * Hilfsdiesel- an Luft .
motors Zuluftleitung motors Zuluftleitung
kW m3/h m? kw m3/h m?
10 270 0,02 200 4 800 0,33
20 540 0,04 250 5800 0,40
30 800 0,06 300 6 600 0,46
40 1080 0,08 350 7 400 0,52
50 1350 0,10 400 8 100 0,57
100 2700 0,20 450 8 900 0,62
150 3800 0,26 500 9600 0,67

*  Bei der Berechnung des Querschnitts ist eine Ansauggeschwindigkeit von 4 m/s zugrunde
gelegt.

Werden Maschinenleistungen von mehr als 500 kW eingebaut, so ist die Maschinenraumliftung
nach DIN ISO 8861:1998-10 auszulegen. Kénnen freie Ansaugquerschnitte nicht ausgefihrt
werden, mussen Drucklifter mit den Volumenstromen nach der Tabelle der DIN ISO 8861:1998-10
vorgesehen werden. Bei dem Einsatz von DrucklUftern kénnen die freien Ansaugquerschnitte um
40 % gegenlber den Tabellenwerten vermindert werden.

Ausreichende Zu- und Abluftbedingungen miissen jederzeit sichergestellt sein. Die Offnung

der Zuluftleitung und die Fortluftéffnung sind so anzuordnen, dass eine gute Durchspllung

des Raumes sichergestellt ist. Luftkurzschlisse sind zu vermeiden. Es sind Fortluftéffnungen

mit ausreichendem Querschnitt vorzusehen. Austrittséffnungen von Lifterkanalen in
Maschinenraumen dirfen nicht so angeordnet sein, dass in die Kanale eingedrungenes Seewasser
auf elektrische Einrichtungen trifft. Bei luftgekihlten Hauptantriebsmotoren ist die Kihlluft direkt
ins Freie abzufuhren, oder es ist die errechnete Kihlluft den vorgenannten Werten zuzurechnen.

Zu- und Fortluftéffnungen des Maschinenraumes sind mit Brandklappen, die vom freien Deck
zu betatigen sein mussen, verschlieBbar herzurichten. Sie sind méglichst hoch anzuordnen.
Einrichtungen zur Herstellung des Verschlusszustandes, insbesondere Brandklappen, und Tlren
mussen so angeschlagen sein, dass man die Verschllsse bzw. Arretierungen betatigen kann,
ohne in den Bereich der zu verschlieBenden Querschnitte treten oder hineingreifen zu muissen.
Verschlisse und Arretierungen missen ohne Werkzeug leicht und schnell I6sbar sein. Die
Halterung von Verschlussdeckeln auf Stiftschrauben ist unzulassig. Scharniere und Ausristung
von Brandklappen miissen hinsichtlich Werkstoffpaarung und Lagerspiel seewasserbestandig,
wartungsfrei und zuganglich sein.

Lenzeinrichtungen

Kleinfahrzeuge missen mit zwei kraftbetriebenen Lenzpumpen ausgeristet sein. Eine der
kraftbetriebenen Lenzpumpen kann an den Hauptantriebsmotor angehangt sein.
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Kleinfahrzeuge mit einer Bruttoraumzahl von 10 und mehr in der Watt- und Kistenfahrt missen
mit zwei Lenzpumpen ausgertistet sein. Eine Lenzpumpe muss kraftbetrieben und kann an den
Hauptantriebsmotor angehangt sein. Die zweite Lenzpumpe muss von der Hauptantriebsanlage
unabhangig und kann eine fest eingebaute Handlenzpumpe sein.

Kleinfahrzeuge mit einer Bruttoraumzahl unter 10 mussen nur mit einer Handlenzpumpe mit einem
Fordervolumen von mindestens 5 m3/h ausgerustet sein.

Handlenzpumpen kdnnen im Maschinenraum oder an Deck aufgestellt sein. Die kraftbetriebenen
Lenzpumpen und die Handlenzpumpen mussen aus allen Abteilungen des Schiffes - mit Ausnahme
der Vorpiek - lenzen kdénnen. Die an den Hauptmotor angehangten Lenzpumpen missen
auskuppelbar sein.

Transportable elektrische Tauchpumpen und transportable Lenzpumpen mit Benzinmotor kénnen
die fest eingebauten kraftbetriebenen Lenzpumpen und Handlenzpumpen nicht ersetzen.

Das Mindest-Fordervolumen der kraftbetriebenen Lenzpumpen soll bei Schiffen mit einer
Bruttoraumzahl von mehr als 50 12 m3/h und bei mehr als 10 8 m3/h sein.

In kombinierten Lenz-/Seewassersystemen sind als Sicherheit gegen das Eindringen von Seewasser
Armaturen, insbesondere Rickschlagventile oder Unterlaufhdhne,

a) auf der Druckseite der Pumpe:
ein Ruckschlagventil oder
die Austrittsleitung im Bogen hochgefiihrt und der Austritt ausreichend hoch Uber der
Wasserlinie endend

b) auf der Saugseite der Pumpe:
zwei Rickschlagventile oder
ein Unterlaufhahn und ein Rickschlagventil oder
ein L-Hahn (kein T-Hahn) und ein Rickschlagventil

vorzusehen.

Bei einem vom Seewassersystem getrennten Lenzsystem reicht auf der Saugseite

ein Rickschlagventil aus; auf der Druckseite der Pumpen sind die Armaturen wie bei

einem kombinierten Lenz- und Seewassersystem auszufiihren. Schlauche in Lenz- und
Seewassersystemen durfen nur in begrenztem Umfange eingebaut sein. Die Schlauche
mussen flammbestandig, von einer anerkannten Organisation baumustergeprift und als
solche gekennzeichnet sein. Die Schlauchverbindungen dirfen eine Lange von 500 mm nicht
Uberschreiten.

Schiffe mit kraftbetriebenen Lenzpumpen sind mit einem Olabscheidetopf (Lenzeinrichtung zur
Ol-Wasser-Trennung), oder einer zugelassenen Olfilteranlage (15-ppm-Anlage) auszuriisten. Zum
Abpumpen des Restéles in der Bilge ist bei Einsatz eines Olabscheidetopfes eine Handlenzpumpe
vorzusehen.

Die Handrader zum Betatigen der Ventile in den Seekihlwasser-Eintrittsleitungen sind oberhalb
der Flurplatten anzuordnen oder die Seeventile sind mit einer Fernbetatigung vom freien Deck aus
zu versehen.

Es ist ein Bilgen-Niveaualarm in geschlossenen Maschinenrdaumen vorzusehen, der so verzogert
sein muss, dass Schwankungen des Wasserstandes, die durch Schiffsbewegungen hervorgerufen
werden, nicht zur Auslésung fihren. Der elektrische Signalgeber (Hupe) ist auBen auf dem oder am
Steuerhaus anzubringen. Wenn ein Ausschalter des akustischen Signals vorgesehen wird, so muss
bei ausgeschaltetem Signalgeber eine Warnlampe im Steuerhaus aufleuchten.

Brennstoffsystem

Brennstofftanks mussen aus Stahlblech bestehen. Zur Brennstoffibernahme muissen fest

verlegte Fullrohre oder flammenbestandige Schlduche vorhanden sein, die vom freien Deck zum
Brennstofftank fihren. Die Fullstutzen fir die Brennstofftanks sind so anzuordnen, dass eine
Olverschmutzung bei der Bebunkerung durch besondere Schutzvorkehrungen, insbesondere durch
anlaminierte Leckwannen, ausgeschlossen ist.

Fernbetatigungen von Absperrventilen in Entnahmeleitungen von Brennstofftanks (Brennstoff-
Fernabstellungen) missen von aulRerhalb des Maschinenraumes erfolgen. Seilzige flr Brennstoff-
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Fernabstellungen missen im Verkehrsbereich, insbesondere Treppen, durch Rohre oder
Schutzbleche zur Vermeidung von Fehlausldsungen geschutzt sein.

Luftrohre von Brennstofftanks mussen auf dem freien Deck enden, gegen Eindringen von
Seewasser geschitzt sein und insgesamt einen freien Mindestquerschnitt vom 1,25-fachen des
freien Flllrohr-Querschnitts haben.

Brennstoffanzeiger an Tanks aus Glas, Plexiglas oder ahnlichem Material durfen nicht verwendet
werden. Hiervon sind Brennstofftanks bis 50 | Inhalt und Brennstofftanks in teilgedeckten
Fahrzeugen ausgenommen. In diesem Falle missen die Brennstoffstandanzeiger mit
selbstschlieBenden Ventilen versehen sein. Die Schlauchverbindungen dlrfen jeweils eine Lange
von 500 mm nicht Uberschreiten.

Brennstoffleitungen mussen aus Stahlrohren in genormter Ausflihrung hergestellt sein.
Schlduche dirfen nur in begrenztem Umfang im Brennstoffsystem eingebaut sein. Sie missen
flammenbestandig, von einer anerkannten Organisation baumustergeprift und als solche
gekennzeichnet sein.

An Verbrennungsmotoren miissen freiliegende Hochdruck-Brennstoffférderleitungen zwischen den
Einspritzpumpen zu den Einspritzventilen durch ein Mantelrohrsystem geschitzt sein. Austretender
Leckagenbrennstoff ist in einem Sammler alarmuberwacht aufzufangen.

Bauteile in Brennstoffsystemen, insbesondere Gehause von Brennstofffiltern und
Vorpumpenkolben, durfen nicht aus Glas, Plexiglas oder ahnlichem Material bestehen.

Brennstofffilter sind als umschaltbare Doppelfilter auszufiihren. Sie dirfen nicht Uber
Schwungradern von Haupt- und Hilfsdieselmotoren, die nur mit Schutzblechen abgedeckt sind,
angeordnet sein.

Steuerung der Antriebsanlage

Seilztige zur Betatigung von Hauptmotor, Wende-, Untersetzungsgetriebe und
Verstellpropelleranlage sind so auszufuhren, dass die Umlenkungen Gber Rollen von 80 mm
Durchmesser erfolgen und die Seilaugen der Seilziige mit drei Seilklemmen gesichert sind. Die
Seilzige mussen im Verkehrsbereich, insbesondere Treppen, durch Rohre oder Schutzbleche zur
Vermeidung von Fehlbedienungen geschitzt sein.

Bowdenzlige zur Betatigung von Hauptmotoren, Wende-, Untersetzungsgetrieben und
Verstellpropelleranlagen sind als Gleit- und Kugelziige auszufihren. Beim Einbau sind die Hinweise
des Herstellers zu beachten; insbesondere sind die nachstehenden Punkte beim Einbau zu
berlcksichtigen:

a) esdurfen keine Querkrafte (quer zur Druck- bzw. Zugrichtung) an den Enden der
Bowdenzlge auftreten; daher werden z. B. die Auslenkungswinkel eingeschrankt,

b) die Biegeradien sind mit ihrem MindestmaR einzuhalten,

¢) die Rohrschellen der Hersteller missen verwendet werden und in Abstanden gemaR
Einbauanweisung vorgesehen werden,

d) bei Einsatz von Rohrverbindern sind ggf. Montagedorne zu verwenden,

e) einwandfreie Halterung im Bereich der Kugelgelenke.

Uberwachungseinrichtungen am Steuerstand miissen mindestens fiir Schmierdl, Kiihlwasser,
Temperatur in der Abgassammelleitung des Hauptmotors fir Motoren mit 250 kW und

mehr, Anlassluft und Steuerluft vorhanden sein. Ferner muss ein Umdrehungs- und
Drehrichtungsanzeiger fur die Propellerwelle, bei Verstellpropelleranlagen zusatzlich eine Ist-
Anzeige-Vorrichtung fur die FlGgelstellung, und ein Amperemeter fur die Uberwachung der

Ladeeinrichtung der Batterien eingebaut sein. Es sind Alarme fur zu niedrigen Schmieréldruck und
zu hohe Kihlwassertemperatur vorzusehen.

Propellerwellen und Getriebe

Die Berechnung von PropeIIerweIIen2 erfolgt nach der Formel
d=C3P/ny,

d [mm] erforderlicher Durchmesser der Propellerwelle
P [kW] Leistung des Hauptantriebsmotors
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ny [U/min]  Wellendrehzahl (ny = ny/i)
Nm [U/min]  Motordrehzahl

i Getriebeuntersetzung (z. B. i = 4 : 1, entspricht i = 4)

C-Werte Aus nachstehender Tabelle:
C
Vergltungsstahle C35 132
DIN EN 10083-1:2006-10 Cc45 126
DIN EN 10083-2:2006-10
Nicht rostende Stahle X10CrNiTi 18 9 131
DIN EN 10083-1:2014 X10CrNiNb 18 9 131
X35CrMo 17 117
X22CrNi 17V 116
Ist der Werkstoff im Einzelnen nicht bekannt, ist
fur Vergltungsstahle C=132
flr nicht rostende Stahle C=131
anzusetzen.

Bei Propellerwellen von elastisch gelagerten Hauptantriebsmotoren mit mehr als 40 kW ist eine
zweifache Lagerung der Welle vorzusehen. Zwischen Motor/Getriebe und der Antriebswelle ist eine
ausreichend bemessene biegeelastische Kupplung einzubauen.

Fir die Auslegung und den Einbau der Getriebe sind folgende Grundsatze zu beachten:

a) Es st die nicht Uberlastbare Motorleistung, z. B. Leistung B, DIN 6271 oder ISO 3046/1
zugrunde zu legen.

b) Die Nennleistung des Getriebes ist ca. 25 % gréler auszulegen als die Nennleistung des
Antriebsmotors.

c) Beim Einbau des Getriebes ist auf den erforderlichen Freigang des Schalthebels fir die
stérungsfreie Funktion der Schaltkupplung zu achten.

d) Bei Getrieben mit integriertem Drucklager ist die Aufnahme des Propellerschubes bei der
maschinenbaulichen Fundamentierung besonders zu berlcksichtigen.

Elektrische Einrichtungen

Die elektrischen Einrichtungen mussen den allgemein anerkannten Regeln der
Schiffselektrotechnik und -elektronik entsprechen. Sie sind so zu bemessen und auszuflhren,
dass sie unter den zu erwartenden Schraglagen, Temperaturen, Erschitterungen, Frequenz-
und Spannungsabweichungen einwandfrei arbeiten. Alle elektrischen Einrichtungen missen so
gekapselt oder so eingebaut sein, dass sie nicht durch Wasser, Feuchtigkeit, Brennstoff und Ole
aller Art beschadigt werden kénnen.

Kleinfahrzeuge missen mit zwei Generatoren ausgerlstet sein, von denen einer am
Hauptantriebsmotor angehangt sein kann (Wellengenerator). Einer der beiden Generatoren muss
von einem Hilfsdieselmotor angetrieben werden. Die Leistung des angehangten Generators
muss das 1,25-fache der Leistung des Bordnetzes betragen. Bei Kleinfahrzeugen mit einer
Bruttoraumzahl bis 50 in der Watt- und Kustenfahrt genlgt ein am Hauptmotor angehangter
Generator.

Schalttafeln und elektrische Betriebsmittel, insbesondere Steckdosen und Stecker, mussen den
anerkannten Regeln der Technik entsprechen.

Kdnnen die Freiraume auf kleinen Schiffen nicht eingehalten werden, so sind Schalttafeln

und Schaltgerate an gut zuganglichen Stellen anzubringen. Flr gelegentliches Handhaben in
Schalttafeln an einigen Bau- und Bedienelementen durch Druck- oder Drehkndpfe oder Kipphebel,
insbesondere Sicherungen, Lampen, sind Schutzraume innerhalb der Schalttafel vorzusehen, um
die Berthrung von unter Spannung stehenden aktiven Teilen zu vermeiden. Auf Schiffen, die ohne
maschinentechnische Schiffsoffiziere gefahren werden kénnen, sollten nur Schalttafeln eingebaut

- Seite 75 von 135 -



7.3.5

7.3.6

7.3.7

7.3.8

7.3.9

7.3.10

7.3.11

7.3.12

7.3.13

1.2

Ein Service des Bundesministeriums der Justiz sowie des Bundesamts fiir
Justiz - www.gesetze-im-internet.de

werden, die das Auswechseln von Sicherungen, das Bedienen von Rlckstelleinrichtungen von
aulen zulassen.

Isolierte Leitungen und Kabel sowie deren Verlegung missen den Klassifikationsregeln einer
anerkannten Organisation entsprechen. Kabel und Leitungen sollen maéglichst so verlegt werden,
dass sie zuganglich und auswechselbar sind. Kabelfihrungen innerhalb von Raumisolierungen sind
unzuldssig. Schott- und Deckdurchfihrungen mussen wasserdicht und feuerfest entsprechend den
Anforderungen an diese Schotte und Decks ausgefuhrt sein.

Bei vertikalen Anordnungen und Schutzrohren und bei Leitungen mit kleinen Querschnitten
sind Zugentlastungen vorzusehen oder durch Befestigung der Kabel sicherzustellen, dass die
Zugbelastungen in zuldssigen Grenzen bleiben.

Anschlussklemmen von Leitungen durfen nur bestimmungsgemal belegt werden. Im Regelfall
dirfen nur zwei Adern pro Klemme angeschlossen werden.

Die Mindestschutzarten der elektrischen Gerate gemaR DIN EN 60529, VDE 0470-1:2014-09
mussen der nachstehenden Tabelle entsprechen:

a)  Motorenraume, Betriebsraume IP13
b)  Unter Deck, Wohnraume, Kajuten IP 20
C)  Geschlossener Steuerstand IP 23
d)  Freies Deck, offene Steuerstande IP 55
e)  Gerate, die tiberflutet werden kénnen IP 56
f) Lufterschachte IP 44
9)  Akkuraume, -schranke, -kasten IP 44

Far alle elektrischen Systeme mit einer Spannung von 50 V und héher ist eine Schutzerdung
vorzusehen. Berlihrbare, leitfahige Teile von Betriebsmitteln, die nicht aktive Teile sind, jedoch
im Fehlerfall unter gefahrlicher Berihrungsspannung stehen kénnen, sind mit dem Schiffskdrper
leitend zu verbinden.

Bei holzernen Fahrzeugen und Schiffen, die aus elektrisch nicht leitendem Material gefertigt sind,
sind im Fahrzeuginneren zugangliche Bolzen flr die Erdung vorzusehen, die mit einem nicht
einlaminierten Metallkiel oder einer Kupferplatte oder einem gleichwertigen Metall von mindestens
0,2 m? GréRe verbunden sind. Erdleiter von elektrischen Verbrauchern, welche nicht schutzisoliert

sind, sind an einer Erdungsplatte am Unterwasserschiff anzuschlielen, sofern der Schiffsrumpf aus
GFK oder Holz ist.

Die Zinkanoden am Unterwasserschiff sind so anzuordnen, dass diese nicht in Héhe der
Propellerspitzen am Schiffsrumpf liegen.

Flr den Landanschluss sind Anschlusskasten vorzusehen. Die Leitungen sind fest mit der
Hauptschalttafel zu verbinden. Der schiffsseitige Anschluss ist Gber eine Steckverbindung
herzustellen.

Akkumulatoren sind in gut be- und entlifteten Kasten, Schranken oder R&umen aufzustellen, die
der Wartung gut zuganglich sind.

Kapitel 4
Sonderfahrzeuge

Bauart und Bauweise

Kapitel 2 Regel 1 Absatz 4 gilt nicht fiir Sonderfahrzeuge, die am 30. September 2015 Uber ein glltiges
Bau- und Ausristungssicherheitszeugnis verfligt haben.

Fahrzeuge nach Absatz 1 mussen in ihrer Bauart und Festigkeit, sowie der Konstruktion der
Maschinen und elektrischen Anlagen so beschaffen und ausgestattet sein und sich in einem solchen
Erhaltungszustand befinden, dass sie den Beanspruchungen geniigen, die der beabsichtigte
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Verwendungszweck erfordert. Bei Umbauten, die die Festigkeit des Schiffes beeintrachtigen kénnen, ist
die genlgende Festigkeit des Schiffskdrpers durch einen rechnerischen Nachweis zu belegen.

Schlepper
FUr Schlepper, die auch als Hafenassistenzschlepper eingesetzt werden, gilt:

Fahrstande auf der Briicke miissen so angeordnet und gestaltet sein, dass ein voller Uberblick in
jeder Mandovriersituation durch den Schiffsfihrer gewahrleistet ist. Die Sicht nach achtern von den
Bedienstanden flr Hauptantriebsanlagen und Winden von der Bricke muss gewahrleistet sein.

Die Briicke ist mit einem Tagsicht-Radargerat und einem zusatzlichen Monitor mit Tagsichteigenschaften
auszurlsten, wobei der Monitor so anzuordnen ist, dass auch bei Rickwartsfahrten das Radarbild in
Fahrtrichtung zu beobachten ist.

Die in Augenhbhe vorhandenen Front-, Seiten- und Rickfenster des Ruderhauses missen wegen der
Blendfreiheit nach unten eingezogen sein.

Es missen durch Elektromotoren angetriebene Scheibenwischer fiir alle in Augenhdéhe vorhandenen
Ruderhausfenster vorgesehen sein - mit Ausnahme von Fenstern in Tliren und verschiebbaren Fenstern
an den Seiten.

Seehafen-Assistenzschlepper missen mit zwei Hauptantriebsanlagen ausgeristet sein, die einschlief3lich
der Propelleranlage voneinander unabhangig sind. Bei Ausfall einer der beiden Hauptantriebsanlagen
muss die zweite ohne Einschrankung mandvrierfahig bleiben. Sie sollen mit einem im vorderen
Schiffsdrittel angeordneten Antrieb, insbesondere Voith-Schneider- oder Schottel-Antrieb, ausgerlstet
sein.

Auf der Briicke missen alle wichtigen Bedienungs- und Uberwachungseinrichtungen fiir die
Hauptantriebsanlagen, der dazugehdrigen Aggregate sowie der sonstigen betriebswichtigen Anlagen
installiert sein.

Flr die Schleppwinden sind Fahrstande auf der Briicke und fur Storewinden auf der Briicke und an Deck
vorzusehen. Die Fahrstande sind mit Bedienungs- und Uberwachungselementen auszurlsten.

Es missen zwei unabhangig voneinander wirkende Vorrichtungen vorhanden sein, die das Slippen
des Schlepphakens oder die Entriegelung der Schleppwinde ermdéglichen. Eine dieser Vorrichtungen
muss auch bei Betriebsstérungen funktionsfahig bleiben. Es sind Einrichtungen vorzusehen, um
Schlepphaken und Winde von der Briicke und von Deck schnell auszulésen. Sind die Schlepper mit
einem hydraulischen Schlepphaken ausgeristet, genigt ein Auslésesystem. Ausléseelemente flr den
Schlepphaken muissen auf der Briicke und an Deck angeordnet sein.

Eine Einstiegspforte ist auf jeder Seite in der Verschanzung vorzusehen, damit bei ,,Mensch-tber-Bord*
Hilfe geleistet werden kann.

Behoérdenfahrzeuge
Flr Behordenfahrzeuge kann die Berufsgenossenschaft Ausnahmen von den nach diesem Teil
einzuhaltenden Anforderungen zulassen, soweit dies zur Erfiillung hoheitlicher Aufgaben geboten ist.

Wasserfahrzeuge ohne eigenen Antrieb

Wasserfahrzeuge ohne eigenen Antrieb mit einer standigen Besatzung sind hinsichtlich der Vorschriften
fur Intakt- und Leckstabilitat, Rettungsmittel wie Fahrzeuge mit Eigenantrieb zu behandeln.

Die GMDSS-Funkausriistung kann durch ein Handfunksprechgerat mit DSC-Funktion® ersetzt werden.

Schwimmende Arbeitsgerate
Bei schwimmenden Arbeitsgeraten bestimmt die Berufsgenossenschaft unter Berticksichtigung
von GroBe und Verwendungszweck, welche weiteren Anforderungen in Bezug auf Bauausfihrung,
Ausristung und Betrieb zu erfullen sind.
Kapitel 5
Arbeitsboote

Allgemeine Bestimmungen

Flr selbststandig von Land in Sichtweite der Kiiste eingesetzte Arbeitsboote Uber 8 m Lange gelten
die Anforderungen des Kapitels 3 entsprechend, soweit nicht nachfolgend etwas Abweichendes
geregelt ist.
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Die Schwimmfahigkeit des mit Wasser geflllten Bootes muss durch Auftriebskérper sichergestellt
sein. Der Restauftrieb [kN] des vollgeschlagenen unbemannten Bootes muss mindestens 0,3 x Lg x

Bg x Hg betragen. Dabei ist

Lg Lange des Bootes in m;

Bg Breite des Bootes in m;

Hg Seitenhdhe des Bootes in m.

Eine GMDSS-Funkausristung ist nicht erforderlich, sofern ein Handfunksprechgerat mit DSC-
Funktion* vorhanden ist.

Die Berufsgenossenschaft kann flir ein Arbeitsboot, flr das aufgrund seiner geringen GréRe oder
besonderen Bauart die Anforderungen der Anlage 2 nicht erflllbar sind, im Einzelfall bestimmen,
welche Anforderungen erfillt werden missen, damit die an Bord befindlichen Personen und andere
Verkehrsteilnehmer nicht gefahrdet werden.

Arbeitsboote, die nur als Beiboot in Sichtweite des Mutterschiffs zum Einsatz kommen, missen
mindestens die Anforderungen des Kapitels V des Internationalen Rettungsmittel-(LSA-)Codes fur
normale oder schnelle Bereitschaftsboote erfillen.

Ergadnzende Vorschriften
Flr Fahrzeuge, die nicht den Klassifikationsregeln einer anerkannten Organisation entsprechen, gilt:

Bauart und Bauweise

Arbeitsboote mussen in ihrer Bauart und Festigkeit sowie der Konstruktion der Maschinen
und elektrischen Anlagen so beschaffen und ausgestattet sein und sich in einem solchen
Erhaltungszustand befinden, dass sie den Beanspruchungen geniigen, die der beabsichtigte
Verwendungszweck erfordert.

Aufblasbare Boote und starre aufblasbare Boote muissen mindestens der Norm DIN EN I1SO 6185 Teil
4:2011-10 entsprechen.

Teilgedeckte Arbeitsboote mussen mit einem Kollisionsschott ausgerustet sein. Bei Fahrzeugen mit
einer Rumpflange Gber 15 m muss das Kollisionsschott in einem Abstand von mindestens 0,035 x
LH, hochstens jedoch 0,05 x LH hinter dem Vorsteven angebracht sein. Das Kollisionsschott ist bis
zum freiliegenden Deck hoch zu fiihren und darf nicht mit Offnungen versehen sein.

Bei teilgedeckten Fahrzeugen mussen der Rumpf einschlieBlich Deck und Aufbau sowie alle anderen
Teile eine wasserdichte Einheit bilden. Hauptniedergange in Cockpits missen, wenn sie unter die
Hauptdecksebene reichen, bis zur Hauptdecksebene abgedichtet werden kénnen. Deckshauser und
sonstige Einstiege oder Niedergange sowie Luken auf der Hauptdecksebene missen eine Sullhéhe
von mindestens 300 mm haben. Direkte Zugange vom Deck zum Maschinenraum mdssen eine
Sidllhéhe von mindestens 460 mm haben.

Cockpits, Plichten und alle anderen Bereiche, die nicht wasserdicht verschlossen werden kénnen,
mussen selbstlenzend oder mit anderen Vorrichtungen ausgerUstet sein, die das Eindringen von
Wasser in das Bootsinnere verhindern. Sofern das Fahrzeug Uber ein geschlossenes Schanzkleid
verflgt, sind Wasserpforten vorzusehen. Die Berechnung erfolgt nach den Vorschriften des
Internationalen Freibord-Ubereinkommens.

Die Hoéhe der Schanzkleider oder Schutzgelander muss mindestens 1 m Uber Deck betragen.

Eine Reling muss mit mindestens zwei Durchzligen oder Langstragern ausgestattet sein. Wird
durch diese Hohe der normale Betrieb des Arbeitsbootes behindert, kann eine geringere Héhe
zugelassen werden, sofern die Berufsgenossenschaft einen ausreichenden Schutz fir gegeben halt.
Die Genehmigung kann mit Nebenbestimmungen versehen werden.

Die Intaktstabilitat muss den Anforderungen der DIN EN I1SO 12217-1:2002 gentigen.

Der Mindestfreibord, gemessen von der Oberkante des Kiels bis zur Oberkante des Dollbords

an seiner niedrigsten Stelle Gber der Wasserlinie, betragt 6 % der Lange Uber alles oder 40 %

der Seitenhdhe, je nachdem, welcher Wert gréBer ist, jedoch nicht mehr als 800 mm. Liegt die
Unterkante einer Offnung im Schiffskérper, durch die Wasser in das Fahrzeug eindringen kann, tiefer
Uber der Wasserlinie als die tiefste Stelle des Dollbords, ist die Seitenhdhe bis zur Unterkante der
tiefsten Offnung zu messen.

Maschinenbauliche Einrichtungen
Hauptantriebs- und Hilfsdieselmotoren
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2.2.1.1 Wassergekihlte Hauptantriebsmotoren sollen mit zwei Kihlwasserpumpen versehen sein, die zweite

Pumpe kann auch eine kraftbetriebene Reservepumpe sein, die Uber eine Schlauchverbindung
angeschlossen wird. Bei Kiehlrohrkihlung sind im FrischwasserkUhlsystem Absperrschieber an der
Innenseite der Bordwand vorzusehen. Luftgeklhlte Motoren sind zuldssig.

2.2.1.2 FUr das Schmier6lsystem gendgt ein Einfachfilter. Eine Schmierélmangelsicherung fir

Hauptantriebsmotoren ist nicht erforderlich.

2.2.1.3 Werden die Hauptantriebsmotoren elektrisch gestartet, so muss die Kapazitat der Starterbatterie

ausreichend sein, um mindestens sechs aufeinanderfolgende Starts des Hauptantriebsmotors

zu gewahrleisten. Jedes Fahrzeug muss mindestens Uber eine Starterbatterie und eine
Verbraucherbatterie verfligen. Die Schaltung hat so zu erfolgen, dass auch die Verbraucherbatterie
zum Starten des Motors benutzt, umgekehrt jedoch die Starterbatterie nicht an den
Verbraucherstromkreislauf angeschlossen werden kann.

2.2.1.4 Es muss fir ausreichend Be- und Entliftung des Maschinenraums gesorgt werden. Lifteréffnungen

von Maschinenraumen sind mit von auRen verschlieBbaren Brandklappen zu versehen.

2.2.1.5 Im Maschinenraum muss ein Niveau-Bilgenalarm vorhanden sein.

2.2.1.6 Alle Teile des Brennstoffsystems mussen so angeordnet und zuganglich sein, dass eine

Sichtkontrolle auf Brennstoffleckagen leicht erfolgen kann. Auf ein Mantelrohrsystem fur frei
liegende Hochdruck-Brennstoffleitungen zwischen Einspritzpumpen und -ventilen kann verzichtet
werden. Brennstofffilter kénnen als Einfachfilter ausgefiihrt sein.

2.2.1.7 Am Steuerstand mussen Kontrollanzeigen nach Vorgabe des Motorenherstellers, mindestens

2.2.2

jedoch Anzeigen fur Motordrehzahl, Schmierdldruck und -temperatur, Kithlwasser einschlieBlich der
dazugehdorigen optischen und akustischen Alarme, sowie der optische und akustische Signalgeber
des Bilgenalarms installiert sein.

Lenzeinrichtungen

2.2.2.1 Alle Fahrzeuge missen mit zwei Lenzpumpen ausgerustet sein. Eine Lenzpumpe muss

kraftbetrieben und kann an den Hauptantriebsmotor angehangt sein. Die zweite Lenzpumpe muss
von der Hauptantriebsanlage unabhangig und kann eine Handlenzpumpe sein.

2.2.2.2 Bei einem vom Seewassersystem getrennten Lenzsystem reicht auf der Saugseite ein

2.3
231
2.3.2

2.3.3

Rlckschlagventil aus. Auf der Druckseite der Pumpen sind die Armaturen wie bei einem
kombinierten Lenz-/Seewassersystem auszufiihren.

Elektrische Einrichtungen
Fir die elektrische Energieversorgung genligt ein Wellengenerator.

Akkumulatoren sind in gut be- und entliifteten Kasten, Schranken oder Rdumen aufzustellen,
die der Wartung gut zuganglich sind. Sie mussen so beschaffen sein, dass ein Verrutschen und
ein Auslaufen des Elektrolyts bis 40° Neigung verhindert werden. Bei Akkumulatoren mit einer
Ladeleistung Uber 2 kW sind die Behalter oder Raume zum freien Deck hin zu be- und entliften.

Ein Anschlusskasten flir den Landanschluss ist nicht erforderlich.

Kapitel 6
Offshore-Servicefahrzeuge

Offshore-Servicefahrzeuge mussen so gebaut und instand gehalten werden, dass sie hinsichtlich des
Schiffskorpers, der Maschinen, der Hebezeuge sowie der elektrischen und der Steuer-, Regel- und
Uberwachungseinrichtungen den Vorschriften einer anerkannten Organisation entsprechen.

Offshore-Servicefahrzeuge, die nach ihrer Bauart Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge sind, missen
den Anforderungen des Kapitels X des SOLAS-Ubereinkommens und des HSC-Codes 2000 entsprechen,
soweit nicht nachfolgend etwas anderes geregelt ist.

Offshore-Servicepersonal muss eine Sicherheitsschulung absolviert haben und nach seearbeitsrechtlichen
Vorschriften seediensttauglich sein.

Die Intaktstabilitat muss den Intaktstabilitdtsanforderungen des HSC-Codes 2000 in seiner jeweils
geltenden Fassung fur Frachtschiffe entsprechen.

Die Unterteilung und Leckstabilitdt von Offshore-Servicefahrzeugen muss den Anforderungen des HSC-
Codes 2000 fur Frachtschiffe entsprechen. Regel 2.6.9 des HSC-Codes 2000 beziglich der Ausdehnung
von Bodenschaden in durch Aufschlitzen verwundbaren Bereichen finden fiir Offshore-Servicefahrzeuge
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mit einer Lange L von weniger als 45 m keine Anwendung. Fur Fahrzeuge mit einer Lange bis 45 m gelten
Regel 2.6.7 und 2.6.10 des HSC-Codes 2000 bezuglich der Lage der Verletzung an jeder beliebigen Stelle
des Fahrzeugs nur im Bereich ein Drittel der Lange vom vorderen Lot. In den Gbrigen Bereichen der Lange
dieser Fahrzeuge ist nur 1 Abteilungsstatus erforderlich.

FUr die Nutzung von Hebezeugen auf See sind die Anforderungen der anerkannten Organisation
einzuhalten, deren Uberwachung das Schiff nach Regel 1 unterliegt. Soweit nicht die Anforderungen der
anerkannten Organisation etwas anderes regeln, gilt: Die Hebelarmkurven des Schiffes sind auf dem
Wellenberg zu berechnen. Die Wellenlange ist gleich der Schiffslange anzunehmen und die Wellenhéhe
ist mit L/20 anzusetzen. Die Differenz zwischen den Kurven der aufrichtenden und der krdngenden

Hebelarme durch die Last am Haken und bei seitlichem Winddruck von 300 N/m2 muss mindestens 0,05
m betragen.
Krangendes Moment durch Last am Haken: My = P *y * cos ()

wobei:
P: = Last am Haken und
y: = Abstand des Aufhangepunktes der Last aus MS.

Die Abschnitte C und D des Kapitels 7 des HSC-Codes 2000 finden keine Anwendung. Es gilt Kapitel 1I-2
Regel 17 des SOLAS-Ubereinkommens.

Flr die Ausristung mit Rettungsmitteln gilt:
a) Regel 8.3.5.1 des HSC-Codes 2000 findet keine Anwendung.
) Die Regeln 8.7.6 und 8.7.8 des HSC-Codes 2000 finden keine Anwendung.
)  Fir die Instandhaltung der Laufer gilt Kapitel Il Regel 20.4 des SOLAS-Ubereinkommens.
d) FuUr alle Personen an Bord mussen Eintauchanzige vorhanden sein.
)

Offene, beidseitig verwendbare RettungsfloRe nach Anlage 11 des HSC-Codes 2000 durfen nicht
eingesetzt werden.

Die vorgeschriebene Ausristung in den Bereichen Brandschutz, Rettungsmittel, Funk und Navigation
muss nach der Richtlinie 2014/90/EU (Schiffsausristungsrichtlinie) zugelassen sein, wenn nicht in den
nachfolgenden Regeln etwas anderes bestimmt ist. Die vorgeschriebene Ausristung sowie freiwillige und
zusatzliche Ausristung nach SOLAS Kapitel V Regel 18.7, die nicht der Anlage | der Richtlinie 2014/90/
EU unterliegt, muss durch die Berufsgenossenschaft, das Bundesamt fur Seeschifffahrt und Hydrographie

(BSH) oder eine anerkannte Organisation zugelassen sein.”

Der Bereich, der beim Ubersteigen von Offshore-Servicepersonal zum und vom Offshore-Bauwerk
gegen dessen Bauteile gedruckt wird, muss so beschaffen und geschutzt sein, dass die auftretenden
Belastungen ertragen und Kontaktschaden vermieden werden. Es sind die Anforderungen der
anerkannten Organisation einzuhalten, deren Uberwachung das Schiff nach Regel 1 unterliegt.

Kapitel 7
Zeugnismuster

Die Muster folgender Zeugnisse und Bescheinigungen werden nach dieser Verordnung im Verkehrsblatt bekannt
gemacht:

© Uk whhe

1.
1.1

Bau- und Ausrlstungs-Sicherheitszeugnis,
Funk-Sicherheitszeugnis,

Sicherheitszeugnis flr Spezialschiffe,
Ubereinstimmungsbescheinigung nach OSV-Richtlinie,
Sicherheitszeugnis flir Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge,
Sicherheitszeugnis fur bewegliche Offshore-Bohrplattformen.

Teil 7
Anforderungen an den Freibord

Anwendungsbereich
Dieser Teil gilt fur:
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Frachtschiffe und Fahrgastschiffe in der Inlandfahrt unabhangig von der Lange;

Frachtschiffe und Fahrgastschiffe in der Auslandfahrt, soweit das Freibord-Ubereinkommen keine
Anwendung findet.

Dieser Teil gilt nicht fur:

1.
2.

Schiffe der Bundesmarine und der Deutschen Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger;

Binnenschiffe mit einer technischen Zulassung fir WasserstraRen der Zonen 1 und 2 nach Anhang
1 der Binnenschiffsuntersuchungsordnung vom 21. September 2018 (BGBI. | S. 1398) in der jeweils
geltenden Fassung im Verkehr auf diesen Wasserstralen;

Sportboote im Sinne der See-Sportbootverordnung;

Kleinfahrzeuge, die nicht gewerbsmaRig und ausschlieBlich fir Sport- oder Erholungszwecke
verwendet werden;

Traditionsschiffe, die Teil 3 unterliegen;
Arbeitsboote bis zu einer Lange von 8 m;
Fischereifahrzeuge.

Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Teils ist

1.

10.

11.

Fahrgastschiff: ein Schiff, das mehr als zwdlf Fahrgaste beférdert oder das fur die Beférderung
von mehr als zwolf Fahrgasten zugelassen ist;

Frachtschiff: ein Schiff, das kein Fahrgastschiff ist;

Hochgeschwindigkeitsfahrzeug: ein Fahrzeug, das eine Hochstgeschwindigkeit in m/s
erreicht, die gleich oder gréRer ist als
3,7v0,1667

hierbei ist:
V = Volumen der Verdrangung entsprechend der Konstruktionswasserlinie (m3)
mit Ausnahme von Fahrzeugen, deren Rumpf im Nicht-Verdrangerzustand durch aerodynamische

Krafte, die durch den Bodeneffekt erzeugt werden, vollstandig Gber der Wasseroberflache
gehalten werden;

Schwimmbagger: ein bemanntes Schiff mit Eigenantrieb, das zum Laden von Baggergut auf See
geeignet und mit Bodenklappen ausgestattet oder aufklappbar ist;

Kleinfahrzeug: ein Frachtschiff bis zu einer Bruttoraumzahl von 100;

Arbeitsboot: ein offenes oder teilgedecktes Fahrzeug zum Transport-, Rettungs-, Berge- und
Arbeitseinsatz und ahnlichen Einsatzzwecken in begrenztem Umfang und auf kurzen Strecken in
Kistennahe oder als Beiboot in Sichtweite des Mutterschiffs;

Neues Schiff: ein Schiff, dessen Kiel am oder nach dem 1. Oktober 2015 gelegt wurde oder das
sich zu dem genannten Zeitpunkt in einem entsprechenden Bauzustand befand. Der Ausdruck
~entsprechender Bauzustand” bezeichnet den Zustand,

a) der den Baubeginn eines bestimmten Schiffes oder Fahrzeugs erkennen lasst und

b) in dem die Montage des Schiffes unter Verwendung von mindestens 50 t oder von 1 %
des geschatzten Gesamtbedarfs an Baumaterial begonnen hat, je nachdem, welcher Wert
kleiner ist;

Vorhandenes Schiff: ein Schiff, das kein neues Schiff ist;

Inlandfahrt: eine Fahrt in Seegebieten von einem deutschen Hafen zu demselben oder einem
anderen deutschen Hafen;

Auslandfahrt: die Fahrt in Seegebieten von einem deutschen Hafen zu einem Hafen aullerhalb
Deutschlands oder umgekehrt;

Kiistennahe: eine Entfernung von nicht mehr als 5 Seemeilen bei mittlerem Hochwasser von der
Kistenlinie;

- Seite 81 von 135 -



2.2

3.1

3.2

3.3

3.4
3.5

5.2

Ein Service des Bundesministeriums der Justiz sowie des Bundesamts fiir
Justiz - www.gesetze-im-internet.de

12. Freibord-Ubereinkommen: Internationales Freibord-Ubereinkommen von 1966 mit Anlage und
Protokoll von 1988 (LL 66, BGBI. 1969 Il S. 249; 1977 11 S. 164; 1994 11 S. 2457, Anlageband) in
der jeweils geltenden Fassung;

13. Schwimmbaggerrichtlinie: Richtlinie des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale
Infrastruktur fur die Erteilung verminderter Freiborde fur Schwimmbagger DR-68 (VkBI. 2013 S.
1198) in der jeweils geltenden Fassung;

14. Richtlinie 2009/45/EG: Richtlinie 2009/45/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom
6. Mai 2009 Uber Sicherheitsvorschriften und -normen fiir Fahrgastschiffe (Neufassung) (ABI. L
163 vom 25.6.2009, S. 1) in der jeweils geltenden Fassung;

15. HSC-Code: Internationaler Code fiir die Sicherheit von Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen

a) fir Schiffe, die vor dem 1. Januar 2002 gebaut worden sind: Internationaler Code flr
Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge (HSC-Code 1994, Entschl. MSC.36(63)), angenommen am
20. Mai 1994 (BAnz. Nr. 21a vom 31. Januar 1996);

b) fur Schiffe, die am oder nach dem 1. Januar 2002 gebaut worden sind: Internationaler
Code fur die Sicherheit von Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen (HSC-Code 2000, Entschl.
MSC.97(73)), angenommen am 5. Dezember 2000 (VkBI. 2002 S. 449);

16. See-Sportbootverordnung: Verordnung Gber die Inbetriebnahme von Sportbooten und
Wassermotorradern sowie deren Vermietung und gewerbsmaRige Nutzung im Kistenbereich
(See-Sportbootverordnung) vom 29. August 2002 (BGBI. I S. 3457) in der jeweils geltenden
Fassung;

17. Berufsgenossenschaft: Die Dienststelle Schiffssicherheit bei der Berufsgenossenschaft
Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation;

18. Anerkannte Organisation: Eine nach der Richtlinie 2009/15/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 23. April 2009 Uber gemeinsame Vorschriften und Normen fur
Schiffsiberprifungs- und -besichtigungsorganisationen und die einschlagigen MaRnahmen der
Seebehdrden (ABI. L 131 vom 28.5.2009, S. 47), in der jeweils geltenden und anzuwendenden
Fassung, anerkannte Klassifikationsgesellschaft, mit der ein Auftragsverhaltnis im Sinne des
Artikels 5 Absatz 2 der Richtlinie 2009/15/EG begriindet worden ist.

Im Ubrigen werden die im Freibord-Ubereinkommen festgelegten Begriffsbestimmungen angewendet.
Anforderungen an den Freibord

Artikel 10 und die Anlagen | und Il des Freibord-Ubereinkommens gelten fir Frachtschiffe und
Fahrgastschiffe nach Regel 1.1 dieses Teils entsprechend, soweit nicht in den nachfolgenden
Vorschriften etwas anderes bestimmt ist.

Fir Schiffe mit einer Freibordlange von weniger als 24 m gelten flr Sillhéhen von Verschlissen, die
zu Raumen unterhalb des Wetterdecks (Freiborddecks) fuhren und fir die Ausfuhrung von Gelandern,
Fenstern, sulllosen Montagedffnungen und Glattdeckluken die Anforderungen des Anhangs zu diesem
Teil.

Flr Schiffe mit einer Freibordlange von weniger als 18 m wird der Freibord auf Grundlage der
Stabilitdtsanforderungen ermittelt. Kapitel Ill der Anlage | des Freibord-Ubereinkommens ist nicht
anzuwenden.

Fr Frachtschiffe in der Inlandfahrt kann die Mindestbughdhe um hdchstens 50 % reduziert werden.

Fir Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge gelten abweichend von Regel 3.1 bis 3.3 die Anforderungen des
HSC-Codes.

Besondere Regeln fir Fahrgastschiffe
Flr Fahrgastschiffe in der Inlandfahrt gehen die Regelungen der Richtlinie 2009/45/EG und des Teils 1
entgegenstehenden Bestimmungen dieses Teils vor.

Mindestfreibord und Freibordmarke

Flr alle Schiffe ist ein wirksamer wetterdichter Verschlusszustand Voraussetzung flr die Erteilung des
Freibordes. Der Verschlusszustand und die Ubereinstimmung mit den Regeln dieses Teils sind in einem
Verschlussplan zu dokumentieren.

Die Berufsgenossenschaft erteilt einen Mindestfreibord. Flr Fahrzeuge, die ein Freibordzeugnis erhalten,
erteilt die Berufsgenossenschaft eine Freibordmarke. Die Freibordmarke entspricht der Form im
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Nationalen Freibordzeugnis nach dem Muster entsprechend Regel 9 dieses Teils. Sie ist auf der halben
Freibordlange am Fahrzeug anzubringen.

Die Berufsgenossenschaft kann auf Antrag fir Schwimmbagger und andere Frachtschiffe, die Baggergut
beférdern, einen Baggerfreibord unter den Voraussetzungen der Schwimmbaggerrichtlinie erteilen.

Befreiungen und gleichwertiger Ersatz

Die Berufsgenossenschaft kann ein Schiff, das neuartige Merkmale aufweist, von Bestimmungen dieses
Teils befreien, deren Anwendung die Erprobung und Entwicklung dieser Neuerungen und ihren Einbau
auf Schiffen ernstlich behindern kénnte. Diese Schiffe missen jedoch den Sicherheitsvorschriften
entsprechen, die nach Ansicht der Berufsgenossenschaft im Hinblick auf den vorgesehenen Dienst des
Schiffes angemessen sind und die Gesamtsicherheit des Schiffes gewahrleisten.

Erachtet die Berufsgenossenschaft in Anbetracht der geringen Gefahr und der besonderen Bedingungen
der Reise die Anwendung bestimmter Vorschriften dieses Teils fur unzweckmaRBig oder unnétig, so kann
sie einzelne Schiffe, die sich im Verlauf ihrer Reise nicht weiter als 3 Seemeilen vom nachstgelegenen
Land entfernen, von der Befolgung dieser Vorschriften befreien.

Die Berufsgenossenschaft kann gestatten, dass auf einem Schiff andere Einrichtungen, Werkstoffe,
Vorrichtungen oder Gerate eingebaut werden oder dass eine andere Vorkehrung getroffen wird, als
in diesem Teil vorgeschrieben, wenn sie durch Erprobungen oder auf andere Weise davon Uberzeugt
ist, dass die betreffenden Einrichtungen, Werkstoffe, Vorrichtungen oder Gerate oder die betreffende
Vorkehrung mindestens ebenso wirksam sind, wie die in diesem Teil vorgeschriebenen.

Bestehende Rechte

Fir vorhandene Schiffe kann die Berufsgenossenschaft abweichend von Regel 3 Bestandsschutz
gewahren, soweit diese Schiffe den bisher fur sie geltenden Vorschriften und technischen Regeln
entsprechen. Ein auf dieser Grundlage erteiltes Freibordzeugnis kann mit Nebenbestimmungen
verbunden werden, wenn der Zweck dieses Teils es erforderlich macht.

Besichtigung und Zeugniserteilung
Frachtschiffe und Fahrgastschiffe sind nach Artikel 14 des Freibord-Ubereinkommens zu besichtigen.

Der Antragsteller kann mit der Besichtigung nach Regel 8.1 auch eine anerkannte Organisation
beauftragen.

Nach einer Besichtigung durfen an der Bauausflihrung, der Ausriistung, der allgemeinen Anordnung, den
Werkstoffen oder den Materialstarken, auf die sich die Besichtigung erstreckt hat, ohne Genehmigung
der Berufsgenossenschaft keine Anderungen vorgenommen werden.

Wenn die Besichtigung die Ubereinstimmung mit den anwendbaren Vorschriften dieses Teils ergeben
hat, erteilt die Berufsgenossenschaft ein Nationales Freibordzeugnis nach dem Muster der Regel 9.
Artikel 16 und 19 des Freibord-Ubereinkommens gelten entsprechend.

Flr Fahrzeuge mit einer Freibordlange unter 18 m und fur Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge, die am oder
nach dem 1. Januar 2002 gebaut worden sind, wird kein Freibordzeugnis erteilt. Der Freibord ist in das
Sicherheitszeugnis einzutragen.

Besichtigungs- und Zeugnispflichten aus anderen Rechtsvorschriften bleiben unberihrt.

Zeugnisse und Bescheinigungen, die bis zum 30. September 2015 auf Grundlage der
Schiffssicherheitsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. September 1997 (BGBI. I S.
2217), zuletzt geandert durch die Verordnung vom 19. Juni 1998 (BGBI. | S. 1431) erteilt worden sind,
bleiben bis zum Ablauf ihrer Gultigkeit wirksam.

Zeugnismuster
Das Muster des Nationalen Freibordzeugnisses wird nach dieser Verordnung im Verkehrsblatt bekannt
gemacht.

Anhang: Freibordanforderungen und Ausfiihrungen von Verschliissen bezogen auf die Schiffslange

“"
4 L
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Schiffslange: Schiffslange: Schiffslange:
L<12m 12m=<L<18m 18m=<=L<24m
Schiffséffnung Sillhdhen von wetterdichten Offnungen, die
zu Raumen unterhalb des Wetterdecks flihren.

Bereich 1° Bereich 12 Bereich 2b Bereich 1° Bereich 2b
Tiiren (Reg.c 12,17, 18) 300 mm 400 mm 230 mm 500 mm 300 mm
Luken (Reg.c 14-1) 300 mm 400 mm 230 mm 500 mm 300 mm
Notausstiege 300 mm 400 mm 230 mm 500 mm 300 mm
Luft- und Peilrohre (Reg.c 20) 760 mm 760 mm 450 mm 760 mm 450 mm
verschlieBbare Lifter (Reg.c 17 760 mm 800 mm 550 mm 850 mm 650 mm
18)
Lifter die wahrend 900 mm 2100 mm 1100 mm 3300 mm 1700 mm
des Betriebes nicht
verschlossen werden dirfen
(MaschinenraumlUfter, Reg.c
19(3))
Gelander (Reg.€ 24, 25, 26, 27) Die Mindesthdhe der Gelander muss 1 000 mm | Gelander muUssen  gemaR

betragen. Es missen mindestens 3 Durchziige
vorhanden sein.

Freibordkonvention
ausgefihrt sein (z.
81 702).

B. DIN

Mindestfreibord

Der Freibord muss mindestens 5 % der
Schiffsbreite betragen, jedoch nicht weniger als

Der Freibord ist gemal der
internationalen

200 mm, sofern sich aus der Einhaltung der|Freibordkonvention (ICLL
Stabilitatskriterien kein gréBerer Wert ergibt. 1966/88) in der jeweils
geltenden Fassung Zu
ermitteln.
MIndesthghOhe (Regc 39) Die Mlndestbughohe ist

gemall den Anforderungen
der internationalen
Freibordkonvention (ICLL
1966/88) zu ermitteln. Im
Bereich der nationalen
Fahrt kann die erforderliche
Bugh6he um maximal 50 %

reduziert werden.

Fenster (Reg.C 23)

Die Fenster missen in metallischen Rahmen gefasst sein und die Fensterglaser

mussen aus Sicherheitsglas bestehen

(z. B. DIN ISO 3903, 21005). Fenster mit Gummi-Klemmprofilen sind nicht

zulassig.

Bullaugen (Reg.c 23)

Unterhalb des Freiborddecks durfen lediglich
Bullaugen mit einem maximalen Durchmesser
von 250 mm angeordnet sein. Die
Bullaugen missen mit fest angebrachten
Seeschlagblenden ausgeristet sein. Der
Abstand zur Wasserlinie darf in keinem
Betriebszustand 300 mm unterschreiten.

Fir die Anordnungen und

Ausfihrungen (z. B. DIN
ISO 1751) der Bullaugen
sind die Vorschriften der
internationalen
Freibordkonvention (ICLL
1966/88) in der jeweils
geltenden Fassung Zu
beachten.

Silllose Montage6ffnungen und
Glattdeckluken

Silllose  Montagedéffnungen

und Glattdeckluken

missen  wasserdicht

verschlossen werden kénnen (z. B. engstehend verschraubt, Bolzenabstand ca.
10 x Bolzendurchmesser). Die Luken und Montaged6ffnungen mussen die gleiche
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Schiffslange: Schiffslange: Schiffslange:
L<12m 12m=L<18m 18m=L<24m
Schiffsoffnung Sillhéhen von wetterdichten Offnungen, die

zu Raumen unterhalb des Wetterdecks fihren.

Bereich 1° Bereich 1° Bereich 2b Bereich 1° Bereich 2b

Festigkeit aufweisen wie die umgebende Schiffsstruktur. Die Wasserdichtigkeit
der geschlossenen Luken muss nachgewiesen werden. Fir den geoffneten
Zustand ist eine Absturzsicherung vorzusehen (z. B. DIN 81 705). Die Luken sind
auf See stets geschlossen zu halten und entsprechend zu beschriften.

Mannldcher Mannldcher missen wasserdicht verschlossen werden kénnen (z. B. DIN
83 402/DIN 83 412, oder es muss der Nachweis eines gleichwertigen
Sicherheitsstandes durch den Hersteller mit entsprechenden Zertifikaten
vorliegen).

a  Bereich 1: Auf dem Wetterdeck (Freiborddeck) und auf dem 1. Aufbaudeck bis zu einem Abstand von 25 %
der Schiffslange vom vorderen Lot.

b Bereich 2: Auf dem 1. Aufbaudeck (mindestens 1 800 mm Uber Bereich 1) und auf dem 2. Aufbaudeck bis zu
einem Abstand von 25 % der Schiffslange vom vorderen Lot.

¢ Reg.: Entsprechende Regel des Internationalen Freibord-Ubereinkommens.

Teil 8
Sicherheitsanforderungen an Schiffsdampfkessel
Kapitel 1
Konstruktion und Fertigung von Schiffsdampfkesselanlagen

1. Allgemeines
Schiffsdampfkesselanlagen mit Dampferzeugern oder HeiBwassererzeugern sind, einschlieflich
der zugehdrigen Peripherie, gemaR den Vorschriften einer durch Deutschland anerkannten
Klassifikationsgesellschaft zu entwerfen, zu konstruieren, herzustellen und zu priifen. Bezlglich
der Ausrlstung der Schiffsdampfkesselanlagen gelten die Kapitel dieses Teils erganzend zu den
Vorschriften einer durch Deutschland anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

2. Erstdruckprufung von GroRBRwasserraumkesseln
GroBwasserraumkessel sind bei der Erstdruckprifung, abweichend von den Vorschriften einer durch
Deutschland anerkannten Klassifikationsgesellschaft, einem so hohen Prifdruck zu unterziehen,
dass die zuléssigen Spannungen fiir den inneren Uberdruck und der zuléssige duRere Uberdruck fir
Zylinderschalen und Rohre bei keinem Bauteil Uberschritten und die zulassige Spannung bei innerem
Uberdruck oder der zulassige duBere Uberdruck bei mindestens einem Bauteil naherungsweise erreicht
wird. Die zuldssigen Spannungen sind mit der Mindeststreckgrenze bei 20 °C und den folgenden
Sicherheitsbeiwerten flir den Prifdruck zu berechnen:

a) Walz- und Schmiedestahle 1,05

b) Stahlguss 1,33

¢) Gusseisen mit Kugelgraphit 2,2

d) Gusseisen mit Lamellengraphit 5,0 (nur bei Bauteilen ohne Ausschnitte)

Bei der Berechnung gegen elastisches Einbeulen ist unabhangig vom Werkstoff ein Sicherheitsbeiwert
beim Prafzustand von 2,2 einzusetzen. Der Sicherheitsbeiwert gegen elastisches Einbeulen beim
Prifzustand darf auf 1,8 abgemindert werden, wenn die Verformung wahrend der stufenweisen
Erhéhung des Prufdruckes beobachtet wird und die jeweils gemessene Unrundheit den Wert 3 % nicht
Uberschreitet. Der rechnerische Nachweis ist unter Verwendung der ausgefihrten Wandstarke im
Rahmen der Vorprifung zu erbringen. Es ist sicherzustellen, dass bei dem erhdhten Prufdruck keine
unzulassigen Undichtheiten auftreten.

Kapitel 2
Ausristung fur Anlagen mit Dampferzeugern

1. Geltungsbereich
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Dieses Kapitel gilt fur die Ausrustung von Schiffsdampfkesselanlagen mit Dampferzeugern. Dieses
sind solche Anlagen, in denen Wasserdampf von héherem als dem atmospharischen Druck zum
Zwecke der Verwendung des Wasserdampfes aullerhalb dieser Anlagen erzeugt wird. Fur die
Ausristung von Anlagen mit HeiBwassererzeugern gilt Kapitel 3 - Ausrustung fir Anlagen mit
Heilwassererzeugern. Bei Entnahme von HeiBwasser aus Dampferzeugern gilt Kapitel 3 zusatzlich.
Fir die Aufstellung gilt Kapitel 4 - Aufstellung von Schiffsdampfkesselanlagen.

Begriffsbestimmungen

Durchlauf-Dampferzeuger ohne oder mit Abscheidebehalter sind Wasserrohr-Dampferzeuger, bei
denen der Durchlauf des Wassers von der Speisepumpe bewirkt und das Wasser bei einmaligem
Durchlauf ganz oder grofStenteils verdampft wird.

Umlauf-Dampferzeuger sind Wasserrohr-Dampferzeuger, in denen das zu verdampfende Wasser
aufgrund des Dichteunterschiedes zwischen Wasser und Wasser-Dampfgemisch (Naturumlauf)
oder durch Pumpen (Zwangumlauf) umgewalzt wird.

GroBwasserraum-Dampferzeuger sind Flammrohr-, Rauchrohr- oder Flammrohr-Rauchrohr-
Dampferzeuger, bei denen flammen- oder rauchgasfiihrende Rohre durch einen ganz oder
teilweise mit dem zu verdampfenden Wasser geflllten Raum geflhrt sind.

Abhitze-Dampferzeuger sind Dampferzeuger, in denen Uberschissige Warme ausgenutzt wird, die
nicht zum Zwecke der Beheizung des Dampferzeugers erzeugt worden ist.

Uberhitzer sind Bauteile, in denen Dampf Uber die zu dem jeweiligen Druck gehdrende
Sattdampftemperatur erhitzt wird. Zwischeniberhitzer sind Uberhitzer, in denen teilweise
entspannter Dampf erneut Uberhitzt wird.

Zulassiger Betriebsuberdruck ist der hochste Dampfiberdruck, mit dem der Dampferzeuger nach
der Genehmigung betrieben werden darf. Dieser Druck ist im Dampfraum des Dampferzeugers
gegebenenfalls vor Eintritt des Dampfes in den Uberhitzer, bei Durchlauf-Dampferzeugern am
Austritt aus dem Dampferzeuger, zu messen.

Wandungen von Dampferzeugern1 sind die Wandungen der Dampf- und der Wasserraume,
die zwischen den Absperreinrichtungen des Dampferzeugers in den Eintritts-, Austritts- und
Ablassleitungen liegen. Die Gehause von Absperreinrichtungen und Umwalzpumpen gehdéren zu

den Wandungen2 .

Eine zuldssige Dampferzeugung ist der héchste im Dauerbetrieb erzeugbare Dampfmassenstrom,
mit dem der Dampferzeuger nach der Genehmigung bei vorgesehenem Dampfzustand betrieben
werden darf.

Regler sind Einrichtungen, die den Angleich der zu regelnden GréBe (z. B. Wasserstand, Druck,
Temperatur) an einen vorgegebenen Sollwert bewirken.

Begrenzer sind Einrichtungen, die bei Uber- oder Unterschreiten eines festgesetzten Grenzwertes
die Beheizung des Dampferzeugers abschalten und verriegeln.

Flr Fahrtichtigkeit und Sicherheit des Schiffes erforderliche Dampferzeuger gewahrleisten
mittelbar oder unmittelbar Vortrieb und Mandvrierfahigkeit des Schiffes. Flr Fahrtichtigkeit und
Sicherheit nicht erforderliche Dampferzeuger dienen z. B. der Beheizung von Ladung, dem Betrieb
von Kiichen und Waschereien oder der Beheizung und Klimatisierung von Wohnraumen.

Der héchste Feuerzug (HF) ist der Punkt auf der wasserberihrten Seite der Heizflache, der

der Flammenstrahlung ausgesetzt ist oder der durch Gase, deren Temperatur bei hdchster
Dauerleistung 400 °C Ubersteigt, beheizt wird. Der hdchste Feuerzug von Wasserrohrkesseln

mit oberer Dampftrommel ist die Oberkante der hdchstgelegenen Fallrohre. Die Bestimmungen
Uber den hdchsten Feuerzug finden keine Anwendung auf Steigrohre von Wasserrohrkesseln bis
102 mm &uBeren Durchmesser, Durchlaufkessel, Uberhitzer sowie Feuerziige und abgasbeheizte
Kesselteile, in denen eine Rauch- bzw. Abgastemperatur von 400 °C bei héchster Dauerleistung
nicht Uberschritten wird.

Speisepumpen3

Dampfkesselanlagen mit Dampferzeugern, die fir die Fahrtiichtigkeit und Sicherheit des Schiffes
erforderlich sind, missen mindestens zwei Speisepumpen haben.

In Schiffsdampfkesselanlagen, die nicht flr die Fahrtlchtigkeit und Sicherheit des Schiffes
erforderlich sind, genligt eine Speisepumpe.
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Die Forderleistung einer Speisepumpe muss dem 1,25-fachen der zulassigen Dampferzeugung
aller angeschlossenen Dampferzeuger der Anlage entsprechen. Fir Dampfkesselanlagen

mit 6lgefeuerten und abgasbeheizten Dampferzeugern oder kombinierten 6lgefeuerten/
abgasbeheizten Dampferzeugern genlgt als Férderleistung einer Speisepumpe das 1,0-fache

der zuldssigen Dampferzeugung aller Dampferzeuger der Anlage. Bei Durchlauf-Dampferzeugern
genugt das 1,0-fache der zuldssigen Dampferzeugung als Férderleistung einer Speisepumpe. Wird
Kesselwasser in groBeren Mengen als 5 % der zulassigen Dampferzeugung dauernd abgeschieden,
so ist die Forderleistung der Speisepumpe um den 5 % Ubersteigenden Betrag zu erhéhen.

Die Speisepumpe muss imstande sein, sowohl die unter Abschnitt 3.3 geforderten
Speisewassermengen beim zuldssigen Betriebsiberdruck als auch die der zulassigen
Dampferzeugung (siehe Abschnitt 2.8) entsprechende Speisewassermenge beim 1,1-fachen des
zuldssigen Betriebsuberdruckes in den Dampferzeuger zu férdern. Ist nachgewiesen, dass die
Sicherheitseinrichtungen gegen Drucklberschreitung (siehe Abschnitt 13) in der Lage sind, den
erzeugten Dampf bei einer geringeren Uberschreitung des zulédssigen Betriebsiiberdruckes als 10
% abzuflhren, so kann mit einem entsprechend niedrigeren Faktor als 1,1 gerechnet werden.

Sind nach Abschnitt 3.1 mindestens zwei Speisepumpen erforderlich, so gilt folgendes:

Bei Ausfall der Speisepumpe mit der gréBRten Forderleistung missen die verbleibenden
Speisepumpen den Forderungen der Abschnitte 3.3 und 3.4 gentigen.

Es missen zwei voneinander unabhangige Energiequellen zur Verfligung stehen. Die
Speisepumpen sind so an die Energiequellen anzuschlieBen, dass bei Ausfall einer Energiequelle
die noch betriebsbereiten Speisepumpen den Forderungen der Abschnitte 3.3 und 3.4 genlgen.
Bei elektrischem Antrieb genligt eine auf die Sammelschienen umschaltbare Zuleitung je
Antriebsvorrichtung der Speisepumpen. Dampfbetrieb aller Speisepumpen aus nur einem
Dampfnetz ist zulassig.

Bei Dampferzeugern, die Dampf in ein geschlossenes Heizungs- und/oder Kihlsystem liefern und
denen das Kondensat mit Pumpen wieder zugefiihrt wird, werden die Kondensatpumpen, sofern sie
den Anforderungen an Speiseeinrichtungen entsprechen, den Speiseeinrichtungen zugerechnet.

Sind bei einer Speisepumpe die Saugseite und die Druckseite einschlieflich der Absperrung

fur einen unterschiedlichen Druck ausgelegt oder befinden sich auf der Druckseite keine zwei
Absperrarmaturen mit Zwischenentliftung, so muss zwischen der saugseitigen und druckseitigen
Absperrung der Speisepumpe ein Manometer und ein Entlastungsventil mit einer Nennweite

= DN 25 angeschlossen sein. Beim SchlieBvorgang der saugseitigen Absperrarmatur muss der
Druckverlauf innerhalb des Pumpenraumes fur das Bedienungspersonal am Bedienungsort der
saugseitigen Absperrarmatur eindeutig erkennbar sein. Ferner ist an der Stelle der saugseitigen
Absperrarmaturen ein Schild, das auf mégliche Gefahren hinweist, anzubringen und eine
Betriebsanweisung auszulegen, die die Bedienung des Saugschiebers eindeutig regelt.

Speisepumpen sind zu kennzeichnen mit:
Name und Firmensitz des Herstellers,
Férderstrom in kg/h oder in t/h,

zuldssige Speisewassertemperatur in °C,
zugehdrige Druckerhéhung in bar,
zulassiger Pumpenuberdruck in bar.
Umwéalzpumpen

Zwangumlauf-Dampferzeuger, die flir die Fahrtiichtigkeit und Sicherheit des Schiffes erforderlich
sind, missen mit mindestens zwei Umwalzpumpen ausgeristet sein. Fir mehrere Zwangumlauf-
Dampferzeuger einer Dampfkesselanlage genligt eine gemeinsame Reserveumwalzpumpe, wenn
sie auf jeden Dampferzeuger geschaltet werden kann.

Fir Zwangumlauf-Dampferzeuger, die nicht fur die Fahrtichtigkeit und Sicherheit des Schiffes
erforderlich sind, genligt eine Umwalzpumpe.

Bei Ausfall einer Umwalzpumpe und bei Unterschreitung der erforderlichen
Mindestdurchflussmenge im Umwalzsystem muss eine Alarmierung erfolgen.

FUr die Energiequellen und die Kennzeichnung der Umwalzpumpen gelten die Regeln 3.5.2 und 3.8
entsprechend.
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Die Gehause der Umwalzpumpen sind aus zahen Werkstoffen zu fertigen. Die Verwendung von
Grauguss ist nicht zulassig.

Speiseeinrichtungen

In jeder zum Dampferzeuger fihrenden Speiseleitung missen eine Sicherung gegen ein
Ruckstromen und eine Absperreinrichtung eingebaut sein. Werden Absperreinrichtung und
Sicherung gegen Rlckstromen nicht in unmittelbarer Verbindung eingebaut, so muss fur

das dazwischenliegende Rohrleitungsstuck die Mdglichkeit einer Druckentlastung gegeben

sein. Durchlauf-Dampferzeuger, bei denen bei Ausfall der Speisung die Beheizung selbsttatig
abgeschaltet wird, benétigen keine Absperreinrichtung und keine Sicherung gegen Rickstromen,
wenn die Speisepumpe auf nur einen Dampferzeuger wirkt.

Die Speiseleitung muss an den Dampferzeuger so angeschlossen werden, dass dieser sich bei
undichter Rickstrémsicherung nicht tiefer als 50 mm Uber den héchsten Feuerzug (HF) entleeren
kann. Diese Forderung ist nicht anzuwenden auf Dampferzeuger nach Abschnitt 7.5.

Speisepumpen missen von gemeinschaftlichen Saug- oder Druckleitungen absperrbar sein.
Absperr- und Entleerungseinrichtungen

Jeder Dampferzeuger muss Einrichtungen haben, durch die er von allen angeschlossenen
Leitungen abgesperrt werden kann. Die Einrichtungen sollen méglichst nahe am Dampferzeuger
angebracht sein. Bei Dampfkesselanlagen, bei denen jeweils nur ein Dampferzeuger mit nur einer
Turbine durch eine Rohrleitung verbunden ist (Blockschaltung), kann auf die Absperreinrichtung
unmittelbar am Dampferzeuger verzichtet werden. Es genligen die zur Turbine gehdérenden

Absperreinrichtungen4 . Absperrschieber oder Gruppen von hintereinander geschalteten
Absperrschiebern, in deren Gehause bzw. zwischen denen sich im geschlossenen Zustand
Kondensat ansammeln kann, missen gegen Uberschreiten des zulassigen Druckes abgesichert
sein.

Wenn mehrere Dampferzeuger mit unterschiedlichen, zulassigen Betriebstberdricken ihren
Dampf in gemeinschaftliche Leitungen abgeben, muss sichergestellt sein, dass in keinem der
Dampferzeuger sein zulassiger Betriebslberdruck tberschritten werden kann.

Dampferzeuger, bei Wasserrohr-Dampferzeugern mindestens Trommeln und Sammler, missen mit
Einrichtungen versehen sein, durch die sie entleert werden kdénnen. Die Entleerungseinrichtungen
und deren Stutzen missen gegen die Einwirkungen der Heizgase geschitzt sein. SelbstschlieRende
Abschldmmeinrichtungen missen in der geschlossenen Stellung verriegelbar sein, sofern nicht
eine weitere Absperreinrichtung in die Leitung eingebaut ist. Entleerungsleitungen missen
gefahrlos ausmunden.

Bleiben bei einer Dampfkesselanlage mit mehreren durch gemeinsame Leitungen verbundenen
Dampferzeugern beim Befahren der Dampferzeuger die Absperreinrichtungen in den

Dampf-, Speise- und Entleerungsleitungen mit diesen Leitungen unlésbar verbunden, so
mdissen zur Sicherung jeweils zwei in der geschlossenen Stellung verriegelbare und gegen
unzulassige Betatigung absicherbare Absperreinrichtungen mit einer dazwischenliegenden
Entliftungseinrichtung eingebaut sein.

Niedrigster Wasserstand

Fir jeden Dampferzeuger muss ein niedrigster Wasserstand festgelegt sein, der durch eine an der
Kesselwandung angebrachte Strichmarke und die Buchstaben LW (Low Water) kenntlich gemacht
ist.

Der niedrigste Wasserstand (LW) muss mindestens 150 mm Uber dem hdchsten Feuerzug des
Dampferzeugers festgesetzt sein.

Die vorgeschriebenen Mindestabstande fur die Héhenlage des niedrigsten Wasserstandes missen
auch dann noch gewahrt sein, wenn sich der Schiffskdrper um 4° nach jeder Seite neigt.

Bei Wasserrohr-Dampferzeugern muss der niedrigste Wasserstand (LW) mindestens 150 mm Uber
den hdchsten Anschlissen der Fallrohre (Oberkanten) an den Kesseltrommeln festgesetzt sein.

Der Abschnitt 7.2 ist nicht anzuwenden bei:

Wasserrohr-Dampferzeugern mit Naturumlauf, deren beheizte Teile nur aus Rohren bis 102 mm
aulerem Durchmesser und den sie verbindenden Sammlern bestehen, wobei in den beheizten
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Sammlern eine gleichmaRige Verteilung des Kesselwassers auf parallel geschaltete beheizte Rohre
erfolgen muss,

beheizten Rohren von Zwangumlauf-Dampferzeugern, soweit die Rohre keinen gréBeren auleren
Durchmesser als 102 mm besitzen,

beheizten Rohren von Vorverdampfern und Uberhitzern,

solchen Feuerziigen, in denen die Rauchgastemperatur 400 °C nicht Gbersteigt,
Durchlauf-Dampferzeuger.

Wasserstand- und Strémungsanzeigeeinrichtungen

Jeder Dampferzeuger mit eigenem Dampfraum ist mit zwei Wasserstandanzeigern auszurusten,
an denen der Wasserstand unmittelbar erkennbar ist. Die zusatzliche Anordnung von
Fernwasserstandanzeigen oder indirekt anzeigenden Geraten ist zuldssig. Die Lage des
Wasserstands muss vom Bedienstand des Dampferzeugers aus erkennbar sein. Die
Wasserstandanzeiger sind so anzuordnen, dass der Wasserstand auch bei den im Schiffsbetrieb
vorkommenden Bewegungen und Schraglagen erkennbar bleibt.

Die Verbindungsrohre zwischen Dampferzeuger und Wasserstand-Anzeigeeinrichtungen missen
mindestens 20 mm lichte Weite haben. Werden Wasserstand-Anzeigeeinrichtungen Uber
gemeinsame Verbindungsleitungen angeschlossen oder sind die wasserseitigen Verbindungsrohre
langer als 1 000 mm, so mussen die wasserseitigen Verbindungsrohre mindestens 40 mm

lichte Weite haben. Die dampfseitigen Verbindungsrohre missen so ausgefuhrt sein, dass sich
kein Kondensat ansammeln kann. Wasserseitige Verbindungsrohre durfen kein Gefalle zur
Wasserstand-Anzeigeeinrichtung haben.

Wasserstand- und Strémungsanzeigeeinrichtungen missen vom Dampferzeuger absperrbar und
ausblasbar sein. Bei Verwendung von Hahnen muss die Durchgangsrichtung zu erkennen sein.

Die untere Grenze des Anzeigebereiches eines direkt anzeigenden Wasserstandanzeigers

muss mindestens 30 mm Uber dem hdchsten Feuerzug (HF) und mindestens 30 mm unter dem
niedrigsten Wasserstand (LW) festgelegt sein. Dabei darf der niedrigste Wasserstand nicht Gber
der Mitte des Anzeigebereiches liegen.

An jedem Wasserstandanzeiger muss der niedrigste Wasserstand (LW) entsprechend der Hohe der
Strichmarke nach Abschnitt 7.1 mit den Buchstaben LW dauerhaft und deutlich gekennzeichnet
sein.

Zylindrische Wasserstandglaser sind nicht zulassig.

Die Ausblaseleitungen an Wasserstand-Anzeigeeinrichtungen mussen unfallsicher ausmunden. Der
Ausblasvorgang muss eindeutig erkennbar sein.

Durchlauf-Dampferzeuger mussen anstelle der Wasserstand-Anzeigeeinrichtungen mit
mindestens zwei voneinander unabhangigen Warnanlagen versehen sein, die auf beginnenden
Wassermangel aufmerksam machen. Die Warnanlagen missen getrennte Geber haben. Anstelle
einer Warnanlage ist eine selbsttatig wirkende Einrichtung zur Unterbrechung der Beheizung
zulassig. Die Bauart der Einrichtungen muss die Uberprifung ihrer Funktionsfahigkeit bei allen
Betriebszustanden ermdglichen.

Druck- und Temperaturanzeigegerate

Jeder Dampferzeuger muss mindestens ein Manometer mit unmittelbarer Verbindung zum
Dampfraum haben. Die Verbindungsleitung muss mindestens 8 mm lichte Weite haben, zum
Ausblasen eingerichtet sein und ist so zu verlegen, dass das Manometer gegen Eindringen von
Kondensat geschitzt ist. Das Manometer muss gegen Hitze geschitzt angebracht sein.

Zusatzlich ist an mindestens einer weiteren geeigneten Stelle eine Druckanzeige vorzusehen,
deren Geber unabhangig von dem unter Abschnitt 9.1 genannten Manometer ist.

Der Dampfdruck muss vom Bedienstand des Dampferzeugers aus gut ablesbar und in bar
angezeigt werden. Der Anzeigebereich des Manometers muss 50 % Uber dem zuldssigen
Betriebsuberdruck liegen.

Der zuldssige Betriebsiberdruck ist am Manometer und am Anzeigegerat durch eine
unveranderliche, gut sichtbare rote Strichmarke zu kennzeichnen.

An die Manometerverbindungsleitung zum Dampfraum muss ein Priifmanometer anschlieBbar sein.
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9.6 Hinter Uberhitz__ern mussen Temperaturanzeigegerate eingebaut sein. Sie missen auch hinter
den einzelnen Uberhitzerstufen und vor und hinter Kihlern vorhanden sein, wenn dies fir die
Beurteilung des Zeitstandverhaltens der verwendeten Werkstoffe notwendig ist.

10. Anforderungen an Begrenzungseinrichtungen

10.1 Begrenzer mussen die Anforderungen der DIN EN 12952-11 bzw. DIN EN 12953-9 erfullen.
Die Eignung fur den Schiffseinsatz ist durch die Erflllung der Prifanforderungen einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft nachzuweisen. Die Bauart der Begrenzer muss eine
Funktionsprifung jederzeit ermdglichen. Alarme und Begrenzer mussen voneinander und von den
Regeleinrichtungen unabhangig arbeitende Gerate sein. Sicherheitsstromkreise und ggf. diesen
zugeordnete Hilfsstromkreise mussen der DIN EN 50156-1 entsprechen.

11. Regelung der Wasserzufuhr und Sicherheitseinrichtung gegen
Wassermangel

111 Dampferzeuger mit einem nach Abschnitt 7. festgesetzten niedrigsten Wasserstand missen
mit zwei Wasserstandbegrenzern ausgeristet sein, die bei Unterschreitung des niedrigsten
Wasserstandes die Beheizung abschalten und verriegeln.

11.2 Die Verbindungsleitungen auBenliegender Wasserstandregler und Wasserstandbegrenzer missen
Abschnitt 8.2 entsprechen. Die Absperreinrichtungen in den Verbindungsleitungen von Begrenzern
dirfen nur in der ge6ffneten Stellung einen Betrieb der Beheizung ermdglichen (Verblockung). Die
Bauart der Einrichtungen muss ihre Funktionsprifung bei allen Betriebszustdnden ermdglichen.
Bei Verwendung von Schwimmerwasserstandbegrenzern muissen das Speisewasser und das
Kesselwasser den Anforderungen des Kapitels 6 fiir einen zuldssigen Betriebsiberdruck = 68 bar
entsprechen.

11.3 Zwangsumlauf-Dampferzeuger missen neben den Wasserstandbegrenzern nach Abschnitt
11.1 zusatzlich mit Geraten zur Strémungsuberwachung (Strémungsbegrenzer oder
Temperaturbegrenzer) ausgeristet sein, die bei unzuldssiger Verminderung der Strémung die
Beheizung abschalten und verriegeln.

114 Bei Durchlauf-Dampferzeugern mussen Speisewasser und Brennstoffzufuhr selbsttatig und im
Verbund geregelt werden. Als Wassermangelsicherung sind anstelle der Wasserstandbegrenzer
zwei andere Sicherheitseinrichtungen vorzusehen, die eine unzulassige Erwarmung der
Kesselwandungen verhindern, insbesondere durch z. B. Temperaturbegrenzer.

11.5 Es ist eine selbsttatig wirkende Einrichtung vorzusehen, die bei Uberschreiten eines vom
Kesselhersteller anzugebenden und im Sichtbereich der Wasserstandanzeige liegenden héchsten
Wasserstandes die weitere Einspeisung unterbricht. Die genannte Einrichtung braucht kein
zusatzliches Gerat zu sein. Gleichzeitig muss die Beheizung abgeschaltet werden, wenn durch die
unterbrochene Speisung Nachschaltheizflachen gefahrdet sind.

12, Regelung der Temperatur und Sicherheitseinrichtung gegen
Temperaturiberschreitung

12.1 Die HeiBRdampftemperatur muss selbsttatig geregelt werden, es sei denn, die
Berechnungstemperatur der Kesselwandung liegt héher als die maximal erreichbare Temperatur.

12.2 Wenn ein Regler nach Abschnitt 12.1 erforderlich ist, muss zusatzlich ein Begrenzer vorhanden
sein, der die Beheizung bei Uberschreiten der zuldssigen Temperatur abschaltet und verriegelt
(Temperaturbegrenzer). Anstelle des Begrenzers genligt ein schreibendes Temperaturmessgerat,
wenn alle heiBdampffliihrenden Kesselteile mit Langzeitfestigkeitswerten berechnet worden sind.

13. Sicherheitseinrichtung gegen Druckiberschreitung
13.1 Sicherheitsventile
13.1.1 Jeder Dampfkessel muss mit mindestens zwei Sicherheitsventilen gegen Druckiberschreitung

ausgerustet sein.

13.1.2 Sicherheitsventile missen so bemessen und eingestellt sein, dass der Massenstrom, der der
zuldssigen Dampferzeugung entspricht, abgefuhrt werden kann, ohne dass dabei der zulassige
Betriebsuberdruck um mehr als 10 % Uberschritten wird. Bei mehreren Sicherheitsventilen muss
der Gesamtquerschnitt aller Sicherheitsventile dieser Anforderung entsprechen. Mindestens ein
Sicherheitsventil muss bei Uberschreiten des zuldssigen Betriebsiiberdruckes ansprechen.

13.1.3 Die Sicherheitsventile mussen hinsichtlich Beschaffenheit und Einbau fir den Schiffseinsatz
geeignet sein. Die Eignung ist durch die Erflllung der Prifanforderungen einer anerkannten
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Klassifikationsgesellschaft nachzuweisen. Sicherheitseinrichtungen mit gewichtsbelasteten
Sicherheitsventilen sind nicht zulassig.

Bei Durchlauf-Dampferzeugern sind die Sicherheitsventile am Kesselende anzubringen.

Bei allen nicht unter Abschnitt 13.1.4 fallenden Dampferzeugern sind die Sicherheitsventile am
Sattdampfteil anzubringen.

Abweichend von Abschnitt 13.1.5 ist bei unabsperrbaren Uberhitzern Folgendes zu beachten:

Sicherheitsventile fir mindestens 25 % der erforderlichen Abblasemenge miissen am
Uberhitzeraustritt angebracht sein, sofern nicht eine Uberschreitung der zulassigen
Wandtemperatur des Uberhitzers durch eine andere Einrichtung verhindert wird.

Sicherheitsventile fiir mindestens 25 % der erforderlichen Abblasemenge missen am Sattdampfteil
angebracht sein. Darauf kann verzichtet werden, wenn die Leistung der am Uberhitzeraustritt
angebrachten Sicherheitsventile der gesamten abzufihrenden Dampfmenge entspricht und die
Steuereinrichtung mindestens einen Impuls vom Sattdampfteil erhalt.

Absperrbare Uberhitzer miissen mit einem eigenen Sicherheitsventil am Uberhitzeraustritt
ausgerustet sein. Das Sicherheitsventil ist flir mindestens 25 % der erforderlichen Abblasemenge
auszulegen. Sofern eine Uberschreitung der zuldssigen Wandtemperatur durch eine geeignete
Einrichtung verhindert wird, genugt ein Sicherheitsventil, das Druckaufbau und Volumenanderung
des Dampfes bei abgesperrtem Uberhitzer zuverlassig abfiihren kann. Die Anforderung von
Abschnitt 13.1.5 bleibt hiervon unberihrt.

Druckregler und Druckbegrenzer gegen DruckUberschreitung

Der Dampfdruck jedes 6lgefeuerten Dampferzeugers muss selbsttatig durch Beeinflussung der
Warmezufuhr geregelt werden.

Zusatzlich ist bei olgefeuerten Dampferzeugern ein Druckbegrenzer vorzusehen, der beim
Ansprechen die Olfeuerung abschaltet und verriegelt.

Flr Abhitzedampferzeuger siehe unter Abschnitt 17.1.
Uberwachung des Speisewassers

Sofern die Mdglichkeit eines den Dampferzeuger gefahrdenden Einbruchs von Ol oder Fett in

den Dampf- und Wasserkreislauf besteht, ist eine selbsttétige kontinuierliche Uberwachung des
Speisewassers erforderlich. Bei einem Zweikreissystem kann die Uberwachungseinrichtung auf
Ol- bzw. Fetteinbruch entfallen. Die Speisewasseriiberwachung kann ersetzt werden durch die
Uberwachung élverdachtigen Kondensats. Beim Ansprechen des Oliiberwachungsgerétes hat eine
Alarmierung zu erfolgen. Die Speisung des Dampfkessels mit dlhaltigem Kondensat ist selbsttatig
zu unterbinden.

Sofern die Méglichkeit eines den Dampferzeuger gefahrdenden Einbruchs von sonstigen
Fremdstoffen wie Sauren, Laugen, Seewasser usw. in den Dampf- und Wasserkreislauf
besteht, ist eine selbsttatige kontinuierliche Uberwachung des Speisewassers erforderlich. Die
Uberwachungseinrichtung muss bei Fremdstoffeinbruch eine Alarmierung auslésen. Bei einem
Zweikreissystem kann die Uberwachungseinrichtung auf Fremdstoffeinbruch entfallen.

Kennzeichnung

An jedem Dampferzeuger missen auf einem Schild dauerhaft angegeben sein:
Name und Firmensitz des Herstellers,

zulassiger Betriebstberdruck in bar,

zulassige Dampferzeugung in t/h bzw. kg/h,

Herstellnummer und Herstelljahr5 ,

die zulassige HeiBdampftemperatur in °C, soweit der Dampferzeuger mit einem nicht absperrbaren
Uberhitzer versehen ist.

Das Schild muss dauerhaft am groBRten Kesselteil oder Kesselgerust so befestigt sein, dass es auch
nach der Ummantelung sichtbar bleibt.

Flr vorgeschriebene Stempelungen miissen im Bereich des Schildes die erforderlichen Flachen
vorhanden sein.
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Reinigungs- und Besichtigungséffnungen

Dampferzeuger sind mit Offnungen zu versehen, durch die der Innenraum gereinigt und

besichtigt werden kann. Kesselkdrper mit einem lichten Durchmesser von mehr als 1 200 mm

und solche von mehr als 800 mm Durchmesser und 2 000 mm Lange sind so einzurichten, dass
sie befahren werden kdnnen. Einbauten mussen so gestaltet sein, dass sie die Besichtigung der
Kesselwandungen nicht verhindern; sie mussen ausgebaut werden kénnen. Die Feuerziige missen
fur die Besichtigung und Reinigung ausreichend zuganglich sein oder leicht zuganglich gemacht
werden kénnen.

Fir die GréRe der Offnungen an wasser- oder dampffiihrenden Raumen von Dampfkesseln gilt
Folgendes:

Mannlécher sollen 320 x 420 mm weit oder 420 mm im lichten Durchmesser sein. Die Stutzen-
oder Ringhdhe darf 300 mm, bei konischer Ausfiihrung 350 mm, nicht iibersteigen. Die Offnungen
von Mannléchern dirfen aus konstruktiven Grinden bis auf 300 x 400 mm lichte Weite oder 400
mm lichten Durchmesser ermaRigt werden. Fir die Stutzen- oder Ringhdhe durfen in diesen Fallen
Hochstmale von 150 mm, bei konischer Ausflihrung 175 mm, nicht Gberschritten werden.

Kopflécher missen mindestens 220 x 320 mm weit oder 320 mm im lichten Durchmesser sein. Die
Stutzen- oder Ringhdéhe darf 100 mm, bei konischer Ausfihrung 120 mm, nicht Ubersteigen.

Handldcher missen 100 x 150 mm weit oder 120 mm im lichten Durchmesser sein. Die Stutzen-
oder Ringh6he darf 65 mm, bei konischer Ausfiihrung 95 mm, nicht Ubersteigen.

Fir die GroBe der Offnungen an nicht wasser- oder nicht dampffiihrenden Rdumen von
Dampfkesselanlagen, die befahren werden missen, gilt Folgendes:

Einsteig6ffnungen flir das Befahren unter Verwendung von Hilfsgeraten und persdnlicher
Schutzausristung mussen mindestens einen lichten Durchmesser von 600 mm haben. Die
Mindestabmessung der Einsteigdffnungen darf aus konstruktiven Griinden bis auf einen lichten
Durchmesser von 500 mm ermaRigt werden. Fir die Stutzen- und Ringh6he darf in diesen Fallen
das Héchstmal von 250 mm nicht Gberschritten werden.

Befahroffnungen fur das Befahren ohne Verwendung von Hilfsgeraten und persénlicher
Schutzausristung mussen mindestens eine lichte Weite von 320 x 420 mm haben. Die
Mindestabmessung der Befahréffnungen darf aus konstruktiven Grinden bis auf 300 x 400 mm
lichte Weite ermaRigt werden. Flr die Stutzen- und Ringhdhe darf in diesen Fallen das Héchstmal
von 150 mm, bei konischer Ausfiihrung 175 mm, nicht Uberschritten werden.

Verschlussdeckel und Bugel missen aus zahem Werkstoff hergestellt sein. Sofern nicht
Metalldichtungen verwendet werden, mlssen die Verschlussdeckel so ausgefihrt sein, dass
die Dichtung nicht herausgedrickt werden kann. Bei Einsatz von Weichstoffdichtungen sowie
kombinierten Weichstoff-Metall-Dichtungen muss das Verschlusssystem, bestehend aus
Verschlussteilen und Dichtung, fur den Verwendungszweck geeignet sein. Geprufte Dichtungen
darfen auch in betriebsbewahrte Verschlussteile eingesetzt werden.

Far Packungen und Dichtungen durfen nur fir den Verwendungszweck zugelassene Materialien
verwendet werden.

Sonderbestimmungen
Abhitzedampferzeuger

Fir Dampferzeuger, die mit Abhitze beheizt werden, deren Temperatur nicht héher als 400 °C ist,
gelten nicht die Abschnitte 5.2, 7 und 11.

Der Dampfdruck jedes abgasbeheizten Dampferzeugers muss selbsttatig geregelt werden.

Fir den Abhitzedampferzeuger ist ein Druckschalter vorzusehen, der rechtzeitig vor Erreichen des
zuldssigen Betriebsuberdruckes einen Alarm ausldst.

Fur Dampferzeuger, die mit Abhitze beheizt werden, deren Temperatur hdher als 400 °C ist, und
die Uber einen niedrigsten Wasserstand verflgen, sind zwei Wasserstandsschalter vorzusehen,
die bei Unterschreiten des festgesetzten niedrigsten Wasserstandes einen Alarm auslésen und
zum Reduzieren der Leistung der Maschine, die den Abhitzedampferzeuger beheizt, auffordern.
Bei Zwangsdurchlaufkesseln, die mit Abhitze beheizt werden, deren Temperatur héher als 400
°C ist, sind zwei Stromungsschalter vorzusehen, die bei einer Verminderung der Strémung unter
das zuldssige MaR einen Alarm auslésen und zum Reduzieren der Leistung der Maschine, die den
Abhitzedampferzeuger beheizt, auffordern.
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Dampferzeuger, bei denen der Wasserinhalt bis zum niedrigsten Wasserstand (LW) 150 |, der
zuldssige Betriebsuberdruck 10 bar und das Produkt aus Wasserinhalt in | und zuldssigem
Betriebsuberdruck in bar die Zahl 500 nicht Uberschreiten.

Eine zweite Speisepumpe (Abschnitt 3.1) ist nicht erforderlich. Mehrere dieser Dampferzeuger
kénnen mit einer gemeinsamen Speisepumpe betrieben werden.

Die zweite Wasserstand-Anzeigeeinrichtung (Abschnitt 8.1) bzw. die zweite Warneinrichtung bei
Durchlauf-Dampferzeugern (Abschnitt 8.8) ist nicht erforderlich.

Kapitel 3
Ausrustung fur Anlagen mit HeiBwassererzeugern

Geltungsbereich

Dieses Kapitel gilt fur die Ausriistung von Schiffsdampfkesselanlagen mit HeiBwassererzeugern.
Dieses sind solche Anlagen, in denen HeiBwasser von einer héheren Temperatur als der dem
atmospharischen Druck entsprechenden Siedetemperatur zum Zwecke der Verwendung des
HeiBwassers aulerhalb dieser Anlagen erzeugt wird. Fir die Ausriistung von Dampferzeugern

gilt Kapitel 2 - Ausriistung flir Anlagen mit Dampferzeugern. Bei Entnahme von Dampf aus
HeiBwassererzeugern gilt Kapitel 2 zusatzlich. Fir die Aufstellung gilt das Kapitel 4 - Aufstellung von
Schiffsdampfkesselanlagen.

Begriffsbestimmungen

Dampfkesselanlagen mit HeiBwassererzeugern werden im Folgenden Heifwassererzeugungsanlagen
genannt.

Die HeiBwassererzeugungsanlage umfasst Heilwassererzeuger, DruckausdehnungsgefaRe,
Druckhalteeinrichtungen, Hauptverteiler und -sammler, Vorwarmer (auch wenn sie nicht im
Rauchgasstrom liegen), Mischeinrichtungen, Umwalzpumpen, einschlieBlich der diese Anlageteile
verbindenden Rohrleitungen, und den an diesen und zwischen diesen Teilen angeordneten
Armaturen. Alle vorstehend aufgefiihrten Teile gehdren zur Heilwassererzeugungsanlage, auch wenn
sie aullerhalb des Kesselaufstellungsraumes liegen.

Zwangslauf-HeiBwassererzeuger sind HeiBwassererzeuger, bei denen der Wasserumlauf im Erhitzer
bei Stillstand der Umwalzpumpen nicht ausreicht, um ein erhebliches Uberschreiten der zuldssigen
Betriebstemperatur zu verhindern.

Ausdehnungstrommeln, DruckausdehnungsgefalRe und Auffangbehalter sind Behalter, welche die
temperaturbedingten Volumenanderungen des Wassers aufnehmen.

Ausdehnungstrommeln sind Bestandteil des Heilwassererzeugers und daher von diesem nicht
absperrbar.

DruckausdehnungsgefalRe sind vom HeiBwassererzeuger absperrbar. In ihrem Innern herrscht
wahrend des Betriebes ein Druck, der mindestens dem der HeiBwassertemperatur zugeordneten
Sattigungsdruck entspricht.

Auffangbehalter sind vom HeiBwassererzeuger absperrbar. Sie kdnnen drucklos oder mit geringerem
Druck als dem der HeiBwassertemperatur zugeordneten Sattigungsdruck betrieben werden. Liegt
der Betriebstiberdruck Gber 1 bar und ist das Druckliterprodukt groRer als 2 000 bar |, sind sie wie
DruckausdehnungsgefaRe zu behandeln.

Druckhalteeinrichtung ist der Teil der HeiBwassererzeugungsanlage, mit dem der erforderliche
Druck erzeugt wird. Bei der Eigendruckhaltung entsteht der Druck im Dampf- und Wasserraum

des HeilBwassererzeugers oder Ausdehnungsgefales. Er entspricht dem der Vorlauftemperatur
zugeordneten Sattigungsdruck. Bei der Fremddruckhaltung wird der erforderliche Druck unabhangig
von der Temperatur des HeiBwassers erzeugt.

Zulassiger Betriebslberdruck ist der héchste Druck, mit dem der HeiBwassererzeuger betrieben
werden darf. Der zuldssige Betriebstberdruck wird am héchsten Punkt des HeiBwassererzeugers
gemessen. Bei Ermittlung des Produktes aus Wasserinhalt und zuldssigem Betriebsiberdruck kann
statt des zulassigen Betriebsuberdruckes der der zulassigen Vorlauftemperatur entsprechende
Sattigungsdruck eingesetzt werden.

Zulassige Vorlauftemperatur ist die hdchste Temperatur, mit der der HeiBwassererzeuger betrieben
werden darf. Die zuldssige Vorlauftemperatur wird am Vorlaufabgang des HeiBwassererzeugers
gemessen.
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Wandungen von HeiBwassererzeugern sind die Wandungen der Dampf- und Wasserraume, die
zwischen den Absperreinrichtungen des HeiBwassererzeugers in den Eintritts-, Austritts-, Druckhalte-
, Uberstrém- und Ablassleitungen liegen. Die Geh&ause der Absperreinrichtungen gehéren zu den
Wandungen.

Zuldssige Warmeleistung ist die h6chste im Dauerbetrieb erzeugbare Warmeleistung, mit der der
Heilwassererzeuger nach der Genehmigung oder der Bauartzulassung betrieben werden darf.

Far Fahrtlchtigkeit und Sicherheit des Schiffes erforderliche HeiBwassererzeugungsanlagen
gewahrleisten mittelbar oder unmittelbar Vortrieb und Mandvrierfahigkeit des Schiffes. Far
Fahrtlchtigkeit und Sicherheit nicht erforderliche HeiRwassererzeuger dienen z. B. der Beheizung
von Ladung, dem Betrieb von Kiichen und Waschereien oder der Beheizung und Klimatisierung von
Wohnraumen.

Regler sind Einrichtungen, die den Angleich der zu regelnden GrélRe, insbesondere Temperatur,
Druck, Wasserstand, an einen vorgegebenen Sollwert bewirken.

Begrenzer sind Einrichtungen, die bei Uber- oder Unterschreiten eines festgesetzten Grenzwertes die
Beheizung des HeiBwassererzeugers und ggf. die Umwalzpumpen abschalten und verriegeln.

Der hdchste Feuerzug (HF) ist der Punkt auf der wasserberihrten Seite der Heizflache, die der
Flammenstrahlung ausgesetzt ist oder die durch Gase, deren Temperatur bei héchster Dauerleistung
400 °C Ubersteigt, beheizt wird. Der héchste Feuerzug von Wasserrohrkesseln mit oberer
Dampftrommel ist die Oberkante der hdchstgelegenen Fallrohre. Die Bestimmungen tUber den
héchsten Feuerzug finden keine Anwendung auf Steigrohre von Wasserrohrkesseln bis 102 mm
auBeren Durchmesser, Zwangsdurchlauf-HeiBwassererzeuger, Uberhitzer sowie Feuerziige und
abgasbeheizte Kesselteile, in denen eine Rauch- bzw. Abgastemperatur von 400 °C bei héchster
Dauerleistung nicht Gberschritten wird.

Allgemeine Anforderungen

Das erhitzte Wasser ist in einem geschlossenen Kreislauf zu verwenden. Falls eine Dampfentnahme
vorgesehen ist, sind die notwendigen Sicherheitsmalnahmen im Einzelfall mit dem Sachverstandigen
zu vereinbaren. Auch im Falle einer Dampfentnahme muss die Druckhaltung bei jedem
Betriebszustand gewahrleistet sein.

Werden mehrere Heilwassererzeuger mit unterschiedlichen zuldssigen Betriebstberdricken und/
oder zuldssigen Vorlauftemperaturen in einer gemeinsamen Anlage zusammengeschaltet, so muss
durch geeignete MaBBnahmen sichergestellt sein, dass alle HeiBwassererzeuger mit dem geringsten
zuldssigen Druck oder der geringsten zulassigen Temperatur betrieben werden.

Wasserrohrkessel mit hochliegender Ausdehnungstrommel durfen nicht mit Naturumlauf Gber
Sicherheitsvor- und Sicherheitsricklaufleitungen verwendet werden, es sei denn, Rickstrémen von
Rucklaufwasser Uber die Sicherheitsricklaufleitung in die Ausdehnungstrommel ist ausgeschlossen.
Das Ruckstromen darf weder durch Querschnittsverengungen noch durch mechanische Hilfsmittel,
wie Sicherungen gegen Rlckstrémen, verhindert werden.

Werden Warmeverbraucher hdher als der betrieblich im HeiBwassererzeuger einzuhaltende
Wasserstand angeordnet, missen durch geeignete Malnahmen wahrend des Betriebes Verdampfung
und im Storfall gefahrliche Zustande, die Rickwirkungen auf die Sicherheit der Dampfkesselanlage
haben kdnnen, in diesem Netzteil verhindert werden, insbesondere durch Vorlauftemperaturregelung.

Es muss nachgewiesen sein, dass der Dampfdruck in der Ausdehnungstrommel dazu ausreicht,
gefahrliche Dampfbildung in der HeiBwassererzeugungsanlage und im Netz zu vermeiden.

Schwerkraft-HeiBwassererzeugungsanlagen sind flir die Installation an Bord von Seeschiffen nicht
zulassig.

Druckhalteeinrichtungen und Ausdehnungsraum

Druckhalteeinrichtungen mussen so beschaffen sein, dass eine sicherheitstechnisch bedenkliche
Dampfentwicklung in der HeiBwassererzeugungsanlage vermieden wird.

Jede HeiBwassererzeugungsanlage muss einen ausreichenden Ausdehnungsraum haben, um

die temperaturbedingten Anderungen im Wasservolumen der HeiRwassererzeugungsanlage und
der Warmeverbraucheranlage aufnehmen zu kénnen. Sofern nicht die Ausdehnungstrommel im
Heilwassererzeuger als Ausdehnungsraum dient, muss ein besonderes Druckausdehnungsgefal
oder ein besonderer Auffangbehalter verwendet werden. Sie mussen einschlieBlich ihrer
Anschlussleitungen gegen Einfrieren geschutzt sein.
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Sind bei Eigendruckhaltung Warmeverbraucher so hoch angeordnet oder so beschaffen® , dass durch
ihren Betrieb gefahrliche Rickwirkungen auf die HeiBwassererzeugungsanlage nicht ausgeschlossen
werden kdnnen, so sind die erforderlichen MaBnahmen, z. B. Erganzung der Betriebsvorschriften, mit
dem Sachverstandigen zu vereinbaren.

Auffangbehalter - auch offene - sind flr den auftretenden Betriebstberdruck, mindestens jedoch flr
einen Uberdruck von 2 bar, zu bemessen.

Speiseeinrichtungen, Speiseleitungen und Sicherungen gegen
rickstromendes Speisewasser

Jede HeiBwassererzeugungsanlage muss mit mindestens einer Speiseeinrichtung ausgerustet sein.

Auf die Speiseeinrichtung kann verzichtet werden, wenn die Druckhaltepumpe den Anforderungen
des Abschnitts 5.4 entspricht.

Handpumpen sind als Speiseeinrichtung im Fall 5.4 zuldssig, wenn der zulassige Betriebslberdruck
des HeilBwassererzeugers 10 bar nicht Ubersteigt und die Warmeleistung nicht mehr als 500 kW
betragt.

Der Forderstrom der Speiseeinrichtung in kg/h muss mindestens das 0,2-fache der der Warmeleistung
entsprechenden Dampferzeugung betragen.

Die Speiseeinrichtungen miissen imstande sein, die geforderte Speisewassermenge beim 1,1-fachen
des zulassigen Betriebsliberdruckes in den HeiBwassererzeuger zu fordern.

In jeder zum HeiBwassererzeuger flilhrenden Speiseleitung missen eine Sicherung gegen
Rlckstrémen und eine Absperreinrichtung eingebaut sein. Werden Absperreinrichtung und Sicherung
gegen Rilckstromen nicht in unmittelbarer Verbindung eingebaut, so muss flr das dazwischen
liegende Rohrleitungsstuck die Mdglichkeit einer Druckentlastung gegeben sein.

Die Speiseleitung muss an den HeiBwassererzeuger, ausgenommen bei Zwangsdurchlauf-
HeiBwassererzeugern, so angeschlossen werden, dass dieser sich bei undichter Rickstromsicherung
nicht tiefer als 50 mm UGber den héchsten Feuerzug (HF) entleeren kann.

Speiseeinrichtungen missen von gemeinschaftlichen Saug- oder Druckleitungen absperrbar sein.

Sind bei einer Speisepumpe die Saugseite und die Druckseite einschlief8lich der Absperrung

fur einen unterschiedlichen Druck ausgelegt oder befinden sich auf der Druckseite keine zwei
Absperrarmaturen mit Zwischenentliftung, so muss zwischen der saugseitigen und druckseitigen
Absperrung der Speisepumpe ein Manometer angeschlossen sein. Beim Schliefvorgang der
saugseitigen Absperrarmatur muss der Druckverlauf innerhalb des Pumpenraumes fur das
Bedienungspersonal am Bedienungsort der saugseitigen Absperrarmatur eindeutig erkennbar
sein. Es muss zusatzlich zu dem Manometer ein Entlastungsventil mit einer Nennweite = DN 25
angeschlossen sein.

Umwalzpumpen

HeiBwassererzeugungsanlagen missen mit mindestens zwei Umwalzpumpen ausgerUstet sein.
Flr mehrere HeiBwassererzeuger einer HeiBwassererzeugungsanlage genigt eine gemeinsame
Reserveumwalzpumpe, wenn sie auf jeden Heilwassererzeuger geschaltet werden kann.

FUr nicht schiffsbetriebswichtige HeiBwassererzeuger genugt eine Umwalzpumpe, wenn

a) bei Ausfall der Energiequelle fur die Umwalzpumpe auch die Beheizung ausfallt und keine
gefahrlichen Betriebszustande eintreten kénnen oder

b) der HeiBwassererzeuger nur mit Gasen beheizt wird, deren Temperatur 400 °C nicht Gbersteigt,
oder

¢) wenn die Brenner bei Verminderung der Stromung unter das vorgesehene Mal durch eine
zuverlassige Einrichtung selbsttatig abgestellt werden, oder

d) mehrere HeiBwassererzeuger einer Heilwassererzeugungsanlage eine oder mehrere
gemeinsame Reserveumwalzpumpen haben. In diesem Falle muss jedoch bei Ausfall der
fur den Normalbetrieb vorgesehenen Antriebsquelle gewahrleistet sein, dass durch eine
zweite Antriebsquelle eine fur die Kihlung der HeiBwassererzeuger ausreichende Anzahl von
Umwalzpumpen in Betrieb gehalten werden kann.

Bei Ausfall einer Umwalzpumpe und bei Unterschreiten der erforderlichen Mindestdurchflussmenge
muss eine Alarmierung erfolgen.
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Umwalzpumpen, die nicht absperrbar oder die flr den Betrieb erforderlich sind, sind Teil des
Heilwassererzeugers. Die Gehause der Umwalzpumpen sind aus zahen Werkstoffen zu fertigen. Die
Verwendung von Grauguss ist nicht zulassig.

Absperr- und Entleerungseinrichtungen

Jeder HeiBwassererzeuger muss Einrichtungen haben, durch die er von allen angeschlossenen
Leitungen abgesperrt werden kann. Die Einrichtungen sollen méglichst nahe am HeiBwassererzeuger
angebracht sein.

HeiBwassererzeuger, bei Wasserrohr-HeiBwassererzeugern mindestens Trommeln und Sammler,
mussen mit Einrichtungen versehen sein, durch die sie entleert werden kénnen. Sofern Wasserrohr-
HeiBwassererzeuger Uber einen unteren Sammler entleert werden kénnen, genlgt eine Einrichtung
an diesem Sammler. Die Entleerungseinrichtungen und deren Stutzen miissen gegen die

Einwirkung der Heizgase geschutzt sein. SelbstschlieBende Abschlammeinrichtungen missen in der
geschlossenen Stellung verriegelbar sein, sofern nicht eine weitere Absperreinrichtung in die Leitung
eingebaut ist. Entleerungsleitungen missen gefahrlos ausmiinden. Die Entleerungsleitungen, ggf. die
Sammelleitung, missen flr jeden HeiBwassererzeuger getrennt bis zum Entspannungsraum gefiihrt
werden.

Automatische Einrichtungen, durch die der Wasserstand unter LW abgesenkt werden kénnte, dirfen
nicht verwendet werden.

Bleiben bei einer Heilwassererzeugungsanlage mit mehreren durch gemeinsame Leitungen
verbundenen HeiBwassererzeugern beim Befahren der HeiBwassererzeuger die Absperreinrichtungen
in den HeiBwasser- und Speiseleitungen mit diesen Leitungen unldsbar verbunden, so missen zur
Sicherung jeweils zwei in der geschlossenen Stellung verriegelbare und gegen unzulassige Betatigung
absicherbare Absperreinrichtungen mit einer dazwischen liegenden Entliftungseinrichtung eingebaut
sein.

Die Ausblaseleitungen von Wasserstandanzeigeeinrichtungen, Wasserstandreglern,
Wasserstandbegrenzern und Fillprobiereinrichtungen missen unfallsicher ausminden. Der
Ausblasevorgang muss eindeutig erkennbar sein.

Niedrigster Wasserstand und Einfidhrung der Vor- und
Ricklaufleitung

Fir jede HeiBwassererzeugungsanlage, ausgenommen Anlagen mit Membranausdehnungsgefal,
muss ein niedrigster Wasserstand festgelegt sein, der am HeiBwassererzeuger, Ausdehnungsgefal
oder Auffangbehalter durch eine an der Wandung angebrachte Strichmarke mit den Buchstaben LW
(Low Water) kenntlich gemacht wird.

Der niedrigste Wasserstand (LW) muss bei HeiBwassererzeugern mindestens 150 mm tber dem
hdchsten Feuerzug (HF) festgesetzt sein.

Die vorgeschriebenen Mindestabstande fur die Hohenlage der Wasserstandmarke mussen auch dann
noch gewahrt sein, wenn sich der Schiffskérper um 4° nach jeder Seite neigt.

Der niedrigste Wasserstand (LW) in Druckausdehnungsgefafen und Auffangbehaltern muss
mindestens 50 mm Uber der Miindung des Entnahmerohres, gemessen tber dem hdchsten Punkt,
von dem aus eine Entnahme stattfinden kann, liegen.

Vorlaufleitungen im Inneren von HeiBwassererzeugern, die mit einem Dampfraum betrieben werden,
sind so einzurichten, dass sie mindestens 50 mm Uber dem hdéchsten Feuerzug und mindestens 50
mm unter dem niedrigsten Wasserstand ausmuinden. Bei waagerecht in den Heilwassererzeugern
geflhrten HeiBwasserleitungen sind die genannten Abstande vom hdchsten und tiefsten Punkt der
Einstromdéffnung aus zu messen.

Bei Heilwassererzeugern, die ohne Dampfraum betrieben werden, muss die Vorlaufleitung von der
hdchsten Stelle des HeilBwassererzeugers abgehen.

In die zum HeiBwassererzeuger fiihrende HeiBwasserriicklaufleitung ist eine Rickstromsicherung,
insbesondere ein Riickschlagventil oder eine Riickschlagklappe, einzubauen. Hiervon kann abgesehen
werden, wenn die Ricklaufleitung mindestens 50 mm Gber dem hdchsten Feuerzug muindet.

Bei Feuerzligen, in denen die Rauchgastemperatur bei groRter Warmeleistung 400 °C nicht
Ubersteigt, entfallen die Festlegungen der Abschnitte 8.2, 8.5 und 8.7 bezliglich des Abstandes
zwischen dem hochsten Feuerzug und dem niedrigsten Wasserstand.

Wasserstandanzeigeeinrichtungen und Strémungsbegrenzer
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Jeder HeiBwassererzeuger mit eigenem Dampfraum ist mit zwei Wasserstandanzeigern

auszurusten, an denen der Wasserstand unmittelbar erkennbar ist. Die zusatzliche Anordnung von
Fernwasserstandanzeigen oder indirekt anzeigenden Geraten ist zuldssig. Die Lage des Wasserstands
muss vom Bedienstand des Dampferzeugers aus erkennbar sein. Die Wasserstandanzeiger sind so
anzuordnen, dass der Wasserstand auch bei den im Schiffsbetrieb vorkommenden Bewegungen und
Schraglagen erkennbar bleibt.

Jeder HeiBwassererzeuger, der nicht mit einem Dampfraum betrieben wird, muss an oder in
unmittelbarer Nahe seiner héchsten Stelle mit einer Flllprobiereinrichtung ausgerustet sein.
Zusatzlich muss eine Wasserstandanzeigeeinrichtung vorhanden sein. Bezlglich der Erkennbarkeit
gilt Abschnitt 9.1.

Jedes Druckausdehnungsgefals und jeder Auffangbehalter muss mit mindestens einer
Wasserstandanzeigeeinrichtung versehen sein. Das Unterschreiten des im Betrieb einzuhaltenden
Wasserstandes muss durch eine Alarmierung angezeigt werden.

Wasserstandanzeigeeinrichtungen miissen vom HeiBwassererzeuger absperrbar und ausblasbar sein.
Bei Verwendung von Hahnen muss die Durchgangsrichtung zu erkennen sein.

Die untere Grenze des Anzeigebereiches einer Wasserstandanzeigeeinrichtung muss mindestens
30 mm Uber dem hdchsten Feuerzug (HF) und mindestens 30 mm unter dem niedrigsten
Wasserstand (LW) festgelegt sein. Dabei darf der niedrigste Wasserstand nicht Uber der Mitte des
Anzeigebereiches liegen.

An jeder Wasserstandanzeigeeinrichtung muss der niedrigste Wasserstand (LW) entsprechend
der Hohe der Strichmarke nach Abschnitt 8.1 mit den Buchstaben LW dauerhaft und deutlich
gekennzeichnet sein.

Zylindrische Wasserstandglaser sind nicht zulassig.

An Zwangsdurchlauf-HeiBwassererzeugern muss anstelle der Wasserstandanzeigeeinrichtungen ein
Strémungsbegrenzer vorhanden sein. Zusatzlich ist eine Fillprobiereinrichtung an der hdchsten Stelle
des HeilBwassererzeugers vorzusehen.

Die Verbindungsrohre zwischen HeiBwassererzeuger und Wasserstandanzeigeeinrichtungen mussen
mindestens 20 mm lichte Weite haben. Werden Wasserstandanzeigeeinrichtungen Gber gemeinsame
Verbindungsleitungen angeschlossen oder sind die wasserseitigen Verbindungsrohre langer als

750 mm, so mussen die wasserseitigen Verbindungsrohre mindestens 40 mm lichte Weite haben.
Dampffuhrende Verbindungsrohre muissen so ausgefuhrt sein, dass sich kein Kondensat ansammein
kann. Wasserseitige Verbindungsrohre dirfen kein Gefalle zu Wasserstandanzeigeeinrichtungen
haben. Wasserstandanzeigeeinrichtungen mussen entweder am Heilwassererzeuger oder am Vorlauf
angeordnet sein.

Druck- und Temperaturanzeigegerate

Jeder HeiBwassererzeuger muss mindestens ein Manometer mit unmittelbarer Verbindung zum
Dampf- oder Wasserraum haben. Die Verbindungsleitung muss mindestens 8 mm lichte Weite haben,
zum Ausblasen eingerichtet sein und ist so zu verlegen, dass das Manometer gegen das Eindringen
von Wasser geschitzt ist.

Zusatzlich ist an mindestens einer weiteren geeigneten Stelle eine Druckanzeige vorzusehen, deren
Geber unabhangig von dem unter 10.1 genannten Manometer ist.

Das Manometer muss den Uberdruck in bar anzeigen. Der Anzeigebereich muss den Priifdruck

mit erfassen. Der zulassige Betriebstberdruck ist am Manometer und am Anzeigegerat durch eine
unveranderliche, gut sichtbare rote Strichmarke zu kennzeichnen. Das Manometer muss gegen Hitze
geschitzt angebracht sein. Der Dampfdruck muss vom Bedienstand des Heilwassererzeugers aus
gut ablesbar sein.

An der Manometerverbindungsleitung muss ein Prifmanometer anschlieBbar sein.

In die Vor- und in die Rlcklaufleitung eines jeden HeiBwassererzeugers ist je eine
Temperaturanzeigeeinrichtung so einzubauen, dass sie die tatsachliche Aus- und Eintrittstemperatur
erfasst. Aulerdem ist in jede von einem DruckausdehnungsgefaR abgehende Vorlaufleitung oder

in eine ggf. vorhandene Sammelvorlaufleitung je eine weitere Temperaturanzeigeeinrichtung
einzubauen. Die zuldssige Temperatur ist auf den Anzeigegeraten zu kennzeichnen.

Falls dem Vorlaufwasser Rlcklaufwasser beigemischt wird, ist nach der Mischstelle eine
Temperaturanzeigeeinrichtung vorzusehen. In die zu einem Druckausdehnungsgefaf

fuhrende Sicherheitsleitung ist ein Thermometer einzubauen, wenn die Temperatur im
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Druckausdehnungsgefall einen festgelegten Wert, der niedriger ist als der Wert der zuldssigen
Vorlauftemperatur, nicht Gbersteigen darf. Sofern der heiBwassererzeugende Teil mit

der Ausdehnungstrommel Uber eine oder mehrere Leitungen so verbunden ist, dass ein
ausreichender Wasserumlauf nicht stattfinden kann, muss die zuldssige Vorlauftemperatur im
heilwassererzeugenden Teil nahe seiner hdchsten Stelle gemessen werden.

Anforderungen an Begrenzungseinrichtungen

Begrenzer missen die Anforderungen der DIN EN 12952-11 oder DIN EN 12953-9 erfullen. Die
Eignung fur den Schiffseinsatz ist durch die Erflllung der Prifanforderungen einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nachzuweisen. Die Bauart der Begrenzer muss eine Funktionsprufung
jederzeit ermdglichen. Alarme und Begrenzer missen voneinander und von den Regeleinrichtungen
unabhangig arbeitende Gerate sein. Sicherheitsstromkreise und ggf. diesen zugeordnete
Hilfsstromkreise mussen der DIN EN 50156-1 entsprechen.

Regelung der Wasserzufuhr und Sicherheitseinrichtung gegen
Wassermangel und zu hohen Wasserstand

Wenn wegen der Anderung des Wasservolumens der Anlage ein zeitweises Ablassen oder Einspeisen
von Wasser notwendig ist, muss der Wasserstand durch einen zuverlassigen Regler geregelt werden
(Wasserstandregler).

Wenn wegen der Anderung des Wasservolumens der Anlage ein zeitweises Ablassen oder Einspeisen
von Wasser notwendig ist, muss bei Uber- oder Unterschreiten des betrieblich einzuhaltenden
Wasserstandbereiches eine Alarmierung erfolgen.

Die Verbindungsleitungen auenliegender Wasserstandregler und Wasserstandbegrenzer

mussen dem Abschnitt 9.9 entsprechen. Absperreinrichtungen in den Verbindungsleitungen

von Begrenzern dirfen nur in der gedffneten Stellung einen Betrieb der Beheizung ermdglichen
(Verblockung). Die Bauart der Einrichtungen muss ihre Funktionsprifungen bei allen
Betriebszustanden ermdglichen. Ein gemeinsamer Anschluss mit Wasserstandanzeigeeinrichtungen
ist zulassig, wenn die Verbindung den Anforderungen fiir den gemeinsamen Anschluss von zwei
Wasserstandanzeigeeinrichtungen entspricht. Das Unterbrechen (Verblocken) der Beheizung durch
das Betatigen der Absperrvorrichtungen in den Verbindungsleitungen darf durch ein Zeitglied

um langstens 5 min verzdgert werden. Bei Zwangsdurchlauf-HeiBwassererzeugern sind die
Wasserstandbegrenzer durch die Einrichtungen nach Abschnitt 9.8 zu ersetzen.

Bei Heillwassererzeugern mit Dampfraum ohne Ausdehnungstrommel missen zwei zuverlassige
Sicherheitseinrichtungen vorhanden sein, die spatestens bei Unterschreiten des festgelegten
niedrigsten Wasserstandes die Beheizung und die Umwalzpumpen abschalten und verriegeln
(Wasserstandbegrenzer).

Bei HeiBwassererzeugern mit Dampfraum in der Ausdehnungstrommel mlssen zwei zuverlassige
Sicherheitseinrichtungen vorhanden sein, die spatestens bei Unterschreiten des festgelegten
niedrigsten Wasserstandes die Beheizung und die Umwalzpumpen abschalten und verriegeln
(Wasserstandbegrenzer). Ist nur eine Verbindungsleitung zur Ausdehnungstrommel vorhanden, so ist
eine weitere zuverlassige Sicherheitseinrichtung so anzuordnen, dass sie spatestens beim Absinken
des Wasserstandes auf 100 mm tUber dem héchsten Feuerzug (HF) anspricht.

Bei HeiBwassererzeugern ohne Dampfraum mit Druckausdehnungsgefal (Eigendruckhaltung)
mussen am Druckausdehnungsgefall zwei zuverlassige Sicherheitseinrichtungen vorhanden sein, die
spatestens bei Unterschreiten des festgelegten niedrigsten Wasserstandes die Beheizung und die
Umwalzpumpen abschalten und verriegeln (Wasserstandbegrenzer).

Bei HeiBwassererzeugern mit Fremddruckhaltung ist an den HeiBwassererzeugern, den
AusdehnungsgefaRen und an drucklos oder mit Uberdruck betriebenen Auffangbehéltern, aus denen
die Druckhalteeinrichtungen das notwendige Wasser zum Nachspeisen bzw. zur Druckhaltung
entnehmen, jeweils eine zuverlassige Sicherheitseinrichtung vorzusehen, die bei Unterschreiten
eines festgelegten niedrigsten Wasserstandes die Beheizung und die Umwalzpumpen abschaltet und
verriegelt (Wasserstandbegrenzer). Bei Membran-AusdehnungsgefalRen kann auf den Einbau eines
Wasserstandbegrenzers und der nach Abschnitt 9.1 geforderten Wasserstandanzeigeeinrichtung
verzichtet werden, wenn ein Mindestdruckbegrenzer am Membran-Ausdehnungsgefall oder

ein Mindestdruckbegrenzer nach Abschnitt 14.3.1 so eingestellt werden kann, dass dieser bei
Unterschreiten des niedrigsten Wasserstandes im Membran-Ausdehnungsgefal anspricht. Aullerdem
muss eine Prafmdglichkeit vorhanden sein, mit der die bestimmungsgemaBe Gasfullung im Membran-
Ausdehnungsgefal Gberpriaft werden kann.
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Bei HeiBwassererzeugern mit Naturumlauf, bei denen - bei Abstellen oder Ausfall der Umwalzpumpe
und voller Beheizung - durch Sicherheitstemperaturbegrenzer und durch Wasserstandbegrenzer

die Beheizung nicht so rechtzeitig abgeschaltet wird, dass ein unzulassiges Ausdampfen verhindert
werden kann, ist ein Wasserstandbegrenzer durch einen Strémungsbegrenzer zu ersetzen.

Bei Zwangslauf-HeiBwassererzeugern muss ein Wasserstandbegrenzer durch eine zuverlassige
Sicherheitseinrichtung ersetzt werden, die die Beheizung bei Verringerung der Wasserstrémung unter
einen festzulegenden Mindestwert abschaltet und verriegelt.

Bei Uberschreiten eines anlagenbezogenen festzulegenden héchsten Wasserstandes muss bei
Anlagen mit selbsttatiger Wasserstandregelung die Beheizung abgeschaltet und verriegelt, auerdem
auch die Speisung abgeschaltet werden. Diese Einrichtung braucht kein zusatzliches Gerat zu sein.

Regelung der Temperatur und Sicherheitseinrichtungen gegen
Temperaturiberschreitung

Die Vorlauftemperatur muss an jedem HeiBwassererzeuger selbsttatig durch Beeinflussung

der Beheizung geregelt werden. Bei Anlagen, bei denen die Vorlauftemperatur gleich der dem
Betriebsdruck zugeordneten Sattdampftemperatur des HeiBwassererzeugers ist, kann statt der
Temperatur der Dampfdruck selbsttatig geregelt werden. Kann der Temperaturregler durch einen
Druckregler ersetzt werden, so konnen die beiden Temperaturbegrenzer durch einen Druckbegrenzer
ersetzt werden.

Jeder HeiBwassererzeuger muss mit mindestens einer Sicherheitseinrichtung gegen
Temperaturiiberschreitung ausgerustet sein.

Der Einbauort der Fuhler fir die Sicherheitseinrichtungen gegen Temperaturiberschreitungen ist so
zu wahlen, dass die hochste Temperatur im Warmeerzeuger bei allen Betriebsverhaltnissen, auch bei
Ausfall der Umwalzpumpen, sicher erfasst wird.

Es ist sicherzustellen, dass die Temperatur des jedem HeiBwassererzeuger zugefiihrten
Rucklaufwassers einen jeweils anlagebezogenen festzulegenden zuldssigen Wert nicht unterschreitet.

Sofern das Beimischen von Rlcklaufwasser niedriger Temperatur zum Vorlaufwasser zu gefahrlichen
Betriebszustanden fihren kann, sind die dafir erforderlichen SicherheitsmaBnahmen, z. B. Ergéanzung
der Betriebsvorschriften, mit dem Sachverstandigen zu vereinbaren.

Sicherheitseinrichtungen gegen Druckiber- und
Druckunterschreitung

Sicherheitsventile7

Jeder HeiBwassererzeuger muss mit mindestens zwei Sicherheitsventilen gegen Drucklberschreitung
ausgerustet sein.

Die Sicherheitsventile missen hinsichtlich Beschaffenheit und Einbau flr den Schiffseinsatz
geeignet sein. Die Eignung ist durch die Erflllung der Prifanforderungen einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nachzuweisen. Sicherheitseinrichtungen mit gewichtsbelasteten
Sicherheitsventilen sind nicht zulassig.

Die Sicherheitsventile sind am hdchsten Punkt bzw. in seiner unmittelbaren Nahe oder in
unmittelbarer Nahe des HeiBwassererzeugers an der Vorlaufleitung anzubringen.

Bei Zwangsdurchlauf-HeiBwassererzeugern sind die Sicherheitsventile in unmittelbarer Nahe des
Anschlusses der Vorlaufleitung an den Warmeerzeuger anzuordnen.

Bei der Bemessung der Sicherheitsventile ist auch bei betriebsmaBig unter Wasserdruck stehenden
Ventilen Dampfausstromung bei dem Sattdampfzustand anzunehmen, der der Einstellung des
Sicherheitsventils entspricht. Die Sicherheitsventile missen so bemessen sein, dass der der
zulassigen Warmeleistung entsprechende Dampfstrom abgeflihrt werden kann, ohne dass dabei der
zulassige Betriebsiberdruck des HeiBwassererzeugers um mehr als 10 % Uberschritten wird.

Jedes hochliegende Druckausdehnungsgefal8, das mit Dampfraum betrieben wird, muss zusatzlich
mit einem Sicherheitsventil ausgeristet sein, das so eingestellt ist, dass es friher als die
Sicherheitsventile des HeiBwassererzeugers abblast. Flr seine GréRenbemessung geniigt es,

die Leistung des gréften aller angeschlossenen Heilwassererzeuger einzusetzen, wenn das
DruckausdehnungsgefaR fur den Druck gebaut ist, der in ihm bei der zuldssigen Vorlauftemperatur
entstehen kann. Bei der GroBenbemessung sind ggf. Zusatzheizungen und Fremddampfzufuhr zu
beriicksichtigen.
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Jeder geschlossene Auffangbehalter muss mit mindestens einem Sicherheitsventil ausgerustet sein.
Die Sicherheitseinrichtung muss so bemessen sein, dass der zuldssige Betriebstuberdruck bei keinem
Betriebszustand Uberschritten wird. Bei der GroBenbemessung sind alle Mengen, die in den Behalter
einstromen, und ggf. vorhandene Zusatzheizungen und Fremddampfzufuhr zu bertcksichtigen.

Druckbegrenzer gegen Druckuberschreitung

Bei Anlagen mit Eigendruckhaltung muss unabhangig von Abschnitt 14.1 ein Druckbegrenzer
vorhanden sein, der rechtzeitig vor Uberschreiten des zulassigen Betriebsuberdruckes die Beheizung
abschaltet und verriegelt.

Bei Anlagen mit Fremddruckhaltung missen an jedem HeiBwassererzeuger zwei
Sicherheitseinrichtungen vorhanden sein, die bei Uberschreiten des zuldssigen Betriebsiiberdruckes
die Beheizung abschalten und verriegeln (Druckbegrenzer). Es gentigt an jedem HeiBwassererzeuger
ein Druckbegrenzer, wenn die Anlage, insbesondere beim Vorlaufverteiler, mit einem weiteren
Druckbegrenzer ausgerustet ist. Es ist anlagenbezogen festzulegen, ob hierbei auRer der Beheizung
auch die Umwalzpumpen abzuschalten sind.

Druckbegrenzer gegen Druckunterschreitung in Anlagen mit Fremddruckhaltung

Es missen zwei zuverlassige Sicherheitseinrichtungen vorhanden sein, die bei Unterschreiten eines
anlagebezogenen festzulegenden Mindestiberdruckes die Beheizung und die Umwalzpumpen
(Netzumwalzpumpen, Beimischpumpen, Rucklaufanhebepumpen usw.) abschalten und verriegeln
(Mindestdruckbegrenzer).

Bei Verwendung von Uberstrémventilen muss beim Ansprechen eines der Mindestdruckbegrenzer
nach Abschnitt 14.3.1 durch eine zusatzliche Einrichtung die Uberstromleitung selbsttatig
geschlossen werden.

Uberwachung des Kreislaufwassers

Sofern die Méglichkeit eines den Heilwassererzeuger gefahrdenden Einbruchs von Fremdstoffen

in den Wasserkreislauf, insbesondere O, Fett, Laugen, Seewasser besteht, ist eine selbsttitige
Uberwachung der Beschaffenheit des Riicklaufwassers erforderlich. Die Beheizung und die
Umwalzpumpen mussen in diesen Fallen spatestens dann abgeschaltet und verriegelt werden, wenn
die zuldssigen Grenzwerte Uberschritten werden.

Kennzeichnung

An jedem HeiBwassererzeuger mussen auf einem Schild dauerhaft angegeben sein:
Name und Firmensitz des Herstellers,

zulassiger Betriebstberdruck in bar,

zuldssige Vorlauftemperatur in °C,

zuldssige Warmeleistung in kW oder MW,

Herstellnummer und Herstelljahr8 .

An jedem Ausdehnungsgefal missen auf einem Schild dauerhaft angegeben sein:
Name und Firmensitz des Herstellers,

zuldssiger Betriebstberdruck in bar,

zuldssige Vorlauftemperatur in °C,

Volumen in m> oder l,
Herstellnummer und Herstelljahr.

Die Schilder missen dauerhaft so befestigt sein, dass sie auch nach der Ummantelung sichtbar
bleiben.

FUr vorgeschriebene Stempelungen missen im Bereich des Schildes die erforderlichen Flachen
vorhanden sein.

Reinigungs- und Besichtigungséffnungen

HeiBwassererzeuger sind mit Offnungen zu versehen, durch die der Innenraum gereinigt und
besichtigt werden kann. Kesselkérper mit einem lichten Durchmesser von mehr als 1 200 mm und
solche von mehr als 800 mm Durchmesser und 2 000 mm Lange sind so einzurichten, dass sie
befahren werden kénnen. Einbauten miissen so gestaltet werden, dass sie die Besichtigung der
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Kesselwandungen nicht verhindern; sie mussen ausgebaut werden kénnen. Die Feuerziige missen
zur Besichtigung und Reinigung ausreichend zuganglich sein oder leicht zuganglich gemacht werden
kénnen.

Fir die GréRe der Offnungen an wasser- oder dampffiihrenden Rdumen von HeiRwassererzeugern gilt
Folgendes:

Mannldcher sollen 320 x 420 mm weit oder 420 mm im lichten Durchmesser sein. Die Stutzen-
oder Ringhdhe darf 300 mm, bei konischer Ausfiihrung 350 mm nicht Gbersteigen. Die Offnungen
von Mannléchern dirfen aus konstruktiven Grinden bis auf 300 x 400 mm lichte Weite oder 400
mm lichten Durchmesser ermaligt werden. Fir die Stutzen- oder Ringh6he durfen in diesen Fallen
Hochstmale von 150 mm, bei konischer Ausfuhrung 175 mm nicht Gberschritten werden.

Kopflocher miissen mindestens 220 x 320 mm weit oder 320 mm im lichten Durchmesser sein. Die
Stutzen- oder Ringhdhe darf 100 mm, bei konischer Ausfiihrung 120 mm nicht Ubersteigen.

Handldcher missen 100 x 150 mm weit oder 120 mm im lichten Durchmesser sein. Die Stutzen- oder
Ringhéhe darf 65 mm, bei konischer Ausflihrung 95 mm nicht Gbersteigen.

Fir die GréRe der Offnungen an nicht wasser- oder nicht dampffihrenden Raumen von
HeiBwassererzeugungsanlagen, die befahren werden mussen, gilt Folgendes:

Einsteig6ffnungen fur das Befahren unter Verwendung von Hilfsgeraten und persénlicher
Schutzausrlistung mussen mindestens einen lichten Durchmesser von 600 mm haben. Die
Mindestabmessung der Einsteigéffnungen darf aus konstruktiven Grinden bis auf einen lichten
Durchmesser von 500 mm ermaRigt werden. Fur die Stutzart- oder Ringhéhe darf in diesen Fallen das
Héchstmal von 250 mm nicht Uberschritten werden.

Befahroffnungen fur das Befahren ohne Verwendung von Hilfsgeraten und persénlicher
Schutzausristung mussen mindestens eine lichte Weite von 320 x 420 mm haben. Die
Mindestabmessung der Befahréffnungen darf aus konstruktiven Grinden bis auf 300 x 400 mm lichte
Weite ermaRigt werden. Fir die Stutzen- oder Ringhdhe darf in diesen Fallen das Héchstmal von 150
mm, bei konischer Ausfihrung 175 mm, nicht Gberschritten werden.

Verschlussdeckel und Bigel missen aus zahem Werkstoff hergestellt sein. Sofern nicht
Metalldichtungen verwendet sind, mussen die Verschlussdeckel so ausgeflhrt sein, dass die Dichtung
nicht herausgedrickt werden kann. Bei Einsatz von Weichstoffdichtungen sowie kombinierten
Weichstoff-Metall-Dichtungen muss das Verschlusssystem, bestehend aus Verschlussteilen

und Dichtung, fir den Verwendungszweck geeignet sein. Geprifte Dichtungen durfen auch in
betriebsbewahrte Verschlussteile eingesetzt werden.

Far Packungen und Dichtungen durfen nur fir den Verwendungszweck zugelassene Materialien
verwendet werden.

Parallelbetrieb

Parallelbetrieb von héchstens zwei HeiBwassererzeugern mit Dampfraum ohne Ausdehnungstrommel
ist zulassig, wenn in beiden parallel betriebenen Heilwassererzeugern stets zugeordnete Druck- und
Temperaturverhaltnisse herrschen. Unzulassige Abweichungen, insbesondere durch Ausfall einer
Beheizung, mussen zum Ausschalten und Verriegeln beider Beheizungen fuhren. Einzelheiten sind mit
dem Sachverstandigen zu vereinbaren.

Parallelbetrieb von HeiBwassererzeugern mit Dampfraum in der Ausdehnungstrommel ist nicht
zulassig.

Parallelbetrieb von HeiBwassererzeugern ohne Dampfraum mit eigenen Druckausdehnungsgefalen
(Eigendruckhaltung) ist nicht zuldssig. Bei Parallelbetrieb auf ein gemeinsames
DruckausdehnungsgefaB muss sichergestellt sein, dass bei einer Regel- oder Stérabschaltung oder
bei Nichterreichen der vorgesehenen Vorlauftemperatur eines einzelnen Heilwassererzeugers

ein unzuladssiges Absinken des Dampfdruckes im DruckausdehnungsgefaR nicht eintritt.

Bei Temperaturabweichungen, die eine Gefahrdung des HeiBwassererzeugers oder der
HeiBwassererzeugungsanlage zur Folge haben, mussen die Beheizung und die Wasserzufuhr dieses
HeiBwassererzeugers selbsttatig abgesperrt und verriegelt werden.

HeiBwassererzeuger mit Fremddruckhaltung durfen parallel betrieben werden.

Zweikreiskessel ohne Verbindung der Primarteile dirfen parallel betrieben werden. Dabei gelten fur
den Parallelbetrieb der HeiBwasserseite die Festlegungen flr die jeweiligen Schaltungen sinngemaR.

Sonderbestimmungen
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Erfolgt der Anschluss einer Ausdehnungstrommel so, dass ein ausreichender natdrlicher
Wasserumlauf gegeben ist, der es ermdglicht, die Druck- und Temperaturabsicherung allein
am Dampfraum der Ausdehnungstrommel vorzunehmen, dann kénnen die erforderlichen
Ausrustungsteile an der Ausdehnungstrommel angebracht werden.

Bei HeiBwassererzeugung in Zweikreiskesseln gelten flir den Dampferzeuger (Primarteil), soweit
zutreffend, die Festlegungen in Kapitel 2. Fir den HeiBwasserteil sind die Anforderungen dieses
Kapitels zu beachten. Bei Parallelbetrieb von Zweikreiskesseln im Primarteil sind die Anforderungen
im Einzelfall mit dem Sachverstandigen zu vereinbaren.

Gusseisen mit Lamellengraphit darf nicht verwendet werden fir Absperr-, Rickschlag- und
Mischeinrichtungen in heiBwasserfuhrenden Leitungen Gber NW 50 und fir Sicherheitsventile, die am
Wasserraum von HeiBwassererzeugern angebracht werden.

Die Gehause von Druckhaltepumpen und Umwalzpumpen dirfen bis zu einem zulassigen
Betriebsliberdruck des Heilwassererzeugers von 10 bar oder bis zu einer zulassigen
Vorlauftemperatur von 183 °C und bis zu einem gréten Anschlussdurchmesser von 200 mm am
Saugstutzen aus Gusseisen mit einer Mindestgite GG 20 hergestellt sein. AuBerhalb dieser Grenzen
sind ausreichend zahe Werkstoffe zu verwenden.

Bei Druckausdehnungsgefalen und Auffangbehaltern kann als Berechnungstemperatur die
tatsachlich auftretende Betriebstemperatur eingesetzt werden. In Zweifelsfallen, die insbesondere
bei tiefliegenden, mit Gaspolster belasteten DruckausdehnungsgefaBen auftreten kénnen, muss
nachgewiesen werden, dass die fur das GefaR zulassige Temperatur nicht Uberschritten werden kann.

HeiBwassererzeuger mit elektrischer Widerstandsheizung

Abweichend von Abschnitt 5.7 muss das Speisewasser so eingeflhrt werden, dass sich der
HeiBwassererzeuger bei undichter Rickstromsicherung Uber die Speiseleitung nicht tiefer als bis zum
Scheitel des Tauchheizkdrpers entleeren kann.

Sofern die zulassige Warmeleistung nicht mehr als 100 kW betragt, dirfen abweichend von Abschnitt
8.5 die Vorlaufleitungen mindestens 30 mm Uber dem Scheitel der Tauchheizkdrper und mindestens
30 mm unter dem niedrigsten Wasserstand ausmunden.

Abweichend von Abschnitt 8.7 genugt es, wenn die Riicklaufleitungen mindestens 30 mm Uber dem
Scheitel der Tauchheizkérper einminden.

Abweichend von Abschnitt 8.2 braucht der Abstand zwischen dem festgesetzten niedrigsten
Wasserstand (LW) und dem hdchsten Punkt der Tauchheizkérper nur 60 mm zu betragen.

Abweichend von Abschnitt 9.5 muss die H6henlage des Wasserstandglases so gewahlt sein, dass der
hdchste Punkt der Tauchheizkérper mindestens 15 mm unterhalb der unteren Anzeigegrenze des
Wasserstandglases liegt.

Kapitel 4
Aufstellung von Schiffsdampfkesselanlagen

Geltungsbereich
Dieses Kapitel gilt fur die Aufstellung von Schiffsdampfkesselanlagen, bestehend aus Dampferzeuger
und HeiBwassererzeuger.

Allgemeine Anforderungen
Anforderungen an die Aufstellung

Dampfkesselanlagen missen so aufgestellt sein, dass sie in allen Teilen sachgemals und unfallsicher
bedient, gewartet, instand gesetzt und Uberwacht werden kénnen und in demselben Raum tatige
Personen nicht mehr als unvermeidbar gefahrdet werden.

Dampf- und HeiBwassererzeuger missen unter Bertcksichtigung der durch die Bewegungen des
Schiffes im Seegang auftretenden zusatzlichen Belastungen sicher aufgestellt und befestigt werden.
Die Fundamente mussen von allen Seiten zuganglich gemacht werden kénnen. Die durch Lagerungs-
und Befestigungselemente eingeleiteten Krafte dirfen in den Kesselwandungen keine unzulassigen
Spannungen hervorrufen. Die Warmedehnung der Dampf- und HeiBwassererzeuger darf durch
Lagerungs- und Befestigungselemente sowie durch die angeschlossenen Rohrleitungen nicht
unzulassig behindert werden.

Armaturen der Dampf- und HeiBwassererzeuger und der Dampfkesselanlage mit den an ihnen

angebrachten Sicherheits- oder Entspannungseinrichtungen missen so eingebaut werden, dass
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diese gefahrlos abblasen bzw. gefahrlos betatigt werden kénnen. Aus Sicherheitseinrichtungen
gegen Druckuberschreitung, Abschaum-, Abschlamme-, Entleerungs- und sonstigen Einrichtungen
betriebsmalig ausstrémende Medien sind gefahrlos abzufihren.

Freirdume fur Bedienung und Wartung

Bereiche, die zur Bedienung und Wartung der Dampfkesselanlage begangen werden missen, mussen
eine freie HGhe von mindestens 2 m und eine freie Breite von mindestens 1 m haben. Die freie Breite
kann durch einzelne Kesselarmaturen bis auf 0,8 m eingeengt werden.

In den Ubrigen Bereichen genlgt eine Durchgangsbreite von 0,6 m.

Bei zylindrischen Kesselkérpern, die senkrecht angeordnet sind, kann die Durchgangsbreite an einer
Seite auf 0,3 m verringert werden.

Die lichte Héhe lber dem Kessel muss mindestens 0,75 m betragen.
Samtliche Reinigungs- und Besichtigungséffnungen mussen leicht zuganglich sein.

) Kapitel 5
Olfeuerungsanlagen fur Schiffsdampfkessel

Geltungsbereich
Dieses Kapitel gilt fur Olfeuerungsanlagen an Schiffsdampfkesseiln.

Begriffsbestimmungen

Olfeuerungsanlage

Unter Olfeuerungsanlage sind die gesamten Einrichtungen fiir die Verfeuerung fliissiger
Brennstoffe zu verstehen, einschlielich der Einrichtungen zur Lagerung, Aufbereitung und
Zuleitung der flissigen Brennstoffe, der Verbrennungsluftversorgung, der Rauchgasabfihrung und
aller zugehérigen Regel-, Steuer- und Uberwachungseinrichtungen.

Olbrenner

Automatische Brenner

Dies sind Brenner, die mit selbsttatig wirkenden Zlnd-, Flammenutberwachungs- und
Steuereinrichtungen ausgerUstet sind. Das Zlinden, die Flammenuberwachung sowie das Ein-
und Ausschalten des Brenners erfolgen ohne Einwirkung durch das Bedienungspersonal. Die
Feuerungswarmeleistung der Brenner kann wahrend des Betriebes selbsttatig geregelt oder von
Hand gesteuert werden.

Teilautomatische Brenner

Dies sind Brenner, die sich von automatischen Brennern dadurch unterscheiden, dass die
Inbetriebnahme der Brenner von Hand durch das Bedienungspersonal eingeleitet wird und dass
nach einer betrieblichen Brennerabschaltung keine automatische Wiederinbetriebnahme erfolgt.

Brenner als Baueinheit

Brenner, die fur sich als Einzelbrenner funktionsfahig sind und alle fur den Betrieb erforderlichen
Einrichtungen wie Olzerstaubungs-, Luftmisch- und Regelteil, einschlieRlich Oldruckpumpe bei
Oldruckzerstaubern, Verbrennungsluftgeblase sowie Feuerungsautomat, Flammenwéchter,
Zindeinrichtung und die erforderlichen Armaturen fur Regelung und Sicherheitsabsperrung des
Brenners umfassen.

Brennerentleerung )
Abhangig von Bauart und Anordnung kann es erforderlich sein, Olbrennerlanzen selbsttatig zu
entleeren. Dies kann z. B. erfolgen

durch Ausblasen des Brennstoffrestes hinter den Sicherheitsabsperreinrichtungen in den
Feuerraum, z. B. durch Dampf oder Pressluft

oder Absaugen des Brennstoffrestes hinter den Sicherheitsabsperreinrichtungen mit Hilfe einer
Rucksaugeinrichtung.

Sicherheitsabsperreinrichtung
Einrichtung zur selbsttatigen Absperrung des Brennstoffstromes.

Schnellschlussvorrichtung
Sicherheitsabsperreinrichtung, die innerhalb einer Sekunde schlieft.

Sicherheitszeit
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Die Sicherheitszeit beginnt beim Start des Brenners mit dem Eintritt des Brennstoffs in den
Feuerraum und wahrend des Betriebes mit dem Erléschen der Flamme. Die Sicherheitszeit endet
mit der Einleitung des SchlieBvorgangs der Schnellschlussvorrichtung.

2.8 Feuerungswarmeleistung
Die Feuerungswarmeleistung ist die Warmeleistung, die im Dampfkessel vom zugeflhrten
Brennstoffmassenstrom freigesetzt wird.

2.9 Maximale Feuerungswarmeleistung
Die maximale Feuerungswarmeleistung ist die gréfSte Feuerungswarmeleistung einschlieflich der
bendtigten Regelreserve, mit der der Dampfkessel sicher betrieben werden kann.

2.10 Maximale Feuerungswarmeleistung des Brenners
Maximale Feuerungswarmeleistung, mit der der Brenner betrieben werden darf.
2.11 Startleistung

Feuerungswarmeleistung des Hauptbrenners beim Anfahren.

2.12 Flammenwachter
Einrichtungen, die dem Steuergerat das Vorhandensein oder das Ausbleiben bzw. AbreiBen der
Flamme melden. Sie bestehen im allgemeinen aus Fihler (ggf. mit Verstarker) und Schaltgerat.

3. Olfeuerungsanlagen
3.1 Allgemeines
311 Die Olfeuerungen miissen mit automatischen oder teilautomatischen Brennern ausgestattet sein.

Die Feuerungswarmeleistung muss selbsttatig geregelt werden und ist so zu begrenzen, dass die
maximale Feuerungswarmeleistung nicht Gberschritten wird.

3.1.2 Die Feuerungen missen fur die jeweiligen Schiffsdampfkessel geeignet sein. Als geeignet gelten:

3.1.2.1 Brenner, die den Anforderungen dieses Teils entsprechen und einer Prifung nach Abschnitt 4
unterzogen worden sind;

3.1.2.2 Brenner, die als Einzelbrenner je Feuerraum eingesetzt sind und entweder der EN 267 oder einer
gleichwertigen Norm entsprechen, baumustergeprift und zugelassen sind. Die Baumusterpriifung
muss die sicherheitstechnischen Auswirkungen emissionsmindernder MaBnahmen berlicksichtigen.
Die Brenner mussen die Anforderungen der Abschnitte 3.6.6 und 5 erflllen;

3.1.2.3 Feuerungen mit mehreren Brennern an einem Feuerraum, die nach den Anforderungen dieses Teils
erstellt und insbesondere auf Erflllung der Forderungen nach den Abschnitten 3.6 und 3.7 durch
den Sachverstandigen gepriift worden sind.

3.13 An Brennern, die betriebsmalig oder ohne Zuhilfenahme von Werkzeug ausgewechselt,
ausgefahren oder ausgeschwenkt werden kénnen, ist eine Verriegelung anzuordnen, die
beim Auswechseln, Ausfahren oder Ausschwenken das Absperren der Olzufuhr und des
Zerstaubermediums sicherstellt.

3.2 Steuer- und Uberwachungsgerate, Flammenwachter

3.2.1 Die Eignung der sicherheitstechnisch erforderlichen Steuerungs- und Uberwachungsgerate muss
nachgewiesen sein. Der Nachweis erfolgt bei Feuerungsautomaten durch Typprifung nach den
einschlagigen Normen, bei Geraten der Flammeniberwachung durch Typprifung nach den
einschlagigen Normen oder durch Einzelprufung.

3.2.2 FUr Feuerungen fur Schiffsdampfkessel ist der Nachweis Uber die Zuverlassigkeit unter
Berucksichtigung der besonderen Betriebsverhaltnisse zu erbringen. Die schiffsspezifischen
Anforderungen sind zu berucksichtigen.

3.2.3 Einzelbauteile von Steuerungen, die sicherheitstechnische Funktionen ausiben, missen den
Anforderungen nach DIN EN 50156 entsprechen.

3.3 Sicherheitszeiten

3.3.1 Es muss sichergestellt sein, dass die Sicherheitszeit fur die Hauptflamme durch Einwirkung der

Zindeinrichtung nicht verlangert wird.

3.3.2 Die Gerate fur die Flammentberwachung mussen flr alle Brennerbauarten beim Anlauf bzw. beim
Erléschen der Flamme in Betrieb die in nachfolgender Tafel genannten Sicherheitszeiten einhalten.
Zulassige Sicherheitszeiten
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N groRte Sicherheitszeit [s]
Oldurchsatz [kg/h] - , -
beim Anlauf im Betrieb
bis 30 10 10
uber 30 5 1

Beim Zlnden ist die Startleistung des Hauptbrenners so zu begrenzen, dass innerhalb der
Sicherheitszeit beim Anlauf keine unzulassig hohen Druckstof3e im Feuerraum auftreten kénnen.
Dies kann z. B. durch Begrenzen der beim Zinden eingebrachten Energiemenge erreicht werden.

Flammeniberwachung

An einem Dampfkessel muss jeder Brenner mit einem Gerat zur Flammeniberwachung
(Flammenwachter) ausgerustet sein.

Flammenwachter missen sich wahrend des Betriebes selbst Gberwachen. Die Selbstiberwachung
muss nachgewiesen sein. Der Nachweis der selbstiiberwachenden Ausflihrung gilt durch die
Typprifung nach DIN EN 50156 als erbracht. Bei Feuerungen mit nur einem Brenner kann auch
durch besondere MalBnahmen fiir eine erh6hte Betriebssicherheit gesorgt sein (z. B. periodische
Prifung, doppelte Flammenwachter mit Valenziiberwachung, Prifung in einem Zeitraum < 24 h
gegen Vortauschen einer Flamme beim Brennerstart). Die Flammenwachter missen so angeordnet
und ausgeflhrt sein, dass eine Uberprifung jederzeit leicht méglich ist. Sie miissen ohne Eingriff in
die elektrische Steuerung auf ihre Wirksamkeit geprift werden kénnen. In der Betriebsanweisung
ist anzugeben, auf welche Weise die Prifung durchgefiihrt werden kann.

Ein- und Abschaltfolge

Bei der Inbetriebnahme der Feuerung und bei ihrer AulRerbetriebnahme muss fur die erforderlichen
sicherheitstechnischen Funktionen die richtige Reihenfolge eingehalten werden. Bei Brennern,

die nach einer Abschaltung ausgeblasen werden, muss die sichere Ziindung des ausgeblasenen
Brennstoffrestes sichergestellt sein. Nach einer Stérabschaltung der Gesamtfeuerungsanlage

ist das Ausblasen nach Durchlliftung der Feuerzige in jedem Fall mit Unterstitzung der
Zundeinrichtung vorzunehmen.

Sicherheitsabsperreinrichtungen

Die Brennstoffzuleitung muss unmittelbar vor jedem Brenner (ggf. vor dem Disenaustritt) oder
jeder Brennergruppe mit zwei hintereinander geschalteten Sicherheitsabsperreinrichtungen
ausgerustet sein. Eine der Sicherheitsabsperreinrichtungen muss eine Schnellschlussvorrichtung
sein. Zum SchlieBen der Sicherheitsabsperreinrichtungen muss eine ausreichende, standig
verfugbare Hilfsenergie vorhanden sein. Sicherheitsabsperreinrichtungen mussen zuverlassig die
Brennstoffzufuhr zum Brenner absperren. Die Zuverlassigkeit der Sicherheitsabsperreinrichtungen
ist nachzuweisen. Der Nachweis ist im Regelfall durch eine Bauteilprifung nach EN 264 zu
erbringen. Die Eignung der Sicherheitsabsperreinrichtungen fir den Schiffseinsatz ist durch die
Erfallung der Prafanforderungen einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft nachzuweisen. Eine
Uberpriifung der Dichtheit jeder einzelnen Sicherheitsabsperreinrichtung muss im eingebauten
Zustand maglich sein.

In die Brennstoffzuleitungen sind Vorrichtungen einzubauen, durch die Verunreinigungen
im Brennstoff beseitigt werden, welche die Funktion der Sicherheitsabsperreinrichtungen
beeintrachtigen kdnnen. Die Maschenweite der Schmutzfanger sollte 0,5 mm nicht Uberschreiten.

Im Ricklauf der Brenner, sofern vorhanden, sind zwei hintereinander geschaltete
Sicherheitsabsperreinrichtungen vorzusehen. Eine der Sicherheitsabsperreinrichtungen

muss eine Schnellschlussvorrichtung sein. Kann der Uberdruck in der Riicklaufleitung bei
abgeschaltetem Brenner 1 bar nicht Gberschreiten, so genligt eine Sicherheitsabsperreinrichtung
als Schnellschlussvorrichtung in der Rucklaufleitung. Sicherheitsabsperreinrichtungen im Ricklauf
sind nicht erforderlich, wenn bei abgeschaltetem Brenner die Ricklaufleitung drucklos ist und kein
Brennstoff zurtckflieBen kann.

Die Sicherheitsabsperreinrichtungen im Vor- und Riicklauf sind so zu verriegeln, dass bei
gedffnetem Vorlauf der Rlcklauf nicht geschlossen ist. Dies kann z. B. erreicht werden

durch eine mechanische Verbindung von in Vor- und Ricklauf angeordneten
Sicherheitsabsperreinrichtungen tber eine gemeinsame Betatigung,

- Seite 105 von 135 -



3.6.4.2

3.6.5

3.6.6

3.6.6.1

3.6.6.2
3.6.6.3
3.6.6.4
3.6.6.5

3.6.6.6
3.6.6.7

3.6.6.8
3.6.6.9

3.6.6.10
3.6.6.11

3.7
3.7.1

3.7.2

3.7.3

Ein Service des Bundesministeriums der Justiz sowie des Bundesamts fiir
Justiz - www.gesetze-im-internet.de

oder durch elektrische oder pneumatische Verriegelung der Sicherheitsabsperreinrichtungen im
Vor- und Ricklauf.

Bei Brennern mit Disenabsperrventil kann das Dusenabsperrventil je eine der
Sicherheitsabsperreinrichtungen im Vorlauf sowie im Racklauf ersetzen, wenn das
Dusenabsperrventil als Sicherheitsabsperreinrichtung nach Abschnitt 3.6.1 ausgefihrt

ist. Bei einem Brenner mit Dlsenabsperrventil missen wahrend der Durchliftungszeit die
Sicherheitsabsperreinrichtungen im Vor- und Ricklauf geschlossen sein. Nach erfolgter
Durchliftung und Rickstellen der Regeleinrichtung in die Startstellung genlgt fur die Dauer der
nachfolgenden Brennstoffumspllung von maximal 45 s das Dusenabsperrventil als ausreichende
Absperreinrichtung, um die Brennstoffumspilung im Dusenkopf zu ermdglichen. Hierbei missen
der Zundluftstrom sichergestellt und die Zindeinrichtung in Betrieb sein. Es muss sichergestellt
sein, dass das Disenabsperrventil durch den Ricklaufdruck nicht geéffnet werden kann. Brenner
mit DUsenabsperrventil dirfen nur verwendet werden, wenn an einem Feuerraum nur ein Brenner
eingesetzt wird, es sei denn, es ist sichergestellt, dass die Brenner nur im Parallelbetrieb betrieben
werden kénnen.

Die Sicherheitsabsperreinrichtungen sind so anzusteuern, dass sie die Brennstoffzufuhr zum
Feuerraum beim Anfahren nicht freigeben und wahrend des Betriebes unterbrechen:

beim Unterschreiten des erforderlichen Zerstaubungsmitteldruckes (bei Dampf- und
Druckluftzerstaubern), beim Unterschreiten des zum Zerstauben erforderlichen Brennstoffdruckes
bei Druckzerstaubern, beim Uberschreiten des maximalen Brennstoffriicklaufdruckes

bei Riicklaufzerstaubern, bei ungeniigender Drehzahl des Zerstauberbechers bei
Rotationszerstaubern. Bei nicht l6sbarer Kupplung des Zerstauberbechers mit dem Geblase genligt
die Uberwachung des Luftdruckes des Geblases;

beim Ausfall der Steuerenergie;
beim Ausfall der Verbrennungsluft;
bei nicht hinreichend freiem Abgasweg oder beim Ausfall des Saugzuggeblases;

beim Uberschreiten des zuldssigen Verhaltnisses der Rauchgasrezirkulationsmenge/
Brennerleistung;

beim Ansprechen des Flammenwachters infolge Nichtentstehens oder Erldschens der Flamme;

beim Ausschwenken oder Ausfahren von Brennern (auch Brennerlanzen), die ohne Zuhilfenahme
von Werkzeugen ausgeschwenkt oder ausgefahren werden kdnnen;

beim Ansprechen von Begrenzern (z. B. fir Wasserstand, Temperatur und Druck);

bei Not-Aus Betatigung. Darliber hinaus darf die Brennstoffzufuhr beim Anfahren erst freigegeben
werden, wenn

die Zindeinrichtung wirksam ist;

die erforderliche Mindest-Vorwarmung gegeben ist.

Die Brenner dlrfen, sobald die Ursachen nach den Abschnitten 3.6.6.1 bis 3.6.6.5 sowie 3.6.6.10
und 3.6.6.11 nicht mehr vorhanden sind, selbsttatig unter Einhaltung des Anlaufprogrammes
wieder anlaufen, wenn dies fiir die Anlage zuldssig ist. Bei Ursachen nach den Abschnitten 3.6.6.6
bis 3.6.6.9 darf ein Wiederanlaufen nur nach Entriegelung von Hand méglich sein. Treten bei
Anlagen mit mehreren Brennern die unter den Abschnitten 3.6.6.1, 3.6.6.2, 3.6.6.3, 3.6.6.5 und
3.6.6.6 aufgeflihrten Ursachen nur an einem Brenner bzw. einer Brennergruppe auf, so genlgt es,
wenn die Brennstoffzufuhr zum jeweiligen Brenner bzw. zur Brennergruppe beim Anfahren nicht
freigegeben und wahrend des Betriebes unterbrochen wird. Dies gilt auch fir Abschnitt 3.6.6.7,
wenn gefahrliches Austreten von Flammen und Rauchgasen nicht zu beflrrchten ist.

Ausrlstung in der Luftzufuhr

Brennstoffmenge und Verbrennungsluftstrom mussen in zwangslaufiger, gegenseitiger
Abhangigkeit verhaltnisgleich gesteuert oder geregelt sein.

Absperrvorrichtungen in der Luftleitung zum Brenner miissen gegen unbeabsichtigtes Verstellen
gesichert sein.

Mehrere Brenner mit gemeinsamen Gebldsen missen mit je einem Messgerat flr Druck oder
Menge in der Luftzuleitung ausgerustet sein.
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Bei Dampfkesseln mit mehreren Brennern, denen die Verbrennungsluft durch ein gemeinsames
Regelorgan zugefuhrt wird, muss jeder Brenner mit einer Absperrvorrichtung (z. B. Klappe)
ausgerustet sein. Diese Absperrvorrichtung muss bei Ausfall der Brennstoffzufuhr zum Brenner
die Luftzufuhr, bis auf eine Mindestéffnung, selbsttatig absperren, damit auch bei Ausfall und
Abschaltung eines Brenners oder einer Brennergruppe die ausreichende Luftversorgung fur die
noch in Betrieb befindlichen Brenner gesichert ist. Die Stellung der Absperrvorrichtung muss
erkennbar sein.

Durchluftung der Rauchgaszuge

Der Feuerraum und die Rauchgaswege mussen konstruktiv so gestaltet sein, dass eine wirksame
Durchliftung sichergestellt ist.

Vor jeder Inbetriebnahme der Feuerung missen die Rauchgasziige des Schiffsdampfkessels
ausreichend durchliftet werden. Die Betriebsanleitung des Kesselherstellers ist zu beachten.

Zindung

Jeder Uberwachte Brenner ist mit einer Zindeinrichtung auszurlsten. Als Ziindeinrichtungen sind
zulassig:

elektrische und
6l-elektrische Einrichtungen.

Der Zindvorgang des ersten Brenners ist nach beendeter Durchliftung innerhalb von 10 min
einzuleiten. Die Zundeinrichtung muss den Brenner innerhalb der Sicherheitszeit ziinden.

Die Ziindeinrichtung muss entweder in die Uberwachung der Hauptflamme einbezogen oder
unabhangig von der Hauptflamme Gberwacht werden.

Bei 6l-elektrischen Ziindeinrichtungen mit einer Leistung < 50 kW ist eine Uberwachung der
Zuandflamme nicht erforderlich, wenn die Zeit zwischen der Brennstoffzufuhr zum Zindbrenner und
der Zindung des Brenners nicht mehr als 5 s betragt. Aulerdem muss sichergestellt sein, dass
beim Nichtziinden des Brenners die Brennstoffzufuhr zum Brenner und die Brennstoffzufuhr zum
Zandbrenner innerhalb der Sicherheitszeit des Brenners abgesperrt werden.

Elektrische Ausriistung der Feuerungsanlage

Die elektrische Ausrlistung von Feuerungsanlagen ist unter Beachtung der DIN EN 50156
auszufhren.

Die Unterbrechung einer Leitung muss eine Schaltung zur sicheren Seite hin bewirken. Dies qilt
sinngemaR auch fur nicht elektrisch betriebene Sicherheitseinrichtungen.

Sonstige Ausristung der Feuerungsanlage

An geeigneten Stellen des Schiffsdampfkessels oder des Brenners miissen Schauéffnungen
angebracht sein, durch welche die Ziind- und die Hauptflamme beobachtet werden kénnen.

Brenner-Einzelpriufung
Die Brenner-Einzelpriafung wird wie folgt durchgefihrt:

Feststellen der geforderten Ausristungsteile.
Funktionsprifung aller sicherheitstechnisch erforderlichen Ausristungsteile.

Prifen der Brennersteuerung nach DIN EN 50156. Diese Priifung entfallt fur Teile, die bereits nach
EN 230 gepriift und zugelassen sind.

Feststellen der gréBten und kleinsten Leistung des Brenners.

Feststellen der Stabilitat der Flamme beim Start des Brenners, bei groBter und kleinster
Leistung des Brenners und bei Anderung der Leistung unter Berlcksichtigung des zugehdrigen
Feuerraumdruckes. Hierbei dlrfen keine unzulassigen Druckschwankungen auftreten.

Nachweis der Einhaltung der erforderlichen Durchliftung der Rauchgasziige und der
Sicherheitszeiten.

Nachweis der verbrennungstechnischen Kennwerte wie CO5-, eventuell O,-, CO-Volumengehalt,
RuBzahl und Olderivate bei kleinster, mittlerer und gréRter Leistung.

Ausriistung fir Olfeuerungsanlagen an Schiffsdampfkesseln
Handbedienbare Not-Absperreinrichtung der Brennstoffzufuhr

- Seite 107 von 135 -



5.1.1
51.2

513

5.2
521
5.2.2

5.2.3

5.3

53.1

5.3.2

5.3.3

53.4

Ein Service des Bundesministeriums der Justiz sowie des Bundesamts fiir
Justiz - www.gesetze-im-internet.de

Unmittelbar vor jedem Brenner, mindestens vor jeder Brennergruppe, muss eine handbedienbare
Not-Absperreinrichtung angeordnet sein. Als handbedienbare Not-Absperreinrichtung gilt z. B.:

ein Absperrhahn,

ein Absperrventil, sofern mit héchstens zwei Drehungen des Handrades der Offnungsquerschnitt
vollkommen geschlossen wird oder

eine Sicherheitsabsperreinrichtung nach Abschnitt 3.6.1, wenn diese zusatzlich von Hand vor Ort
bedienbar ist.

Brennstoff-Vorwarmung
Temperaturkontrolle der Vorwarmung

Bei vorzuwarmendem Brennstoff muss die Brennstofftemperatur selbsttatig geregelt werden
(Temperaturregler). Eine selbsttatige Regelung ist nicht erforderlich bei Warmequellen, die
eine unzulassige Erwarmung des Brennstoffes ausschliefen. Hinter jeder Vorwarmung ist eine
Temperaturanzeige erforderlich.

Zusatzlich zu der Regeleinrichtung muss eine Warneinrichtung vorhanden sein, die bei einem
Uber- oder Unterschreiten der zulassigen Brennstofftemperatur einen Alarm (Dauersignal) auslést.
Auf eine Warneinrichtung fiir das Uberschreiten der zuldssigen Brennstofftemperatur kann
verzichtet werden, wenn vom Heizmedium her eine unzulassige Erwarmung des Brennstoffes
ausgeschlossen ist.

Notbetrieb
Ein Notbetrieb, bei dem Funktionen von sicherheitstechnischen Einrichtungen Gberbrickt werden
kdénnen, ist nur unter folgenden Bedingungen statthaft:

Die Umstellung auf den Notbetrieb darf nur unter Verwendung eines Schllsselschalters méglich
sein.

Flr die Zeitdauer des Notbetriebes mussen die auSer Betrieb befindlichen sicherheitstechnischen
Funktionen durch standige unmittelbare fachkundige Beaufsichtigung ersetzt werden.

Bei Anlagen mit nur einem Brenner je Feuerraum mussen folgende sicherheitstechnischen
Funktionen erhalten bleiben:

a) die Flammeniberwachung,

b) der erforderliche Begrenzer des Wasser- und des Dampfsystems durch
Wasserstandbegrenzer,

¢) die Offenhaltung des Rauchgasweges.
Davon abweichende Bedingungen sind im Einzelfall mit dem Sachverstandigen festzulegen.

An Anlagen mit mehreren Uberwachten Brennern in einem Feuerraum sind keine Uber Abschnitt
5.3.1 und 5.3.2 hinausgehenden MaRnahmen erforderlich, solange noch andere Uberwachte
Brenner in Betrieb sind und stabile Verbrennungsverhaltnisse vorhanden sind.

Anhang
zu Kapitel 5

Erldauterungen

1.

1.1
1.2
1.3
14
1.5

Anforderungen nach Abschnitt 3.6.6.3 beim Ausfall der Verbrennungsluft
Die Anforderungen beim Ausfall der Verbrennungsluft gelten als erflllt, wenn das
Verbrennungsluftgeblase wie folgt Gberwacht wird:

Abfrage des Leistungsschalters und eines der nachfolgenden Kriterien:

Drehzahl des Verbrennungsluftgeblases,

Druck hinter dem Geblase,

Differenzdruck am Geblase,

Verbrennungsluftstrom, z. B. tber ein Windfahnenrelais,
Leistungsaufnahme des Geblasemotors bei direktem Antrieb.
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Auf eine Abfrage des Leistungsschalters kann verzichtet werden, wenn eines der Kriterien nach Abschnitt
1.1 bis 1.5 fehlersicher nach DIN EN 50156 oder wenn zwei unterschiedliche Kriterien nach Abschnitt 1.1
bis 1.5 verarbeitet werden.

Anforderungen nach Abschnitt 3.6.6.4 bei nicht hinreichend freiem Abgasweg oder beim
Ausfall des Saugzuggeblases

Die Anforderungen fiir den Rauchgasweg sind erfiillt, wenn die Uberwachung der Klappenstellung
fehlersicher nach DIN EN 50156 ausgefuhrt ist oder beim Anfahren der Brenner die Stellung der Klappen
abgefragt wird und eine fehlersichere Feuerraumdruckiberwachung nach DIN EN 50156 ausgefihrt ist.
Die Uberwachung des Ausfalls des Saugzuggebléses ist gewahrleistet, wenn der Leistungsschalter und
eines der nachfolgenden Kriterien abgefragt werden:

Drehzahl des Saugzuggeblases,
Druck vor dem Geblase,
Differenzdruck am Geblase,
Feuerraumdruck,

Leistungsaufnahme des Geblasemotors bei direktem Antrieb.

Auf eine Abfrage des Leistungsschalters kann verzichtet werden, wenn eines der Kriterien nach Abschnitt
2.1 bis 2.5 fehlersicher nach DIN EN 50156 oder wenn zwei unterschiedliche Kriterien nach Abschnitt 2.1
bis 2.5 verarbeitet werden.

Kapitel 6
Anforderungen an die Qualitat von Speise- und Kesselwasser

Geltungshbereich
Die nachfolgenden Anforderungen gelten fiir die Beschaffenheit des Speise- und Kesselwassers von
Schiffsdampfkesseln und fur das Kreislauf- und Erganzungswasser von HeiBwassererzeugern.

Begriffsbestimmungen
Salzfreies Speisewasser ist Wasser mit einem Elektrolytgehalt entsprechend einer Leitfahigkeit

< 0,2 uS/cm, gemessen hinter starksaurem Probenahme-Kationenaustauscher’ , und einer
Kieselsaurekonzentration < 0,02 mg/I.

Salzarmes Speisewasser ist Wasser mit einem Elektrolytgehalt entsprechend einer Leitfahigkeit < 50
uS/cm, gemessen ohne starksauren Probenahme-Kationenaustauscher.

Salzhaltiges Speisewasser ist Wasser mit einem Elektrolytgehalt entsprechend einer Leitfahigkeit = 50
uS/cm, gemessen ohne starksauren Probenahme-Kationenaustauscher.

Konditionierung im Sinne dieser Anforderungen ist die Verbesserung bestimmter Qualitdtsmerkmale

des Speisewassers und Kesselwassers durch Anwendung von Konditionierungsmitteln10 , hach deren
Art zwischen drei Fahrweisen unterschieden wird.

Konditionierung mit Alkalisierungsmitteln (alkalische Fahrweise) ist der Betrieb mit Speisewasser und
Kesselwasser, deren pH-Wert durch Alkalisierungsmittel angehoben ist.

Konditionierung mit Oxidationsmitteln (neutrale Fahrweise) ist der Betrieb mit neutralem salzfreiem
Speisewasser, dem als Oxidationsmittel Sauerstoff oder Wasserstoffperoxid zugegeben wird.

Konditionierung mit Alkalisierungs- und Oxidationsmitteln (kombinierte Fahrweise) ist der Betrieb mit
salzfreiem Speisewasser, dessen pH-Wert mit Ammoniak angehoben und dem zusatzlich Sauerstoff
zudosiert wird.

Kreislaufwasser ist Wasser, das in einer HeiBwasseranlage zwischen dem Heillwassererzeuger und den
Warmeverbrauchern umgewalzt wird.

Salzarmes Kreislaufwasser ist Wasser mit einem Elektrolytgehalt entsprechend einer direkt
gemessenen Leitfahigkeit = 100 uS/cm.

Salzhaltiges Kreislaufwasser ist Wasser mit einem Elektrolytgehalt entsprechend einer direkt
gemessenen Leitfahigkeit > 100 uS/cm.

FUll- und Ergdnzungswasser ist das fur die Erstbefullung oder zum Ersatz von Verlusten zugefiihrte
Wasser.

Anforderungen an die Wasserqualitdt von Dampferzeugern
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Anforderungen an Speise- und Kesselwasser missen bestimmte Anforderungen erfillen, um
Dampferzeuger schadensfrei und sicher betreiben zu kénnen. Diese Anforderungen werden in

der Regel von den Einflussfaktoren Bauart, Betriebstuberdruck und Betriebsbedingungen des
Dampferzeugers bestimmt. Unter Bertcksichtigung dieser Faktoren sind in den Tafeln 1 bis 5b die
Anforderungen an das Speise- und Kesselwasser festgelegt. Dabei wird unterschieden, ob fir die
Speisung des Dampferzeugers salzfreies, salzarmes oder salzhaltiges Speisewasser verwendet wird.
Salzfreies Speisewasser ist erforderlich flr den Betrieb von Durchlauf-Dampferzeugern und von
Einspritzkuhlern zur Dampftemperaturregelung (Tafel 1). Abweichungen sind zuldssig bei Durchlauf-
Dampferzeugern flr die Erzeugung und Verwendung von Dampf mit hohem Wasseranteil, der
Salzanreicherung oder -abscheidung weitgehend ausschlielt, wie z. B. bei Dampfflutanlagen. Fur
Umlauf-Dampferzeuger mit > 68 bar zuldssigem Betriebsiberdruck sollte die Anwendung salzfreien
Speisewassers ebenfalls die Regel sein (Tafel 2 und 3). Salzarmes oder salzhaltiges Speisewasser
kann bei GroBwasserraum-Dampferzeugern sowie bei Umlauf-Dampferzeugern bis 87 bar zulassigen
Betriebsiberdruck verwendet werden (Tafel 4, 5a und 5b). In allen Fallen gilt, dass Speise- und
Kesselwasser klar, farblos und frei von suspendierten Stoffen sein sollen. Zur Verhinderung von
Korrosion ist eine Konditionierung des Speise- und Kesselwassers notwendig. Sie kann bei Durchlauf-
, Umlauf- und GroRwasserraum-Dampferzeugern mit Alkalisierungsmitteln (alkalische Fahrweise),
bei Durchlauf-Dampferzeugern alternativ auch mit Oxidationsmitteln (neutrale Fahrweise) oder mit
Ammoniak und Sauerstoff (kombinierte Fahrweise) erfolgen. Die Anforderungen an Speise- und
Kesselwasser gelten fur den Dauerbetrieb mit den in den Tafeln 1, 2 und 4 angegebenen Grenzwerten
fr kurzzeitig zulassige Abweichungen bei Anfahrvorgangen.

Anforderungen an das Speisewasser fur Einspritzkihler zur Dampftemperaturregelung

Das Einspritzwasser zur Dampftemperaturregelung soll die gleichen Reinheitsanforderungen wie

das Speisewasser fur Durchlaufkessel (Tafel 1) erfullen. Wo Einspritzwasser dieser Qualitat nicht
verflgbar ist, beispielsweise in Anlagen, die nicht mit salzfreiem Zusatzspeisewasser betrieben
werden, muss Dampfkondensat verwendet werden. Unter diesen Voraussetzungen nicht vermeidbare
Salzablagerungen im Uberhitzer sind durch Spiilen zu entfernen.

Anforderungen an die Wasserqualitat von HeiBRwassererzeugern

Anforderungen an das Kreislaufwasser

Das Kreislaufwasser muss bestimmte Anforderungen erflllen, um HeiBwassererzeuger sicher betreiben
zu konnen. Diese Anforderungen werden beeinflusst durch Bauart des HeiBwassererzeugers, die
Qualitat des Full- und Erganzungswassers und die Betriebsbedingungen. Das Kreislaufwasser soll

von Erdalkalien freigehalten werden (Richtwert < 0,02 mmol/l) und klar sowie frei von suspendierten
Stoffen sein. HeiBwassersysteme werden mit salzarmem oder salzhaltigem Kreislaufwasser betrieben.
Langjahrige Betriebserfahrungen haben gezeigt, dass die Betriebsweise mit salzarmem Wasser Vorteile
bietet, da mdgliche Probleme durch sauerstoffbedingte Korrosion verringert werden. Daher kann

bei Betrieb mit salzarmem Kreislaufwasser die Konditionierung vereinfacht und auf den Einsatz von
Sauerstoffbindemitteln verzichtet werden. Fir das Kreislaufwasser gelten die in der Tafel 6 genannten
Richtwerte.

Anforderungen an das Fll- und Erganzungswasser
Die Full- und Erganzungswasser sollen so aufbereitet sein, dass sie frei von Erdalkalien (Harte) sind.
Dies ist ggf. durch geeignete MaBnahmen sicherzustellen.

Uberwachung der Wasserqualitat

Die Einhaltung der in diesem Teil gestellten Anforderungen ist nach innerbetrieblicher Anweisung zu
Uberwachen. Dies geschieht entweder kontinuierlich und registrierend oder diskontinuierlich (siehe
Spalte ,Uberwachung” in den Tafeln 1 bis 6). Diskontinuierliche Messungen sind in regelméaRigen
Zeitabstanden gemaR Betriebsanweisung durchzuflihren.

Die Ergebnisse sind schriftlich festzuhalten.

Anforderungen an salzfreies! Speisewasser fur Durchlauf-Dampferzeuger
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Grenzwert
- . fur kurzzeitig -
Einheit | Richtwert zulssige Uberwachung Bemerkungen
Abweichungen
Konditionierung Bei den
mit fliichtigen Leitfahigkeitsgrenzwerten
Alkalisierungsmitteln flr kurzzeitig zulassige
et T Abweichungen wird
Io_(e:|thf.ar;|gket|t kl><e| 25 pS/cm <0,2 <5,0 kOI’]'tIFLlJIerHth, vorausgesetzt, dass die
t INter s atr Sa“r:em registrieren Leitfahigkeitserhéhung durch
ationeénaustauscher Kohlensaure verursacht wird.
pH-Wert bei 25 °C - >9,0 >6,5 registrierend, ggf. | Nach kurzer Betriebszeit muss
Uber HilfsgréRen eine fallende Tendenz der
- — Leitfahigkeitswerte eintreten.
Sauerstoff (O3) mg/l < 0,10 < 0,30 diskontinuierlich
Konditionierung mit
Oxidationsmitteln
Leitfahigkeit bei 25 °C pS/cm < 0,25 <10 kontinuierlich,
ohne starksauren registrierend
Kationenaustauscher
Leitfahigkeit bei 25 pS/cm <0,2 <1,0 kontinuierlich,
°C hinter starksaurem registrierend
Kationenaustauscher
pH-Wert bei 25 °C - 7,0 bis 8,0 >6,5 durch Messung
beider
Leitfahigkeiten
erflllt
Sauerstoff (Oy) mg/I 0,05 bis > 0,05 bis kontinuierlich,
0,25 < 0,50 registrierend
Konditionierung
mit Ammoniak und
Sauerstoff
Leitfahigkeit bei 25 pS/cm <0,2 <10 kontinuierlich,
°C hinter starksaurem registrierend
Kationenaustauscher
pH-Wert bei 25 °C - 8,0 bis 9,0 > 6,5 Uber direkt
gemessene
Leitfahigkeit
Sauerstoff (O5y) mg/I 0,03 bis > 0,03 bis kontinuierlich,
0,15 <0,5 registrierend
1 Begriffsbestimmungen fur salzfreies, salzarmes und salzhaltiges Speisewasser siehe Abschnitte 2.1, 2.2 und
2.3.
Tafel 2 Anforderungen an salzfreies! Speisewasser fur Umlauf- und GroBwasserraum-Dampferzeuger
Grenzwert
Einheit | Richtwert fur kL_J_rzzle|t|g Uberwachung Bemerkungen
zulassige
Abweichungen
Leitfahigkeit bei 25 pS/cm <0,2 <5,0 kontinuierlich, siehe Bemerkungen in
°C hinter starksaurem registrierend (nicht |Tafel 1
Kationenaustauscher erforderlich bei
GroRBwasserraum-
kesseln)
pH-Wert bei 25 °C - >9,0 >6,5 registrierend, ggf. Bis zur Abzweigung fur
Uber HilfsgroBen das Einspritzwasser
fur Dampfkahler
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Grenzwert
Einheit | Richtwert fur kt_J_rzz'e|t|g Uberwachung Bemerkungen
zulassige
Abweichungen
Sauerstoff (O;) mg/l <0,10 <0,30 diskontinuierlich nur flichtige
Alkalisierungsmittel

1 Begriffsbestimmungen fiir salzfreies, salzarmes und salzhaltiges Speisewasser siehe Abschnitte 2.1, 2.2 und

2.3.
Tafel 3  Anforderungen an das Kesselwasser von Umlauf- und GroBwasserraum-Dampferzeugern bei
salzfreiem! Speisewasser
Einheit Richtwert Uberwachung Bemerkungen
< 68 bar:
Leitfahigkeit bei 25 °C ohne uS/cm <50 kontinuierlich
starksaure Probenahme-
Kationenaustauscher
Leitfahigkeit bei 25 °C hinter uS/cm < 150 diskontinuierlich
starksaurem Probenahme- Bei kombinierter A q
Kationenaustauscher € kombinierter Anwenaung
fester und fllchtiger
pH-Wert bei 25 °C - 9,5 bis 10,5 |diskontinuierlich, AIkaIisierungsmitteI*' ok
ggf. Uber Hilfs-
grofen
> 68 bar:
Leitfahigkeit bei 25 °C hinter uS/cm <50 kontinuierlich
starksaurem Probenahme-
Kationenaustauscher
pH-Wert bis 25 °C
> 68 bis 136 bar - 9,8 bis 10,2 |diskontinuierlich,
> 136 bar - 9,3 bis 9,7 | ggf. Gber Hilfs-
groRen
* Alternativ ist die Anwendung ausschlieBlich ** Bei GroBwasserraum-Dampferzeugern wird von
flichtiger Alkalisierungsmittel méglich, wenn die Natrium-  oder  Kaliumhydroxid als festem

Speisewasserrichtwerte nach Tafel 2 sowie eine
Kesselwasserleitfahigkeit < 3 puS/cm hinter dem

Kationenaustauscher eingehalten wird.

Alkalisierungsmittel

abgeraten und statt dessen

Trinatriumphosphat empfohlen.

1 Begriffsbestimmungen fur salzfreies, salzarmes und salzhaltiges Speisewasser siehe Abschnitte 2.1, 2.2 und

2.3.

Tafel 4 Anforderungen an salzarmes und saIzhaItiges1 Speisewasser fur Umlauf- und GroBwasserraum-

Dampferzeuger

Zulassiger Grenzwert

_Betrlebs- Einheit | Richtwert fir quz;e|tlg Uberwachung Bemerkungen

Uberdruck zulassige

in bar Abweichungen

pH-Wert - >9,0 > 8,0 diskontinuierlich,
bei 25 °C ggf. Gber HilfsgroRen
Summe <68 mmol/| < 0,010 < 0,050 diskontinuierlich
Erdalkalien > 68 mmol/| < 0,005 < 0,010 diskontinuierlich
(Ca2+ + bis < 87
Mgz+)
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Zulassiger Grenzwert

__Betrlebs- Einheit | Richtwert fur quz;eltlg Uberwachung Bemerkungen

Uberdruck zulassige

in bar Abweichungen
Sauerstoff mg/l < 0,02 anfahrbedingte | diskontinuierlich, Durch thermische
(07) Uber- ggof. Uber Entgasung, ggf.
schreitungen Hilfsparameter durch Sauer-
zulassig stoffbindemittel

sicherzustellen

1 Begriffsbestimmungen fur salzfreies, salzarmes und salzhaltiges Speisewasser siehe Abschnitte 2.1, 2.2 und

2.3.
Tafel 5a  Anforderungen an das Kesselwasser fur GroSraum-Dampferzeuger bei salzarmem und bei
salzhaltigem1 Speisewasser
Richtwert
e | Letstiokett b pH-Wert bei 25 °C
- eitfahigkeit bei (

Uberdruck 25goc salzarmes salzhaltiges Uberwachung Bemerkungen

in bar in pS/cm Speise- Speise-

wasser wasser
=22 < 8000 10,5 bis 11,5 10,5 bis 12,0 | diskontinuierlich,

groen

*  Bei salzarmem Speisewasser ist eine Phosphatkonzentration von 7,5 bis 15 mg/I POy, in der Regel durch
Trinariumphosphat, einzustellen. Wenn der Mindest-pH-Wert dadurch nicht erreicht wird, soll zusatzlich
Natronlauge dosiert werden.

1 Begriffsbestimmungen fur salzfreies, salzarmes und salzhaltiges Speisewasser siehe Abschnitte 2.1, 2.2 und

2.3.
Tafel 5b  Anforderungen an das Kesselwasser fur Umlauf-Dampferzeuger bei salzarmem und bei
salzhaltigem1 Speisewasser
Betriebstberdruck Leitfahigkeit bei 25 °C . Uberwachung
i bar - Lsjcm pH-Wert bei 25 °C
=22 < 8000 10,5 bis 12,0 diskontinuierlich,

> 22 <44 <4000 10,0 bis 11,8 ggf. Gber HilfsgréRen

> 44 =68 <2000 10,0 bis 11,0

> 68 <87" < 300 9,5 bis 10,5

* Nur salzarmes Speisewasser zugelassen.

1 Begriffsbestimmungen fiir salzfreies, salzarmes und salzhaltiges Speisewasser siehe Abschnitte 2.1, 2.2 und

2.3.
Tafel 6 Anforderungen an das Kreislaufwasser?
Einheit salzarm salzhaltig
el. Leitfahigkeit bei 25 °C MS/cm =30 > 30-100 > 100 - 1500
pH-Wert bei 25 °C> - 9,0 - 10,0* 9,0 -10,5° 9,0-10,5
Sauerstoff (02)5 mag/I <01 < 0,05 < 0,02
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Gemessen am Eintritt des HeiBwassererzeugers.

Sollen die Bestimmungen der Trinkwasserverordnung eingehalten werden, darf ein pH-Wert von 9,5 nicht
Uberschritten werden. Die Vertraglichkeit der Pumpen- und Armaturenwerkstoffe mit dem Kreislaufwasser ist
zu beachten.

Zur Einstellung des pH-Wertes ist bei GroBwasserraumkesseln in erster Linie Trinatriumphosphat zu
verwenden und Natronlauge nur dann einzusetzen, wenn der angestrebte pH-Wert mit Trinatriumphosphat
nicht zu erreichen ist.

Im Dauerbetrieb stellen sich normalerweise deutlich niedrigere Werte ein.

Anhang
zu Kapitel 6
Erlauterungen

Allgemeines

Der in Dampfkesselanlagen Uberwiegend verwendete Werkstoff ist Stahl. Er wird von Wasser

und Dampf angegriffen. Unter geeigneten Bedingungen fihrt der Angriff jedoch zu einer mit dem
Stahluntergrund verwachsenen Schutzschicht, die den weiteren Zutritt des Wassers oder Dampfes

zur Stahloberflache behindert und damit eine Selbsthemmung des Korrosionsvorganges bewirkt.
Magnetit- bzw. Hamatitschutzschichten sowie vergleichbare Schutzschichten auf anderen metallischen
Werkstoffen sind unerlasslich zur Vermeidung von Korrosion. Korrosionsprodukte verschlechtern die
Beschaffenheit von Speise- oder Kesselwasser, weil sie Ablagerungen bilden.

Ablagerungen kdnnen als Folge der Kristallisation geldster Stoffe aus Ubersattigter Lésung oder durch
Abscheidung suspendierter Stoffe entstehen.

Unter Ablagerungen bestimmter Morphologie kdnnen im Wasser geldste Elektrolyte in Abhangigkeit
von der thermischen Belastung so weit aufkonzentriert werden, dass eine korrosive Schadigung des
Rohrwerkstoffes erfolgt.

Suspendierte Feststoffe sowie emulgierte oder geldste organische Substanzen férdern, vor allem

im alkalischen Bereich, die Schaumneigung von Kesselwasser und tragen zur Verunreinigung des
Sattdampfes bei, die ihrerseits Ablagerungen bzw. Versalzungen in Uberhitzern nach sich zieht.
Organische Substanzen stellen Stoffgemische dar, die beziiglich ihrer Zusammensetzung und ihres
Verhaltens unter den Betriebsbedingungen eines Dampfkessels nicht Gberschaubar sind. Sofern sie

im Kessel zu sauren Zersetzungsprodukten aufgespalten werden, ist bei ungeniigender Alkalisierung
des Kesselwassers Korrosion im Dampferzeuger zu erwarten. Ol kann allein oder gemeinsam mit
suspendierten Stoffen - z. B. Korrosionsprodukten, ungeldsten Erdalkaliverbindungen - Abscheidungen
bilden, die Schaden am Dampferzeuger beglinstigen.

Mit dem Dampf sind gasformige Stoffe fllichtig. AuBerdem sind im Wasser geldste Stoffe zu

einem gewissen Betrag in Dampf 18slich. Die Léslichkeit ist druck- und temperaturabhangig. Im
Sattdampf gel6ste Stoffe kdnnen ebenfalls in Abhéngigkeit von Druck und Temperatur im Uberhitzer
ausgeschieden werden und Ablagerungen bilden sowie in Gegenwart von Feuchtigkeit Korrosion
verursachen.

Bei Umlauf- und GroBwasserraumkesseln verbleiben, vom dampfldslichen Anteil abgesehen, alle mit
dem Speisewasser eingebrachten Stoffe im Kessel und reichern sich dort an. Zwischen Speisewasser-
und Kesselwasserqualitat besteht demnach eine direkte Beziehung. Die Stoffanreicherung im
Kesselwasser (Eindickung) flhrt insbesondere beim Betrieb mit salzhaltigem Speisewasser zu hohen
Konzentrationen, die jedoch Uber die Absalzung beeinflussbar sind. Die Inhaltsstoffe des Kesselwassers
haben - unter gleichzeitiger Betrachtung des Uberhitzers - Einfluss auf Korrosionsvorgange und auf
die Bildung von Ablagerungen. Da die Loslichkeit bestimmter Salze (Sulfate, Phosphate) mit steigender
Temperatur abnimmt und damit Ausscheidungen aus Ubersattigter Losung begunstigt werden, muss
die Anreicherung von Salzen im Kesselwasser druckstufenabhangig in Grenzen gehalten werden.

Fir die Entfernung geldsten Sauerstoffes ist die thermische Druckentgasung des Speisewassers die
Regel.

Behandlung von Speise- und Kesselwasser

Zur Verbesserung der Speise- und Kesselwasserqualitat ist eine chemische Konditionierung
erforderlich. Hierbei missen Bedingungen eingehalten werden, unter denen Korrosion bereits in
denjenigen Systemen weitgehend unterbunden wird, die dem Dampferzeuger vorgeschaltet sind.

Die Konditionierung muss unter Beachtung der nachfolgenden Hinweise demnach so erfolgen, z. B.
durch Chemikaliendosierung vor Niederdruckvorwarmern, dass der Gehalt an Korrosionsprodukten im
Speisewasser vor Kesseleintritt so gering wie maoglich ist.
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Bei allen in Frage kommenden Fahrweisen ist die Einhaltung des in den Tafeln angegebenen pH-
Bereiches im Speise- bzw. Kesselwasser notwendig. Die obere Begrenzung des pH-Wertes kann
zusatzlich durch Anlagenteile bestimmt werden, die auBerhalb des Gultigkeitsbereiches dieses
Kapitels liegen und die aus anderen metallischen Werkstoffen als Stahl, z. B. aus Kupfer- oder
Aluminiumwerkstoffen, gefertigt sind.

Konditionierung mit Alkalisierungsmitteln (alkalische Fahrweise)

Betrieb mit salzfreiem Speisewasser

Der pH-Wert im Speisewasser soll > 9 sein. Er darf bei Durchlaufkesseln nur mit flichtigen
Alkalisierungsmitteln, z. B. mit Ammoniak, eingestellt werden, die gleichzeitig eine Alkalisierung des
Kondensates bewirken.

Im Speisewasser von Umlaufkesseln ist ebenfalls ein pH-Wert > 9 einzustellen; der pH-Wert des
Kesselwassers soll druckstufenabhangig bei 10,0 £ 0,2 bzw. 9,5 = 0,2 liegen. Diese Bedingung ist
durch Einstellung des pH-Wertes > 9 mit flichtigen Alkalisierungsmitteln im Speisewasser jedoch
nicht erreichbar, sondern sie kann nur durch zusatzliche Dosierung fester Alkalisierungsmittel - z. B.
Natriumhydroxid, Trinatriumphosphat - in das Speisewasser hinter der Abnahme des Einspritzwassers
fur Dampfkihler oder in das Kesselwasser erfullt werden. Die kombinierte Anwendung flichtiger und
fester Alkalisierungsmittel ist das empfohlene Konditionierungsverfahren fir Speise- und Kesselwasser
von Umlauf- und GroBwasserraumkesseln. Wegen unvermeidbarer Anreicherungsvorgange bei
GroBwasserraumkesseln kann bei Dosierung von Natrium- oder Kaliumhydroxid infolge hoher lokaler
Laugekonzentration Spannungsrisskorrosion auftreten. Deshalb wird als festes Alkalisierungsmittel

fur GroBwasserraumkessel Trinatriumphosphat empfohlen. Die pH-Wert-Grenzen kénnen allein

durch entsprechende Dosierung gehalten werden, ohne dass die Absalzrate beeinflusst wird. Die
Anwendung fester Alkalisierungsmittel erlaubt erhdhte Leitfahigkeit des Kesselwassers. Bei Erhaltung
extrem niedriger Kesselwasser-Leitfahigkeiten ist die Konditionierung ausschlieflich mit flichtigen
Alkalisierungsmitteln mdglich, obwohl die angegebenen pH-Werte im Kesselwasser dann nicht erreicht
werden.

Betrieb mit salzhaltigem Speisewasser

Der flr das Speisewasser erforderliche pH-Wert > 9 muss, wenn er nicht bereits vom Zusatzwasser

her vorgegeben ist, durch Dosierung von Alkalisierungsmitteln eingestellt werden. Im Allgemeinen sind
hierzu feste Alkalisierungsmittel notwendig; sofern der Verwendungszweck des Dampfes es zulasst,
werden im Hinblick auf eine Alkalisierung im Kondensatbereich zusatzlich fliichtige Alkalisierungsmittel,
z. B. Ammoniak, empfohlen.

Im Kesselwasser ist eine Mindestalkalitat entsprechend einem pH-Wert 9,5 einzuhalten, die Uber die
Speisewasser-Alkalitat beeinflussbar ist. Andererseits darf zwecks Verhiitung von Laugeanreicherung
und Schutzschichtzerstérung sowie Unterdriickung des Kesselwasserschaumens ein maximaler pH-Wert
nicht Uberschritten werden. Die zulassige Hochstgrenze ist umso niedriger anzusetzen, je héher der
Betriebsiberdruck ist. Bewirkt das durch Zersetzung von Hydrogencarbonaten aus enthartetem oder
teilentsalztem Zusatzwasser entstehende Natriumhydroxid eine unzuldssig hohe Kesselwasseralkalitat,
so ist die Einhaltung bzw. das Unterschreiten der oberen pH-Wert-Begrenzung durch Absetzen von
Kesselwasser sicherzustellen.

Durch lokal unvermeidbare Anreicherungsvorgange in GroBwasserraum-Dampferzeugern kann bei
Verwendung salzarmen Speisewassers durch eine zu hohe Konzentration an Natriumhydroxid im
Kesselwasser, bevorzugt im Einwalzbereich von Rauchrohren, alkaliinduzierte Spannungsrisskorrosion
auftreten. Um dieser Gefahr entgegenzuwirken, ist die genannte Mindestkonzentration an Phosphat im
Kesselwasser einzuhalten und der zulassige pH-Bereich eingeschrankt.

Konditionierung mit Oxidationsmitteln (neutrale Fahrweise)

Die Konditionierung mit Sauerstoff oder Wasserstoffperoxid ist bei Durchlaufkesseln in Verbindung
mit dem flr diese Kesselbauart erforderlichen salzfreien Speisewasser anwendbar. Die Dosierung von
Oxidationsmitteln ermdglicht unter diesen Voraussetzungen den Verzicht auf eine Alkalisierung des
Speisewassers.

Der pH-Wert des Speisewassers soll > 6,5 sein. Diese Bedingung ist erfillt, wenn die Leitfahigkeit
des Speisewassers vor und hinter Probenahme-Kationenaustauscher gleich ist und derjenigen von
salzfreiem Speisewasser entspricht. Die Dosierung des Oxidationsmittels muss so erfolgen, dass bei
Sauerstoffkonzentrationen zwischen 0,050 und 0,25 mg/I die Korrosionsproduktkonzentration im
Speisewasser vor Kesseleintritt das Minimum erreicht.

Konditionierung mit Alkalisierungs- und Oxidationsmitteln (kombinierte Fahrweise)

Die kombinierte Dosierung von Ammoniak und Sauerstoff als Konditionierungsmittel ist bei
Durchlaufkesseln in Verbindung mit dem fiir diese Kesselbauart erforderlichen salzfreien Speisewasser
anwendbar. Bei gleichwertigem Korrosionsschutz firr Stahl wie bei alternativen Fahrweisen bietet die
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kombinierte Konditionierung verbesserten Korrosionsschutz fur Kupferwerkstoffe in Anlagenteilen
auBerhalb des Dampferzeugers.

Die Einstellung des pH-Wertes zwischen 8,0 und 9,0 im Speisewasser mit Ammoniak gewahrleistet
noch keinen hinreichenden Korrosionsschutz fur Stahl. Deshalb wird die Sauerstoffkonzentration
zwischen 0,03 und 0,15 mg/l so bemessen, dass die Korrosionsproduktkonzentration im Speisewasser
vor Kesseleintritt das Minimum erreicht.

Kapitel 7
Ausristung von Olschlammverbrennungsanlagen an Dampfkesselanlagen

Allgemeines

Dieses Kapitel beschreibt die zusétzlichen Anforderungen an Olschlammverbrennungsanlagen, die
Uber die fur Schiffsdampfkessel genannten Anforderungen der Kapitel 2 bis 6 hinaus gelten. Als
Olschlammverbrennungsanlagen an Schiffsdampfkesseln im Sinne dieses Kapitels gelten Anlagen,
die zur Verbrennung von Olschlamm dienen, der an Bord eines Seeschiffes anfallt. Sie gelten
nicht fir die Verbrennung von Klarschlamm und hausmullartigen Abfallen. Nicht zur Verbrennung
gelangen durfen Brennstoffe oder deren Gemische, die einen Flammpunkt unter 60 °C aufweisen.

Begriffsbestimmung
Olschlamm

Olschlamm gemaR dieses Kapitels sind Abfalle mineralischer Ole, wie sie an Bord von Seeschiffen
aus dem Schiffsbetrieb anfallen. Sie bestehen im Wesentlichen aus:

Olschlamm aus Brennstoff- und Schmierdlseparatoren,
Motorenablassol (Altol),

Leckal,

Restdl aus Bilgenwasserentodlern.

Der an Bord anfallende unaufbereitete Olschlamm betragt erfahrungsgemaR 1,5 bis 2,5 % der
verbrauchten Brennstoffmenge.

Olschlammverbrennungsanlagen

Unter C)Ischlammv"erbrennungsanlagen sind Olfeuerungsanlagen zu verstehen, die auch zur
Verbrennung von Olschlamm geeignet sind.

Die Olschlammverbrennungsanlage besteht aus:
Olschlammtank,
Olschlammaufbereitungsanlage,

Olbrenner,

Dampfkessel.

Olschlammtanks

Fir die Lagerung sind ausreichend groR bemessene Olschlammtanks vorzusehen" . Bei der
Bestimmung der TankgroRe sind insbesondere zu berlcksichtigen:

Maschinenleistung,

Verbrennungsmaglichkeiten,

Gesamtinhalt aller Brennstofftanks.

Olschlammtanks missen geeignete Einrichtungen zur Entwésserung haben.
Olschlammaufbereitungsanlagen

Allgemeines
Der Olschlamm muss so aufbereitet werden, dass er brennbar und pumpfahig wird. Hierzu missen
mindestens folgende Einrichtungen vorhanden sein:

Olschlammaufbereitungstank (Tank zum Mischen von Olriickstanden mit Brennstoff),
Olschlammvorwarmeinrichtung,
Homogenisiereinrichtung,
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Wassergehaltsmesseinrichtung,

Olschlammfilter.

Olschlammaufbereitungstank

Der Aufbereitungstank muss zusatzlich zu dem Olschlammtank vorhanden sein.

Es sind geeignete Entwésserungseinrichtungen zur Erlangung von brennfahigem Olschlamm
vorzusehen.

Zur eventuellen Verbesserung der Brennfahigkeit und des Heizwertes ist ein Brennstoffanschluss
vorzusehen.

Olschlammvorwéarmung
Fir die Olschlammvorwarmung gilt Kapitel 5 Abschnitt 5.2 sinngemal.

Homogenisiereinrichtung

Die Homogenisiereinrichtung muss sicherstellen, dass der gesamte Inhalt des
Olschlammaufbereitungstanks zu einem homogenen und brennfahigen Gemisch aufbereitet wird.

Diese Einrichtung darf erst nach ausreichender Entwésserung des Olschlamms in Betrieb gesetzt
werden.

Wassergehaltsmesseinrichtung ) )
Eine Einrichtung zur kontinuierlichen Anzeige und Uberwachung des Wassergehaltes im Olschlamm
ist vorzusehen.

Olschlammfilter
In der Brennerversorgungsleitung ist ein Doppelfilter mit Differenzdruckanzeige vorzusehen.

Olbrenner
Der Olbrenner muss in Aufbau und Ausristung den Anforderungen des Kapitels 5 entsprechen.

Der Olbrenner muss geeignet sein, Olschlamm sicher zu verbrennen. Hierzu ist der Olbrenner einer
Einzelprufung durch den Sachverstandigen zu unterziehen.

Der Olbrenner sollte fiir folgende Mindestdurchsatze ausgelegt sein:

Leistung des Hauptantriebsmotors (kW) Mindestdurchsatz (I/h)
>3000- 6000 100
> 6000 - 10 000 150
> 10 000 200

Dampfkessel

Kesselauslegung )
Der Dampfkessel muss fur die Verbrennung von Olschlamm geeignet sein. Hierfur sind insbesondere
folgende Punkte zu beachten:

Der Feuerraum muss in Volumen und Lange ausreichend bemessen sein, um einwandfreien
Ausbrand sicherzustellen.

Die dem Feuerraum nachgeschalteten Rauchgasziige missen unter Berlicksichtigung des erhohten
Feststoffanteiles im Rauchgas so ausgeflihrt sein, dass unzuldssig hohe Asche-Ablagerungen
vermieden werden.

An den Rauchgaszligen muss eine ausreichende Anzahl von Reinigungs- und Inspektionséffnungen
vorhanden sein.

Fir die Heizflachenreinigung sind wirkungsvolle Einrichtungen vorzusehen. Die Ausbringung der
Ablagerungen muss einfach zu handhaben sein.

Ausristung

An einer geeigneten Stelle des Dampfkessels muss eine Schaudffnung zur Beobachtung der Flamme
vorhanden sein.

Am Rauchgasabzug mussen eine Einrichtung zur Rauchgasbeobachtung sowie eine
Temperaturanzeige vorhanden sein.

Zusatzliche Anforderungen
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Uber die in Kapitel 5 genannten Punkte hinaus gelten folgende Anforderungen:

7.1 Die selbsttatigen Sicherheitsabsperreinrichtungen sind so anzusteuern, dass sie die
Olschlammzufuhr zum Feuerraum beim Anfahren nicht freigeben und wahrend des Betriebes
unterbrechen:

7.1.1 bei Uberschreiten und Unterschreiten des zuldssigen Wassergehaltes im Olschlamm,

7.1.2 bei Unterschreiten eines Mindestdruckes hinter dem Olschlammfilter,

7.1.3 bei Uberschreiten einer anlagenbezogenen maximalen Rauchgastemperatur am Kesselende,

7.1.4 bei Uberschreiten eines anlagenbezogenen maximalen Feuerraumdruckes. Eine

Abschaltverzogerung von maximal 5 s ist zulassig.

Eine Wiederinbetriebnahme der Olschlammverbrennung darf nur nach Eingreifen von Hand méglich
sein.

Bei Ursachen nach den Abschnitten 7.1.3 und 7.1.4 muss die gesamte Olzufuhr zum Feuerraum
unterbrochen und gegen selbsttatiges Wiederanlaufen verriegelt werden.

7.2 Die Zuverlassigkeit der Einrichtungen gemaR der Abschnitte 7.1.1 bis 7.1.4 ist dem
Sachverstandigen nachzuweisen.

1 Es wird auf folgende DIN ISO-Normen verwiesen:
DIN ISO 1751, Ausgabe Dezember 2015: Schiffbau und Meerestechnik; Runde Schiffsfenster.
DIN ISO 3903, Ausgabe Dezember 2015: Schiffbau und Meerestechnik; Rechteckige Schiffsfenster.

1 Die Zulassung erfolgt nach den im Seeaufgabengesetz zugewiesenen Zustandigkeiten.

2 Propellerwellen, die von Hand oder automatisch mit Fett geschmiert werden. Der Wirkungsgrad des
Hauptgetriebes wird mit 0,97 angesetzt.

3 Das Gerat muss den Vorgaben der europaischen Richtlinien lber die Bereitstellung auf dem Markt und die
Inbetriebnahme von Funkanlagen (z. B. Richtlinie 1999/5/EG und 2014/53/EU) entsprechen.

4 Das Gerat muss den Vorgaben der europaischen Richtlinien tber die Bereitstellung auf dem Markt und die
Inbetriebnahme von Funkanlagen (z. B. Richtlinie 1999/5/EG und 2014/53/EU) entsprechen.

5 Die Zulassung erfolgt nach den im Seeaufgabengesetz zugewiesenen Zustandigkeiten.
1 Dazu gehoren auch die Wandungen nicht absperrbarer Vorverdampfer.

2 Umwalzpumpen, die saug- und druckseitig vom Dampfkessel und/oder Uberhitzer absperrbar sind und die
nicht betriebsmaRig, d. h. nicht zur Aufrechterhaltung des normalen Kesselbetriebes bendtigt werden, sind
nicht als Kesselteil (Kesselwandung), sondern als Teil der Dampfkesselanlage anzusehen.

3 Hierunter werden auch Dampfstrahlpumpen (Injektoren) verstanden.

4 In diesem Falle gilt die Rohrleitung als Teil des Dampferzeugers. Wasserdruckprifungen missen
durchgefihrt werden kdnnen.

5 Das Jahr, in dem die erste Wasserdruckprufung durchgefihrt worden ist.
6 Entsprechende Angaben sind vom Antragsteller zu machen.

7 Hinsichtlich der Zu- und Abflihrungsleitungen ist die DIN EN 12952, Teil 3 oder die DIN EN 12953, Teil 10 zu
beachten.

8 Das Jahr, in dem die erste Wasserdruckprifung durchgefihrt worden ist.

9 Diese Begriffsbestimmung setzt voraus, dass keine freien Basen, z. B. Natriumhydroxid, als Verunreinigung
vorhanden sind.

10 Falls Hydrazin zur Anwendung gelangt, sind die berufsgenossenschaftlichen Merkblatter ,,Hydrazin“ (ZH
1/127) und , Grundsatze flr die Anerkennung von geschlossenen Umfull- und Dosieranlagen fir wassrige
Loésungen von Hydrazin“ (ZH 1/109) zu beachten.

* Auslegung gemaR den Anforderungen ,Meeresumwelt-SchutzmaBBnahmen der BG Verkehr”. Zu beziehen
bei der Dienststelle Schiffssicherheit, Brandstwiete 1, 20457 Hamburg.

Anlage 2 (zu § 9)
Schiffszeugnisse und -bescheinigungen, Schiffsbesichtigungen

(Fundstelle: BGBI. 1 1998, 3036 - 3039;
bzgl. der einzelnen Anderungen vgl. FuBnote)
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A. Schiffszeugnisse und -bescheinigungen

1. Ausstellung oder Verlangerung der Geltungsdauer
Von der Bundesverkehrsverwaltung werden auf Antrag fur Schiffe, die die Bundesflagge flhren, die
folgenden Schiffszeugnisse und Bescheinigungen, einzelne Bescheinigungen auch fur Schiffe, die eine
auslandische Flagge fuhren, ausgestellt oder in ihrer Geltungsdauer verlangert:

Zeugnisse/Bescheinigungen ausstellende
Stelle

(). Zeugnisse/Bescheinigungen im Rahmen von SOLAS

(1.) Sicherheitszeugnis fur Fahrgastschiffe nach SOLAS Regel 1/12 BG Verkehr
(2.) Bau-Sicherheitszeugnis fur Frachtschiffe nach SOLAS Regel 1/12 BG Verkehr
(3.) Ausrustungs-Sicherheitszeugnis fur Frachtschiffe nach SOLAS Regel 1/12 BG Verkehr
(4.) Funk-Sicherheitszeugnis fir Frachtschiffe nach SOLAS Regel 1/12 BG Verkehr
(5.) Ausnahmezeugnis (SOLAS) nach SOLAS Regel 1/12 BG Verkehr
(6.) Bescheinigung nach SOLAS Regel 11-2/19.4 BG Verkehr
(7.) Dokument Uber die fur einen sicheren Schiffsbetrieb erforderliche BG Verkehr

Mindestbesatzung nach SOLAS Regel V/14.2

Genehmigung fur Getreidetransporte nach SOLAS Regel VI/9 in Verbindung mit BG Verkehr
dem Internationalen Getreide-Code

A
©

A
©

Internationales Zeugnis Uber die Eignung zur Beforderung gefahrlicher BG Verkehr
Chemikalien als Massengut (IBC) nach SOLAS Regel VII/10 in Verbindung mit
/12

(10.) Internationales Zeugnis Uber die Eignung zur Beférderung verflissigter Gase  BG Verkehr
als Massengut (IGC) nach SOLAS Regel VII/13 in Verbindung mit Regel I/12

(11.) (@) Dokument Uber die Erflllung der einschlagigen Vorschriften BG Verkehr
(DOC) nach den SOLAS Regeln 1X/4.1 und 4.2 (Internationales
Schiffssicherheitsmanagement - ISM)

(b) Vorlaufiges Dokument Uber die Erflllung der einschldgigen Vorschriften BG Verkehr

(12.) (a) Zeugnis Uber die Organisation von Sicherheitsmanahmen (SMC) nach BG Verkehr
SOLAS Regel 1X/4.3 in Verbindung mit Regel 1/12 (ISM)

(b) Vorlaufiges Zeugnis Uber die Organisation von Sicherheitsmallnahmen BG Verkehr

(13.) (a) Sicherheitszeugnis fur Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge nach SOLAS BG Verkehr
Regel X/3

BG Verkehr

(b) Bescheinigung Uber die Erlaubnis zum Betrieb von
Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen nach Abschnitt 1.9 des
Hochgeschwindigkeits(HSC)-Codes in Verbindung mit SOLAS Regel X/3

(13a.) Internationales Zeugnis Uber die Gefahrenabwehr an Bord eines Schiffes nach BSH
Teil A Abschnitt 19.2 des ISPS-Codes

(). Zeugnisse/Bescheinigungen nach MARPOL 1973/78, soweit international in Kraft

(14.) Internationales Zeugnis tber die Verhiitung der Olverschmutzung nach BG Verkehr
MARPOL Anlage | Regel 6

(15.) Internationales Zeugnis Uber die Verhitung der Verschmutzung bei der BG Verkehr
Beférderung schadlicher flussiger Stoffe als Massengut nach MARPOL Anlage Il
Regel 9
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(15a.) Bescheinigung Uber eine dreiseitige Vereinbarung nach MARPOL Anlage Il BG Verkehr
Regel 6 Absatz 4
(16.) Zeugnis Uber die Eignung zur Beférderung gefahrlicher Chemikalien als BG Verkehr

Massengut nach MARPOL Anlage Il Regel 11 in Verbindung mit Nummer 1.6.4
des in Nummer I.2 der Anlage zum Schiffssicherheitsgesetz genannten BCH-
Codes

(17.) Internationales Zeugnis tber die Verhitung der Luftverunreinigung durch BG Verkehr
Schiffe (IAPP-Zeugnis) nach MARPOL Anlage VI Regeln 6 und 8

(17a.) Internationales Zeugnis Uber die Energieeffizienz (IEE-Zeugnis) nach MARPOL  BG Verkehr
Anlage VI Regel 6 und 8

(18.) Internationales Motorenzeugnis Uber die Verhitung der Luftverunreinigung BG Verkehr
(EIAPP-Zeugnis) nach Kapitel 2 der Technischen Vorschrift ber die Kontrolle
der Stickstoffoxid-Emissionen aus Schiffsdieselmotoren in Verbindung mit
MARPOL Anlage VI Regel 13

(). Zeugnisse nach dem Internationalen Freibord-Ubereinkommen von 1966

(19.) I_nternationales Freibordzeugnis nach den Artikeln 3 und 16 Abs. 1 des BG Verkehr
Ubereinkommens

(20.) Internationales Freibord-Ausnahmezeugnis nach den Artikeln 3 und 16 Abs. 2 BG Verkehr
des Ubereinkommens

(IV). Bescheinigung nach dem Internationalen Schiffsvermessungs-Ubereinkommen von 1969
(21.) Internationaler SchiffsmeBbrief (1969) nach Artikel 7 des Ubereinkommens BSH

(V). Bescheinigung nach der Richtlinie 97/70/EG des Rates vom 11. Dezember 1997 Uber eine harmonisierte
Sicherheitsregelung flr Fischereifahrzeuge von 24 Meter Lange und mehr (ABI. EG Nr. L 34 S. 1)

(22.) Konformitatszeugnis, Ausristungsverzeichnis und Ausnahmezeugnis nach BG Verkehr, BSH
Artikel 6 der Richtlinie

(VI). Zeugnisse und Bescheinigungen nach der Richtlinie 2009/45/EG des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 6. Mai 2009 Uber Sicherheitsvorschriften und -normen fir Fahrgastschiffe (ABl. L 161 vom 25.6..2009,
S.1)

(23.) a) Sicherheitszeugnis fur Fahrgastschiffe nach Artikel 13 Absatz 1 und 2 der BG Verkehr
Richtlinie
b) Sicherheitszeugnis und Erlaubnisschein fur BG Verkehr
Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge nach Artikel 13 Absatz 3 der Richtlinie
€) Bau- und Ausristungszeugnis fir Fahrzeuge mit dynamischem Auftrieb BG Verkehr
sowie Erlaubnisschein zum Betrieb von Fahrzeugen mit dynamischem
Auftrieb nach Artikel 13 Absatz 3 der Richtlinie
(VII). Sonstige Zeugnisse und Bescheinigungen
(24.) a) Schiffssicherheitszeugnis nach § 9 Abs. 3 BG Verkehr
o Generaldirektion
b) Bescheinigung nach § 9 Abs. 5 WasserstraBen und
Schifffahrt
¢) Prufbescheinigung nach § 9 Abs. 4 BSH, BG Verkehr
d) Bescheinigung nach § 9 Abs. 6 Satz 1 BG Verkehr
(25.) a) Bescheinigung der amtlichen Vermessung (MeRbrief) BSH
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b) MeBbescheinigung (auf sechs Monate befristet) BSH

Internationales Zeugnis tber die Verhitung der Verschmutzung durch
Abwasser (1973) nach MARPOL Anlage IV Regeln 4 bis 7 BG Verkehr

Zeugnis Uber die Eignung zur Beférderung verfllssigter Gase als Massengut in
Verbindung mit Nummer 1.6.4 des GC-Codes BG Verkehr

Internationales Zeugnis Uber ein Bewuchsschutzsystem (IAFS-Zeugnis) nach

aa) Artikel 6 der Verordnung (EG) Nr. 782/2003 des Europaischen
Parlamentsund des Rates vom 14. April 2003 Uber das Verbot
zinnorganischer Verbindungen auf Schiffen (ABI. L 115 vom 9.5.2003,
S. 1),

bb) Anlage 4 Regel 2 des AFS-Ubereinkommens (BGBI. 2008 Il S. 520)
einschlieBlich Spezifikation des Bewuchsschutzsystems BG Verkehr

Internationales Zeugnis Uber die Ballastwasser-Behandlung nach der Anlage
Regel E-2 des Ballastwasser-Ubereinkommens BG Verkehr

Vorbehaltlich Nummer (22.) sonstige Zeugnisse und Bescheinigungen nach
der Schiffssicherheitsverordnung in einer Fassung vor dem 1. Oktober 1998
sowie Verlangerungen von Zeugnissen und Bescheinigungen, die auf Grund
von inzwischen auBer Kraft getretenen Vorschriften erteilt wurden BSH, BG Verkehr.

Harmonisiertes System der Besichtigung und Zeugniserteilung
Abschnitt B Ziffer VII der Anlage zum Schiffssicherheitsgesetz wird auf Antrag auf das
Schiffssicherheitszeugnis nach § 9 Abs. 3 entsprechend angewendet.

Muster der Zeugnisse

Die zustandige Behérde bestimmt mit Zustimmung des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur die Muster der genannten Zeugnisse und sonstiger Bescheinigungen, soweit sie nicht
anderweitig verbindlich festgelegt sind, und macht sie im Verkehrsblatt bekannt.

Eintragungen

Reicht bei einem Frachtschiff die Festigkeit des Schiffskérpers nur fir einen begrenzten Fahrtbereich
aus, so ist dies in einem mit dem Sicherheitszeugnis zu verbindenden Anhang einzutragen.

Auflagen bei der Anwendung des § 7 oder § 9 werden in einen mit dem entsprechenden Zeugnis zu
verbindenden Anhang eingetragen.

Die einschlagigen Vorschriften Gber die Erteilung der Zeugnisse gelten entsprechend flr Eintragungen
in die Zeugnisse.

Auf Probefahrten in den inneren deutschen Gewassern und im deutschen Kistenmeer oder von
einem deutschen Hafen zu einem anderen deutschen Hafen kénnen erforderliche Zeugnisse

durch eine Probefahrtbescheinigung der Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft Post-Logistik
Telekommunikation ersetzt werden. Diese bestimmt mit Zustimmung des Bundesministeriums fur
Verkehr und digitale Infrastruktur die Sicherheitsanforderungen flr Probefahrten nach Satz 1, soweit
sie nicht anderweitig verbindlich festgelegt sind, und macht sie im Verkehrsblatt bekannt.

Ersatzausfertigung

Ist ein Zeugnis oder eine Bescheinigung unbrauchbar geworden oder wird glaubhaft gemacht, dal8 sie
verlorengegangen sind, stellt die zustandige Behorde eine Ersatzausfertigung aus, die als solche zu
bezeichnen ist.

Riickgabe von Bescheinigungen
Der Eigentlimer eines Schiffes hat ungultige oder verlorene und nach Neuausstellung wiedergefundene
Schiffszeugnisse und -bescheinigungen unverziglich an die Ausstellungsbehérde zuriickzugeben.

Versicherung an Eides Statt
Die zustandige Behdrde ist befugt, fir die Glaubhaftmachung von Angaben zum Zeugnis oder zur
Bescheinigung oder zu deren Verlust eine Versicherung an Eides Statt zu verlangen und abzunehmen.

Zur Zeugniserteilung far Schiffe, die die Bundesflagge fuhren,
erforderliche Besichtigungen von Schiffen (zu 8 9 Abs. 2)
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Zustandige Behorde

Die fUr Besichtigungen von Schiffen zustandige Verwaltungsbehdrde ist die Berufsgenossenschaft
Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation.

Die fiir die Uberpriifung (Priifung vor Verwendung an Bord und Erstbesichtigung,
Wiederholungsprufungen, Stichprifungen) zulassungs- oder genehmigungspflichtiger Navigations- und
Funkausrustung auf Schiffen zustandige Verwaltungsbehorde ist vorbehaltlich des § 7 Abs. 2 dieser
Verordnung das Bundesamt fur Seeschiffahrt und Hydrographie. Abschnitt A.l. Nr. 1.2 der Anlage 1
findet entsprechende Anwendung.

Fur die Aufgaben, die der Bundesrepublik Deutschland nach MaBgabe der Richtlinie 2009/15/EG
und Verordnung (EG) Nr.391/2009 obliegen, ist das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur zustandig, soweit in Nummer 3.2 nichts anderes bestimmt ist.

(weggefallen)

Harmonisiertes System
Soweit Zeugnisse nach dem Harmonisierten System auszustellen sind, sind die Vorschriften fur dieses
System auch auf die hierfir erforderlichen Besichtigungen anzuwenden.

Anerkannte Klassifikationsgesellschaften

Der Antragsteller kann eine anerkannte Klassifikationsgesellschaft, mit der ein Auftragsverhaltnis im
Sinne des Artikels 5 Absatz 2 der Richtlinie 2009/15/EG begrindet worden ist, mit der Durchflihrung der
Besichtigungen beauftragen, die fir die Erteilung der in Abschnitt A. Nr. 1. (1) bis (5), (9) und (10), (13),
(14) bis (20), (22), (26) und (27)a) dieser Anlage genannten Zeugnisse erforderlich sind. Anerkannte
Klassifikationsgesellschaften sind die anerkannten Organisationen im Sinne des Artikels 2 Buchstabe

g der Richtlinie 2009/15/EG Soweit fur die Erteilung der in Satz 1 genannten Zeugnisse erforderlich,
kénnen sich die Besichtigungen auch auf Ausristungsgegenstande erstrecken, die keiner besonderen
Zulassung unterliegen. Die anerkannte Klassifikationsgesellschaft fuhrt die genannten Besichtigungen
eigenstandig und in eigener Verantwortung durch.

Flar das Auftragsverhaltnis mit einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft gilt Folgendes:

a) Die Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation und das
Bundesamt fur Seeschifffahrt und Hydrographie schlieBen jeweils fur ihren Zustandigkeitsbereich
nach MalBgabe der §§ 1, 5 und 6 des Seeaufgabengesetzes in Verbindung mit Abschnitt A dieser
Anlage mit der anerkannten Klassifikationsgesellschaft eine schriftliche Vereinbarung, die die
Aufgabenwahrnehmung im Rahmen des Auftragsverhaltnisses regelt. Diese Vereinbarung
unterliegt deutschem Recht. Die Vereinbarung kann zusatzlich in englischer Sprache geschlossen
werden; die Fassung in deutscher Sprache ist maRgebend.

b) Die Wahrnehmung der von der anerkannten Klassifikationsgesellschaft im Rahmen des
Auftragsverhaltnisses Gbernommenen Aufgaben wird regelmaRig, mindestens alle zwei Jahre,
von der Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation oder dem
Bundesamt flr Seeschifffahrt und Hydrographie Gberwacht. Fir die der Berufsgenossenschaft
Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation dadurch entstehenden Kosten gilt § 6 Abs. 5
Satz 1 des Seeaufgabengesetzes.

c) Die Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation kann sich jederzeit
- auch ohne vorherige Anmeldung - vergewissern, dal8 die anerkannte Klassifikationsgesellschaft
die im Anhang | der Verordnung (EG) Nr. 391/2009 vorgeschriebenen Anforderungen erfullt.

d) Die nach §1 Nr. 12 des Seeaufgabengesetzes und insbesondere fiir eine Schiffsbestandsdatei
erforderlichen Schiffsdaten sowie die in Artikel 10 Absatz 4 der Verordnung (EG) Nr. 391/2009
genannten sachdienlichen Angaben Uber den Klassenwechsel oder die Ausklassifizierung von
Schiffen sind dem nach § 5 Abs. 1 Nr. 4a des Seeaufgabengesetzes zustandigen Bundesamt fur
Seeschiffahrt und Hydrographie zu Gbermitteln.

e) Die anerkannte Klassifikationsgesellschaft muR als Sicherheitsvoraussetzung fur die
Schiffsbesichtigungen nach diesem Abschnitt im Gebiet der Bundesrepublik Deutschland eine
oOrtliche Vertretung unterhalten.

f)  Geschaftliche Verbindungen zu einem Schiffseigner im Sinne von Abschnitt A Nr. 6 des Anhangs
der Richtlinie sind nicht die mit der privatrechtlichen Tatigkeit der Klassifikationsgesellschaft im
Rahmen der Klassifikation von Schiffen normalerweise verbundenen Rechtsbeziehungen.
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Die Begrindung eines Auftragsverhaltnisses im Sinne des Artikels 5 Absatz 2 der Richtlinie 2009/15/
EG mit Klassifikationsgesellschaften, die ihre Niederlassung im Sinne des Artikels 2 Buchstabe j

der Verordnung (EG) Nr. 391/2009 nicht im Gebiet der Mitgliedstaaten der Europaischen Union
haben, bedarf der Zustimmung des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur.

Die Zustimmung kann davon abhangig gemacht werden, dal8 der Staat, in dem die Gesellschaft

ihre Niederlassung hat, auf der Grundlage der Gegenseitigkeit auch die in der Europaischen Union
niedergelassenen anerkannten Klassifikationsgesellschaften anerkennt und deren Tatigkeit ohne
Diskriminierung zulaft.

Die anerkannte Klassifikationsgesellschaft hat die Schiffsbesichtigungen nach diesem Abschnitt
gemaR den in den internationalen Ubereinkommen und dieser Verordnung sowie unter Beachtung
der Richtlinie fir den Bau und die Ausristung von Schiffsdampfkesselanlagen auf Seeschiffen
unter deutscher Flagge (VkBI. 2002 S. 313, Anlagenband B 8129) in der jeweiligen Fassung sowie
der zur Auslegung dieser Vorschriften im Verkehrsblatt oder durch Rundschreiben gegentber der
Klassifikationsgesellschaft bekanntgemachten einschldgigen Richtlinien der Berufsgenossenschaft
Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation durchzufiihren.

Flr die Erteilung der in Nummer 3.1 genannten Zeugnisse durch die Berufsgenossenschaft
Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation gilt der Nachweis, dal8 die hierfur festgelegten
Besichtigungsanforderungen erfullt sind, als erbracht, wenn die anerkannte Klassifikationsgesellschaft
die Besichtigung nach MaRgabe dieser Verordnung durchgefihrt hat und der Berufsgenossenschaft
Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation bestatigt, daB die Anforderungen erfullt werden.

Hat die Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation triftige Griinde
fur die Annahme, dal8 die Besichtigungen von einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft

nicht den Vorschriften entsprechend durchgefiihrt werden, so kann sie fur die Erteilung der in
Nummer 3.1 genannten Zeugnisse weitere Nachweise fiir die Erfullung der entsprechenden
Besichtigungsanforderungen verlangen und eigene Besichtigungen durchflhren.

Das Bundesministerium flir Verkehr und digitale Infrastruktur kann aus Griinden einer ernsthaften
Gefahrdung von Sicherheit und Umwelt vorldufig anordnen, dass Besichtigungsergebnisse einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft nicht der Erteilung der in Nummer 3.1 genannten Zeugnisse
zugrunde gelegt werden kénnen. Die Entscheidung wird der zustandigen Behorde, der betroffenen
Klassifikationsgesellschaft, der Europaischen Kommission und den tbrigen Mitgliedstaaten, sowie

den betroffenen Schiffseigentiimern mitgeteilt. Im Falle der Entziehung der Anerkennung durch die
Kommission nach Artikel 7 der Verordnung (EG) Nr. 391/2009 gilt das Auftragsverhaltnis mit dem Tage,
an dem die Entziehung wirksam ist, als beendet.

Beantragt der Antragsteller Besichtigungen unmittelbar durch die Berufsgenossenschaft
Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation, so werden diese unbeschadet der
Richtlinie 2009/15/EG im Rahmen des deutschen Rechts und insbesondere des § 6 Abs. 1 des
Seeaufgabengesetzes durchgeflhrt.

Besichtigungen nach Anlage 4 des AFS-Ubereinkommens

a) Ein Bewuchsschutzsystem, das bei einer Besichtigung nach Anlage 4 Regel 1 des AFS-
Ubereinkommens tberprift wird und ein Biozid-Produkt im Sinne der Verordnung (EU) Nr.
528/2012 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 22. Mai 2012 Uber die Bereitstellung
auf dem Markt und die Verwendung von Biozidprodukten (ABI. L 167 vom 27.6.2012, S. 1) ist,
entspricht dem Ubereinkommen, wenn es nach MaRgabe des Artikels 17 Absatz 1 der Verordnung
(EU) Nr. 528/2012 oder nach § 28 Absatz 8 bis 10 des Chemikaliengesetzes ordnungsgeman
auf dem Markt bereitgestellt oder verwendet wird. Darlber hat sich die Berufsgenossenschaft
Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation zu vergewissern. Zur Beschleunigung des
Verfahrens kann der Antragsteller, um die Voraussetzungen in Satz 1 zu belegen, eines der
folgenden Dokumente in Kopie vorlegen:

aa) Bescheid der zustandigen Behdérde Uber eine
- Zulassung im Sinne von Artikel 17 Absatz 1 der Verordnung (EU) Nr. 528/2012,
- Erteilung der Registriernummer nach § 3 Absatz 2 Satz 4 der Biozid- Meldeverordnung
vom 14. Juni 2011 (BGBI. I S. 1085) in der jeweils geltenden Fassung,
bb)  Auszug aus dem Elektronischen Verzeichnis
- nach Artikel 67 Absatz 2 der Verordnung (EU) Nr. 528/2012 oder
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- nach § 4 der Biozid-Meldeverordnung mit den zur Identifizierung des
Bewuchsschutzsystems erforderlichen Angaben.

b) Unterliegt ein Bewuchsschutzsystem nicht den in Satz 1 genannten Vorschriften, wird es
durch die Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation oder
durch die von ihr beauftragte Stelle nach MalRgabe der Richtlinien fir die Besichtigungen
von Bewuchsschutzsystemen an Schiffen und fur die Erteilung von Zeugnissen Uber solche
Besichtigungen (VkBI. 2007 S. 657) Uberprift. Dabei sind Bescheinigungen anerkannter
Klassifikationsgesellschaften tber das Nichtvorhandensein zinnorganischer Verbindungen (TBT-
frei-Bescheinigung) anzuerkennen.

Anerkennung bei auslandischen Bescheinigungen

Die zustandige Behdrde erkennt im Einzelfall oder allgemein eine von der zustandigen Behorde eines
anderen Mitgliedstaates der Europaischen Union bescheinigte Prifung, Untersuchung oder Erprobung
an, soweit nachweislich gleichwertige Anforderungen erflllt sind. Sie kann eine solche Anerkennung
vornehmen, wenn es sich um Bescheinigungen eines sonstigen Staates handelt. Die Anforderungen
sind gleichwertig, wenn das geforderte Schutzniveau im Hinblick auf die Eignung fur den Schiffsbetrieb
und die sichere Funktion an Bord sowie die Gesundheit gleichermalen dauerhaft erreicht wird.

Anlage 3 (zu § 13 Abs. 4a)
Befahigungsnachweise fiir den mobilen Seefunkdienst und den mobilen Seefunkdienst lUber

Satelliten

Fundstelle: BGBI. 1 2001, 2281 - 2284;
bzgl. der einzelnen Anderungen vgl. FuBnote

A.
1.
1.1

1.2

2.1

2.2

2.3

Arten der Befahigungsnachweise, Erwerb, Gultigkeitsdauer, Umtausch
Arten der Befahigungsnachweise

Von der Bundesverkehrsverwaltung werden folgende Funkzeugnisse sowie Gultigkeits- und
Anerkennungsvermerke (Befahigungsnachweise) ausgestellt oder in ihrer Geltungsdauer verlangert:

a) flr die Austubung des Seefunkdienstes bei Seefunkstellen auf Schiffen, die am Weltweiten Seenot-
und Sicherheitsfunksystem (Global Maritime Distress and Safety System (GMDSS)) teilnehmen,

aa) Allgemeines Betriebszeugnis flir Funker (General Operator's Certificate (GOC)),
bb) Beschrankt Glltiges Betriebszeugnis flir Funker (Restricted Operator's Certificate (ROC)),
cc)  UKW-Betriebszeugnis fur Funker (UBZ);

b) fur die Ausiibung des Seefunkdienstes bei Seefunkstellen auf Schiffen, die nicht dem

Kapitel IV des SOLAS-Ubereinkommens unterliegen und die am Weltweiten Seenot- und
Sicherheitsfunksystem (Global Maritime Distress and Safety System (GMDSS)) teilnehmen,

aa) Allgemeines Funkbetriebszeugnis (Long Range Certificate (LRC)),
bb)  Beschrankt Gultiges Funkbetriebszeugnis (Short Range Certificate (SRC));

¢) Anerkennungsvermerk fir Inhaber von Funkzeugnissen auslandischer Verwaltungen;
d) Glltigkeitsvermerk zu Seefunkzeugnissen gemaR dem STCW-Ubereinkommen.

(weggefallen)
Befahigung zur Auslibung des Seefunkdienstes

Nach der Art der zu bedienenden Seefunkstelle richtet sich, welcher der in Nummer 1 aufgeflihrten
Befahigungsnachweise fur die Ausibung des Seefunkdienstes bei dieser Seefunkstelle ausreicht.

Das Allgemeine Betriebszeugnis flr Funker (GOC) berechtigt zur uneingeschrankten Ausibung des
Seefunkdienstes bei Sprech-Seefunkstellen, Schiffs-Erdfunkstellen sowie allen Funkeinrichtungen des
GMDSS.

Das Beschrankt Gultige Betriebszeugnis fur Funker (ROC) berechtigt zur Austbung des Seefunkdienstes
bei Sprech-Seefunkstellen fur UKW und Funkeinrichtungen des GMDSS fur UKW.
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Das UKW-Betriebszeugnis fur Funker (UBZ) berechtigt zur Austibung des Seefunkdienstes bei Sprech-
Seefunkstellen fur UKW und Funkeinrichtungen des GMDSS fir UKW in den deutschen Seegebieten.

Das Allgemeine Funkbetriebszeugnis (LRC) berechtigt zur uneingeschrankten Ausidbung des
Seefunkdienstes bei Sprech-Seefunkstellen, Schiffs-Erdfunkstellen und Funkeinrichtungen des GMDSS
auf Sportfahrzeugen sowie auf Schiffen, fir die dies in einer Rechtsnorm oder in einer Richtlinie im
Sinne von § 6 vorgesehen ist.

Das Beschrankt Gultige Funkbetriebszeugnis (SRC) berechtigt zur Austibung des Seefunkdienstes bei
Sprech-Seefunkstellen fir UKW und Funkeinrichtungen des GMDSS fur UKW auf Sportfahrzeugen sowie
auf Schiffen, fur die dies in einer Rechtsnorm oder in einer Richtlinie im Sinne von § 6 vorgesehen ist.

Flr das Bedienen von Satelliten-Seenotfunkbaken (Sat-EPIRB), Radartranspondern fir Suche und
Rettung, Satelliten-Funkanlagen, die ausschlieBlich der allgemeinen Kommunikation dienen, sowie
Funkempfangseinrichtungen fur den ausschlieflichen Empfang seefahrtsbezogener Informationen ist
der Besitz eines Seefunkzeugnisses nicht erforderlich.

Voraussetzungen flr den Erwerb eines Seefunkzeugnisses

Der Bewerber erhdlt ein Seefunkzeugnis, wenn er hierfliir das erforderliche Alter erreicht hat und die
Anforderungen hinsichtlich Ausbildung und Befahigungsbewertung erflllt. Das Alterserfordernis ist
erfullt

a) bei Seefunkzeugnissen nach Nummer 1.1 Buchstabe b Doppelbuchstabe bb, wenn er das 15.
Lebensjahr vollendet hat,

b) bei Seefunkzeugnissen nach Nummer 1.1 Buchstabe a Doppelbuchstabe aa bis cc und Buchstabe
b Doppelbuchstabe aa, wenn er das 18. Lebensjahr vollendet hat.

Der Bewerber um ein Seefunkzeugnis erfillt die Anforderungen hinsichtlich Ausbildung und
Befahigungsbewertung

a) bei Seefunkzeugnissen nach Nummer 1.1 Buchstabe a, wenn die Voraussetzungen und
Prifungsanforderungen nach § 2 des Seeaufgabengesetzes in der Fassung der Bekanntmachung
vom 18. September 1998 (BGBI. | S. 2986) in der jeweils geltenden Fassung und nach dieser
Anlage erfullt sind,

b) bei Seefunkzeugnissen nach Nummer 1.1 Buchstabe b, wenn die Voraussetzungen und
Prifungsanforderungen nach dieser Anlage erfiillt sind.

Gultigkeitsdauer der Befahigungsnachweise

Seefunkzeugnisse nach Nummer 1.1 Buchstabe a werden unbefristet erteilt. Mit Erteilung
des Seefunkzeugnisses wird die Befahigung zur Ausibung des Seefunkdienstes durch einen
Gultigkeitsvermerk zum Seefunkzeugnis fir die Dauer von finf Jahren bestatigt.

Der Giltigkeitsvermerk nach Nummer 1.1 Buchstabe d wird vom Bundesamt fur Seeschifffahrt und
Hydrographie fur jeweils funf Jahre verlangert, wenn eine der folgenden Voraussetzungen vorliegt:

a) der Zeugnisinhaber hat den Seefunkdienst auf einem funkausristungspflichtigen Seeschiff
mindestens ein Jahr wahrend der letzten funf Jahre wahrgenommen,

b) der Zeugnisinhaber hat Tatigkeiten ausgeubt, die vom Bundesministerium flr Verkehr und
digitale Infrastruktur oder der von ihm bestimmten Stelle als geeignet anerkannt werden, um den
Fortbestand der Befahigung zu erhalten,

¢) der Zeugnisinhaber hat eine vereinfachte Priifung beim Bundesamt fiir Seeschifffahrt und
Hydrographie oder einer von diesem benannten Stelle erfolgreich abgelegt,

d) der Zeugnisinhaber hat innerhalb von 24 Monaten vor der Antragstellung auf Verlangerung
der Gliltigkeitsdauer erfolgreich an einem Wiederholungslehrgang bei einer zustandigen
Ausbildungsstatte der Lander, der Bundeswehr oder der Bundespolizei im Sinne des Abschnitts C
Nr. 4.1 dieser Anlage teilgenommen.

Der Verlangerung des Gultigkeitsvermerks steht die Eintragung eines Funktionsvermerks im
Zusammenhang mit einem Giltigkeitsvermerk (Endorsement) gleich, aus der hervorgeht, dass eine der
Voraussetzungen nach Buchstabe a bis d erflllt ist.

Seefunkzeugnisse nach Nummer 1.1 Buchstabe b sind unbefristet glltig.
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4.4  Seefunkzeugnisse, die vor dem Inkrafttreten dieser Bestimmungen ausgestellt und nicht widerrufen
wurden, sind nach Malgabe ihres Inhalts giiltig.

5. Umtausch
Das Bundesamt flr Seeschifffahrt und Hydrographie kann auf Antrag folgende gultige
Seefunkzeugnisse umtauschen:

Allgemeines Betriebszeugnis flr in Allgemeines Betriebszeugnis fir Funker (General
Funker (ABZ) Operator's Certificate (GOC)),

Beschrankt Giltiges in Beschrankt Giltiges Betriebszeugnis flr Funker
Betriebszeugnis fur Funker | (BZ 1) (Restricted Operator's Certificate (ROC)),
Beschrankt Glltiges in UKW-Betriebszeugnis fur Funker (UBZ).

Betriebszeugnis fur Funker Il (BZ II)

6. Zeugnismuster
Das Bundesamt flir Seeschifffahrt und Hydrographie bestimmt mit Zustimmung des Bundesministeriums
fur Verkehr und digitale Infrastruktur die Muster der genannten Zeugnisse und sonstiger
Bescheinigungen, soweit sie nicht anderweitig verbindlich festgelegt sind, und macht sie im
Verkehrsblatt bekannt.

B. Prafungsordnung, Durchflhrung der Prifung
1. Erwerb von Funkbetriebszeugnissen LRC und SRC
1.1 Prifungszustandigkeiten

1.1.1  Furdie Zulassung zur Prifung und die Erteilung des Allgemeinen Funkbetriebszeugnisses
(Long Range Certificate (LRC)) und des Beschrankt Gultigen Funkbetriebszeugnisses
(Short Range Certificate (SRC)) richten die nach § 13 Abs. 4a beauftragten Verbande
eine Zentrale Verwaltungsstelle ein, welche die Zulassungsvoraussetzungen prift, den
Erfordernissen entsprechend die Prifungstermine und Prifungsorte festlegt, das Bestehen
der Prifung feststellt und die entsprechenden Funkzeugnisse ausstellt. § 3 Abs. 2 Satz 2 der
Sportseeschifferscheinverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. Marz 1998 (BGBI. |
S 394), zuletzt geandert durch Artikel 6 der Verordnung vom 28. Juni 2006 (BGBI. | S. 1417), findet
entsprechende Anwendung.

1.1.2  Die Zentrale Verwaltungsstelle bedient sich bei der Zulassung zur Priifung und deren Durchfiihrung
sowie der Erteilung der Funkzeugnisse einschlieBlich der Erhebung und Einziehung der Kosten der
Prifungsausschisse nach Nummer 1.1.3.

1.1.3  Furdie in Nummer 1.1.2 genannten Zwecke werden von den beauftragten Verbanden
Prifungsausschisse eingerichtet. Ein Prifungsausschuss besteht aus einem Leiter, der vom
Bundesamt flr Seeschifffahrt und Hydrographie mit Zustimmung des Bundesministeriums fur
Verkehr und digitale Infrastruktur bestellt wird, und seinem Stellvertreter.

1.1.4  Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur bestimmt im Einvernehmen mit den
beauftragten Verbanden den Sitz der Prafungsausschuisse.

1.1.5 Die Prafungen zum Funkzeugnis werden von Prifungskommissionen abgenommen, die vom Leiter
des Prifungsausschusses eingesetzt werden und aus einem Vorsitzenden und zwei Beisitzern
bestehen. Die Mitglieder der Prifungskommissionen werden vom Bundesamt flr Seeschifffahrt und
Hydrographie auf Vorschlag der beauftragten Verbande bestellt. Nach Anhdrung der beauftragten
Verbande kann das Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hydrographie die Bestellung der Mitglieder der
Prafungskommissionen widerrufen oder zuricknehmen. Die Mitglieder der Prifungskommissionen
mussen mindestens Inhaber des Allgemeinen Funkbetriebszeugnisses (LRC) sein.

1.1.6  Der Bewerber hat seine Anmeldung schriftlich an einen Prifungsausschuss zu richten. Der
Anmeldung ist ein aktuelles Passbild beizufligen. Die Anmeldung zu einer Prifung kann auch als
Gruppenanmeldung erfolgen.

1.1.7  Der Bewerber wird zur Priifung zugelassen, wenn die nach diesem Abschnitt erforderlichen
Unterlagen vorliegen und der Eingang der Prifungsgebiihren nachgewiesen ist. Die Zulassung
zur Priifung darf frihestens drei Monate vor Erreichen des Mindestalters nach Abschnitt A Nr. 3.1
Buchstabe a erfolgen.
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Durchflhrung der Priifung

Der Leiter des Prufungsausschusses oder sein Stellvertreter bestimmt den Priafungstermin sowie den
Prifungsort. Uber den Prifungsverlauf ist eine Niederschrift aufzunehmen.

Der Bewerber muss sich auf Verlangen vor Beginn der Prafung durch Vorlage des giltigen
Personalausweises oder Reisepasses ausweisen.

Tritt der Bewerber wahrend der Priifung aus anderen als zwingenden gesundheitlichen Griinden
zurlick, so gilt die Prifung als nicht bestanden.

Unerlaubte Hilfsmittel, wie z. B. Blicher, Taschenrechner u. a., oder fremde Hilfe dlirfen bei der
Priifung nicht benutzt werden. Bei einem Tauschungsversuch gilt die Prifung als nicht bestanden;
das gilt auch flr bereits erfolgreich durchgefiihrte Prifungsteile. Der Vorsitzende hat vor Beginn der
Prifung die Bewerber Uber die Folgen eines Tauschungsversuchs zu informieren.

Die Prifungskommission entscheidet (iber das Ergebnis der Prifung. Die Prifung ist bestanden,
wenn der Bewerber in allen Prifungsteilen Fertigkeiten und Kenntnisse nachgewiesen hat, die

im Falle der Funkzeugnisse nach Abschnitt A Nr. 1.1 Buchstabe a und b nach MaRgabe der im
Verkehrsblatt des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur veréffentlichten
Prifungsrichtlinien ausreichend sind. Zum Bestehen ist eine einstimmige Entscheidung erforderlich.

Wiederholungsprufung

Hat der Bewerber die Prifung nicht bestanden, so kann er die Prifung wiederholen. Nochmals zu
prufen sind die Prufungsteile, in denen der Bewerber nicht bestanden hat. Die Wiederholungspriifung
kann frihestens sieben Tage und spatestens sechs Monate nach dem Zeitpunkt der nicht
bestandenen Prifung stattfinden.

Fir die Wiederholungsprifung gelten die Regelungen nach Nummer 1.2 entsprechend.
Erganzungsprifungen

Inhaber eines UKW-Betriebszeugnisses fur Funker (UBZ) oder eines Beschrankt Gulltigen
Betriebszeugnisses fur Funker Il (UKW-Betriebszeugnis II) kdnnen durch eine Erganzungsprifung
das Beschrankt Giltige Betriebszeugnis flr Funker (ROC) oder das Beschrankt Gultige
Funkbetriebszeugnis (SRC) erwerben.

Inhaber eines UKW-Sprechfunkzeugnisses flr den Binnenschifffahrtsfunk (UBI) kénnen durch eine
Erganzungsprifung das Beschrankt Gultige Funkbetriebszeugnis (SRC) erwerben.

Die Erganzungsprifungen kénnen in Verbindung mit einer Prifung nach Nummer 1.2 abgelegt
werden. Hat der Bewerber die Erganzungsprifung nicht bestanden, so kann er sie erneut ablegen.
Nummer 1.3 gilt entsprechend.

Vereinfachte Priifung
Inhaber von Seefunkzeugnissen, deren Glltigkeitsvermerk abgelaufen ist, kdnnen sich einer
vereinfachten Prifung unterziehen. Die Nummern 1.2 und 1.3 gelten entsprechend.

Anpassungsprufung

Inhaber von auslandischen Befahigungsnachweisen, bei denen der Erwerb der
Befahigungsnachweise nicht der MaRgabe der Vollzugsordnung flir den Funkdienst entspricht,
kénnen sich zum Erwerb eines deutschen Funkbetriebszeugnisses einer Anpassungsprufung
unterziehen, die aus einem theoretischen und einem praktischen Teil besteht. Der Inhalt der
Anpassungsprufung wird in der im Verkehrsblatt des Bundesministeriums flr Verkehr und digitale
Infrastruktur veréffentlichten Prifungsrichtlinie bekannt gegeben. Die Nummern 1.1, 1.2 und 1.3
gelten entsprechend.

Erteilung, Anerkennung und Ersatzausfertigung von Befahigungsnachweisen
Erteilungsstellen

Fir die Erteilung von Befahigungsnachweisen ist, soweit in Nummer 1.2 nichts anderes vorgesehen
ist, das Bundesamt flr Seeschifffahrt und Hydrographie zustandig. Die Zustandigkeit der
Behérden, die fir die Uberpriifung im Sinne des § 2 des Seeaufgabengesetzes in der Fassung der
Bekanntmachung vom 18. September 1998 (BGBI. | S. 2986) in der jeweils geltenden Fassung
zustandig sind, zur Eintragung von Vermerken Uber die Funktion als Funker bleibt unberihrt.

Fur die Erteilung von Seefunkzeugnissen nach Abschnitt A Nr. 1.1 Buchstabe b sind die
Prifungsstellen nach Abschnitt B Nr. 1.1 zustandig. Die in diesem Abschnitt genannten Verbande
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werden beauftragt, festzustellen, ob der Bewerber fiir ein Seefunkzeugnis die Voraussetzungen des
Erwerbs erflllt hat, das Seefunkzeugnis auszustellen und dem Bewerber auszuhandigen.

Anerkennung von Seefunkzeugnissen auslandischer Verwaltungen

Befahigungsnachweise zur Austbung des Seefunkdienstes bei Seefunkstellen auf Schiffen, die dem
SOLAS-Ubereinkommen unterliegen

Das Bundesamt fur Seeschifffahrt und Hydrographie erteilt im Original vorgelegten

gliltigen Befdhigungsnachweisen eines Vertragsstaates des STCW-Ubereinkommens einen
Anerkennungsvermerk, wenn diesem Staat vom Schiffssicherheitsausschuss der Internationalen
Seeschifffahrts-Organisation die uneingeschrankte Anwendung des STCW-Ubereinkommens bestéatigt
wurde und der Befahigungsnachweis der im STCW-Ubereinkommen vorgeschriebenen Form
entspricht.

Befahigungsnachweise zur Austibung des Seefunkdienstes bei Seefunkstellen auf Schiffen, die nicht
dem SOLAS-Ubereinkommen unterliegen

Befahigungsnachweise eines Vertragsstaates der Konstitution und Konvention der Internationalen
Fernmeldeunion (BGBI. 1996 Il S. 1306) in der jeweils geltenden Fassung bediirfen keiner
Anerkennung, wenn das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur festgestellt hat,
dass die Befahigungsnachweise nach MalRgabe der Vollzugsordnung fiir den Funkdienst erworben
worden sind. Eine Liste mit den als gleichwertig festgestellten auslandischen Befahigungszeugnissen
wird durch das Bundesministerium flr Verkehr und digitale Infrastruktur (B.1.1.1) im Verkehrsblatt
bekannt gegeben. Entspricht der Erwerb der Befahigungsnachweise nicht der MaRgabe der
Vollzugsordnung fiir den Funkdienst und halt sich der Inhaber langer als ein Jahr dauerhaft im
Geltungsbereich dieser Verordnung auf, hat er durch das Ablegen einer Prifung nach Abschnitt B
Nummer 4 (Anpassungsprifung) seine Befahigung nachzuweisen.

Befahigungsnachweise eines Vertragsstaates des STCW-Ubereinkommens bedirfen keiner
Anerkennung, wenn diesem Staat vom Schiffssicherheitsausschuss der Internationalen
Seeschifffahrts-Organisation die uneingeschrankte Anwendung des STCW-Ubereinkommens bestéatigt
worden ist und der Befahigungsnachweis der im STCW-Ubereinkommen vorgeschriebenen Form
entspricht. Eines Glltigkeitsvermerks im Sinne des STCW-Ubereinkommens bedarf es nicht.

Befahigungsnachweise eines Vertragsstaates des STCW-Ubereinkommens bedirfen keiner
Anerkennung, auch wenn diesem vom Schiffssicherheitsausschuss der Internationalen
Seeschifffahrts-Organisation die uneingeschrankte Anwendung des STCW-Ubereinkommens nicht
bestatigt wurde, aber der Befahigungsnachweis der im STCW-Ubereinkommen vorgeschriebenen
Form entspricht und der Inhaber sich nicht langer als ein Jahr dauerhaft im Geltungsbereich dieser
Verordnung aufhalt. Abschnitt C.2.2.1 Satz 3 und Abschnitt C.2.2.2 Satz 2 gelten entsprechend.

Ersatzausfertigung

Flr einen verlorenen gultigen Befahigungsnachweis fertigt die Stelle, die die Urschrift ausgestellt
hat, auf Antrag eine Zweitschrift. Gleiches gilt, wenn das Dokument unbrauchbar geworden ist. In
diesem Fall ist die Urschrift vor der Ausfertigung der Zweitschrift zurlickzugeben. Dem Antrag fur die
Ausfertigung einer Zweitschrift ist ein Passbild aus neuerer Zeit beizuflugen.

Anerkennung von Prafungen an Ausbildungsstatten der Bundeslander, der Bundeswehr und der
Bundespolizei

Die Verwaltungsvereinbarungen tber die Anerkennung von Prifungen
a) an Ausbildungsstatten der Bundeslander und

b) an Ausbildungsstatten der Bundeswehr oder der Bundespolizei
bleiben unberihrt.

Anerkennung von Prifungen im Fach Geratekunde

Fir eine Prifung im Fach Geratekunde, die der Bewerber von dem Inkrafttreten dieser Regelung
abgelegt hat, bleibt die Anerkennung einer Ausbildungsstatte, die nicht Ausbildungsstatte der
Lander ist, unberihrt.

Entzug von Funkzeugnissen

Soweit nicht anderweitig geregelt, kénnen Funkzeugnisse nach dieser Verordnung entzogen werden,
wenn die Voraussetzungen fiur die Erteilung ganz oder teilweise nicht mehr vorliegen oder der
Inhaber in gefahrdender Weise gegen Vorschriften des Seefunkdienstes verstoBen hat.

Fir den Entzug zustandig ist
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a) beidenin Abschnitt A Nr. 1.1 Buchstabe a genannten Funkzeugnissen das Bundesamt fur
Seeschifffahrt und Hydrographie,

b) beiden in Abschnitt A Nr. 1.1 Buchstabe b genannten Funkzeugnissen die Zentrale
Verwaltungsstelle im Sinne von Abschnitt B Nr. 1.

3. Der Inhaber hat das Funkbetriebszeugnis bei der nach Nummer 2 zustandigen Stelle abzuliefern.

Anhang zu Anlage 1

(Fundstelle: BGBI. 1 2018, 239 - 243)

1. Anwendungsbereich
(1) Dieser Anhang gilt fir neue Fahrgastschiffe in der Wattfahrt unabhangig von der Lange und von der
Bruttoraumzahl.
(2) Far Fahrgastschiffe nach Absatz 1 gelten die Vorschriften der Richtlinie 2009/45/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 6. Mai 2009 Uber Sicherheitsvorschriften und -normen fur Fahrgastschiffe
(Neufassung) (ABI. L 163 vom 25.6.2009, S. 1), die durch die Richtlinie (EU) 2016/844 (ABI. L 141 vom
28.5.2016, S. 51) geandert worden ist, in der jeweils geltenden Fassung, soweit nicht in diesem Anhang
etwas Abweichendes vorgesehen ist.

2. Begriffsbestimmungen
(1) Im Sinne dieses Anhangs ist

1. Neues Fahrgastschiff: ein Schiff, dessen Kiel am oder nach dem 1. Juli 1998 gelegt worden ist oder
das sich zu dem genannten Zeitpunkt in einem entsprechenden Bauzustand befand; der Ausdruck
~entsprechender Bauzustand“ bezeichnet den Zustand, der den Baubeginn eines bestimmten
Schiffes oder Fahrzeuges erkennen lasst und in dem die Montage des Schiffes unter Verwendung
von mindestens 50 t oder von 1 % des geschatzten Gesamtbedarfs an Baumaterial begonnen hat, je
nachdem, welcher Wert kleiner ist;

2. Inlandfahrt: eine Fahrt in Seegebieten von einem deutschen Hafen zu demselben oder einem
anderen deutschen Hafen;

3. Wattfahrt: die Inlandfahrt auf den Watten der Nordsee, auf denen hoher Seegang ausgeschlossen ist;
sie umfasst folgende Gebiete:

1. die Ems bis Borkum,

2. das Wattenmeer zwischen dem ostfriesischen Festland von Knock bis Schillighérn und den
ostfriesischen Inseln,

die Jade bis zur Verbindungslinie Minsener Oog - Langwarden,

die Meldorfer Bucht und das Gebiet zwischen Busum, Blauortsand, Tertiussand, Trischen und
dem Hohen Ufer von Dieksand,

5. das Wattenmeer von St. Peter Ording nach Friedrichskoog mit der Verbindungslinie Leuchtfeuer
St. Peter Ording und dem Blauortsand als seewartige Begrenzung,

6. das Wattenmeer zwischen der Westklste Schleswig-Holsteins von Westerhever Sand bis zum
Hindenburgdamm und den vorgelagerten Inseln,

7. das Wattenmeer zwischen dem Festland von Hindenburgdamm bis zur deutschen Grenze;

4. Sommermonate: die Zeit vom 1. April bis 31. Oktober.
(2) Ferner sind die in der Richtlinie 2009/45/EG festgelegten Begriffsbestimmungen anzuwenden.

3. Besichtigung und Zeugniserteilung
(1) Fahrgastschiffe in der Wattfahrt werden nach MalBgabe der Anforderungen der Richtlinie 2009/45/EG
besichtigt.
(2) Fahrgastschiffe in der Wattfahrt erhalten Zeugnisse nach MaRRgabe der Richtlinie 2009/45/EG unter
Darstellung des besonderen Sicherheitsstandards im Anhang des Zeugnisses einschlieRlich des begrenzten
Fahrtbereichs.

4. Sicherheitsstandard
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(1) Dieser Anhang definiert einen besonderen Sicherheitsstandard, dessen Regelungen aufeinander
abgestimmt sind. Daher kann der besondere Sicherheitsstandard nur gewahrt werden, wenn die Regeln des
Anhangs vollstandig angewendet werden.

(2) Der Aufbau des Anhangs folgt in der Nummerierung dem Anhang | der Richtlinie des Rates 2009/45/EG.

Zu Anhang | Sicherheitsanforderungen

Zu Kapitel 11-1 Bauart der Schiffe

Zu Teil B Stabilitat unbeschadigter Schiffe, Unterteilung und
Leckstabilitat

Zul Bestimmung der Stabilitat des unbeschadigten Schiffes

Flr Fahrgastschiffe ab einer Lange von 15 m gilt:

Es mussen in allen in Frage kommenden Beladungszustanden nach
Malgabe des Buchstaben c folgenden Stabilitatskriterien nach
geblhrender Korrektur des Einflusses freier Oberflachen in Bezug
auf Fllssigkeiten in Tanks gemaR den Annahmen des Absatzes

3.3 der EntschlieBung A.749(18) in der geanderten Fassung oder
gleichwertigen Annahmen entsprechen.

1. Statische Kriterien

a) Die Flache unter der Hebelarmkurve bis 15°
darf nicht kleiner sein als 0,070 mrad, wenn der
maximale Hebelarm bei 15° liegt, und die Flache
darf nicht kleiner sein als 0,055 mrad bis 30°,
wenn der maximale Hebelarm bei 30° oder einem
groBeren Winkel liegt. Liegt der maximale Hebelarm
zwischen 15° und 30°, so ist die geforderte
Flache A@max in mrad bis zum Winkel bei dem der
maximale Hebelarm auftritt nach folgender Formel
durch lineare Interpolation zu ermitteln:

A@max = 0,055 + 0,001 (30° @ax- )

b) Die Flache unter der Hebelarmkurve zwischen den

Winkeln 30° und 40° oder zwischen 30° und q)f2 darf
nicht kleiner sein als 0,030 mrad.

c) Beieinem Winkel von 30° muss der Hebelarm
mindestens 0,20 m grol8 sein.

d) Der maximale Hebelarm darf nicht bei einem Winkel
auftreten, der kleiner als 15° ist.

e) Der anfangliche Wert der Stabilitat (G'M) unter
Berucksichtigung der freien Flissigkeitsoberflachen
darf nicht kleiner sein als 0,15 m.

f)  Unter Einfluss des maximalen Fahrgastmomentes
darf das Schiff nicht mehr als 10° krangen.
Das maximale Fahrgastmoment muss nicht
notwendigerweise mit der maximalen Anzahl an
Fahrgasten auftreten.
Die Verteilung der auf einer Seite
zusammendrangenden Fahrgaste ist mit 4 Personen/

m? anzunehmen.

Das Gewicht eines Fahrgastes ist mit 0,075 t
anzunehmen und das Handgepack pro Fahrgast ist
mit 0,005 t anzusetzen.

g) Bei der Fahrt im Drehkreis und unter Einwirkung des
unter Buchstabe f berechneten Fahrgastmomentes
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darf das Schiff nicht mehr als 12° krangen. Das
Zentrifugalmoment im Drehkreis ist nach folgender
Formel zu berechnen:

Mpr = 0,02 (VOZ/LWL) *D* (KG' -T/2)

mit  Mpr krangendes Zentrifugalmoment im Drehkreis
[tm]

Vo Dienstgeschwindigkeit [m/s]
D Deplacement [t]

KG* HOhenschwerpunkt Gber Basis unter
Berucksichtigung der freien
Flissigkeitsoberflachen [m]

LwL Lange in der Wasserlinie [m]

T Tiefgang auf halber Schiffslange [m]

Windkriterium
a) Unter einem seitlichen Winddruck von 0,08 t/

m? darf der Neigungswinkel des Schiffes nicht
Uberschritten werden, bei dem der Restfreibord
bis zum Schottendeck auf der eintauchenden Seite
kleiner als 10 % des vorhandenen Freibords in der
aufrechten Lage wird. Dieser Winkel darf nicht
groBer als 12° werden.

b) Der statische Neigungswinkel infolge seitlichen
Winddruckes ergibt sich aus dem Schnittpunkt
der Kurve des aufrichtenden mit der Kurve des
krangenden Hebelarmes. Das krangende Moment
aufgrund von Seitenwind ist nach der folgenden
Formel zu berechnen:
hxw = 0,08 * A/D * (I, + T/2) * cos ()

mit hgw krdngender Hebelarm infolge seitlichen
Winddruckes bei einem Neigungswinkel ¢ [m]

A" (berwasserlateralflache [m]

D Deplacement [t]

lwy  Abstand des Schwerpunktes der Flache A von
der Basis [m]

T  Tiefgang auf halber Schiffslange [m]
¢ jeweiliger Neigungswinkel [°]

¢) Far Schiffe Gber 12 m Breite ist nachzuweisen,
dass bei dynamischer Einwirkung des Winddruckes
rechteckige Fenster oder andere ungeschitzte
Offnungen nicht eintauchen.

Die folgenden Beladungszustande sind in Bezug auf
Stabilitat zu berechnen:

a) Schiff in Ballastfahrt ohne Passagiere mit vollen
Vorraten (Abfahrt)

b) Schiff in Ballastfahrt ohne Passagiere mit 10 % der
Vorrate (Ankunft)

¢) Schiff mit der maximalen Anzahl an Passagieren und
vollen Vorraten (Abfahrt)
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d) Schiff mit der maximalen Anzahl an Passagieren und
10 % der Vorrate (Ankunft)

Die Hebelarmkurven sind mit freiem Trimm und freier
Tiefertauchung zu berechnen.

Das Gewicht eines Fahrgastes ist mit 0,075 t
anzunehmen, und das Handgepack pro Fahrgast ist
mit 0,005 t anzusetzen. Bei Schiffen im Fahrverkehr ist
aulerdem pro Person mit 0,020 t Gepack zu rechnen.

Wasserdichte Unterteilung
Flutbare Lange

Zulassige Lange der Abteilungen
Flutbarkeit

Wird die Regel 8.4.5 (verringerte Schadensausdehnung) angewendet,
kann fir den betreffenden Bereich des Schiffes der nachsthéhere
Abteilungsfaktor fir die Berechnung der Schottenkurve angewendet
werden. Grundlage ist der nach Regel 6 erforderliche Abteilungsfaktor.

Sondervorschriften fir die Unterteilung von Schiffen

Wird die Regel 8.4.5 (verringerte Schadensausdehnung) angewendet,
kann fur den betreffenden Bereich des Schiffes der nachsthéhere
Abteilungsfaktor flir die Berechnung der Schottenkurve angewendet
werden. Grundlage ist der nach Regel 6 erforderliche Abteilungsfaktor.

Eine Berechnung der Schottenkurve unter Inanspruchnahme von
Nischen ist nicht zulassig.

Stabilitat beschadigter Schiffe

Bei Anwendung der Regel 8.4.5 (verringerte Schadensausdehnung) ist
der Winddruck nach folgender Formel zu ermitteln:

GZ (Meter) = (Krangungsmoment/Verdrangung) + 0,10

Der aufrichtende Hebelarm darf bei Anwendung der Regel 8.4.5 nicht
weniger als 0,15 m betragen.

Zusatzlich gelten folgende Regeln:

Die Ausdehnung des Schadens kann fir einen Teilbereich der
Schiffslange oder Uber die ganze Schiffslange abweichend von den
Absatzen .4.2 und .4.3 bei Anordnung eines Doppelbodens in den
genannten Teilbereichen oder Uber die gesamte Schiffslange mit einer
Mindesthéhe von 0,60 m, getrennt nach Boden und Seiten, wie folgt
angenommen werden:

1. In den Schiffsseiten

a) Querausdehnung (gemessen in Hohe der obersten
Schottenladelinie von Mallkante AuBenhaut
rechtwinklig zur Mittellinie): eine Entfernung von
1,00 m;

b) Senkrechte Ausdehnung: von der Grundlinie
aufwarts unbegrenzt.

2. Im Schiffsboden

a) Querausdehnung (gemessen in Hohe der obersten
Schottenladelinie von Mallkante AuBenhaut
rechtwinklig zur Mittellinie): eine Entfernung von
einem Funftel der Breite des Schiffes, mindestens
aber 3,00 m;

b) Senkrechte Ausdehnung: von der Grundlinie
aufwarts bis 0,60 m Hohe.
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FUr den Fall, dass die Ausdehnung des Schadens nach Regel 8.4.5
bemessen wird, gilt fir den Bereich des Schiffes, in dem Regel 8.4.5
angewendet wird, mindestens der Zwei-Abteilungsstatus. Die unter
Kapitel II-1 Teil A Absatz 1.8 definierte Tauchgrenze muss mindestens
100 mm unterhalb Oberkante Schottendeck an der Seite des Schiffes
verlaufen.

Gesellschaftsraume unter dem Schottendeck, welche den
Anforderungen der Regel 8.4.5 entsprechen, missen mindestens
zwei Fluchtwege haben, von denen mindestens einer nicht

durch wasserdichte Turen fuhrt. Die Fluchtwege mussen an
gegenuberliegenden Enden des Raumes angeordnet sein. Die
maximale Entfernung zu einem der Fluchtwege darf 8 m nicht
Uberschreiten. Eine wasserdichte Tur, welche einen der Fluchtwege
bildet, muss mindestens 0,90 m breit sein. Die Breite der Treppen
muss den Anforderungen von Regel [I-2/B/6.1.5b genlgen, wobei die
geforderte Gesamtbreite gleichmaRig auf die im Raum vorhandenen
Treppen aufzuteilen ist.

Fir den Fall, dass die Ausdehnung des Schadens nach Regel 8.4.5
bemessen wird, darf die Anzahl der Fahrgaste, die in Salons im Bereich
der Anwendung der verringerten Schadensausdehnung unter dem
Schottendeck beférdert werden, nicht mehr als 500 Personen betragen.

Doppelboden

Zusatzlich gelten folgende Regeln:

Fahrgastschiffe mit weniger als 50 m Lange und einem
Unterteilungsfaktor von 1,0 sind von dem Einbau eines Doppelbodens
befreit, wenn die Berechnung der Endschwimmlage in jedem Leckfall
mindestens eine Tauchgrenze von 114 mm (1,5 x 76 mm) nachweist.
Fahrgastschiffe mit einem Unterteilungsfaktor von héchstens 0,5 sind
von dem Einbau eines Doppelbodens befreit.

Fahrgastschiffe mit einer Lange von 50 m oder mehr missen mit einem
Doppelboden versehen sein, wenn der Abteilungsfaktor gréBer als 0,5
ist. Der Doppelboden muss sich bei Schiffen mit achtern angeordnetem
Maschinenraum mindestens vom Maschinenraumfrontschott bis an das
Vorpiekschott erstrecken oder méglichst nahe herangefiihrt werden.

Wird die Regel 8.4.5 vollstandig oder teilweise angewendet, ist fur
diese Bereiche ein Doppelboden vorzusehen.

Offnungen in wasserdichten Schotten
Zusatzlich gilt folgende Regel:

Bei Anwendung der Regel 8.4.5 gilt: Die Anordnung der wasserdichten
Turen und ihrer Steuerungen muss derart sein, dass der Betrieb der
wasserdichten Turen auBerhalb des beschadigten Bereichs des Schiffes
nicht beeintrachtigt wird, wenn das Schiff eine Beschadigung innerhalb
des Leckbereichs von 1,00 m von Mallkante AuBenhaut erleidet, wobei
dieser Abstand in H6he der obersten Schottenladelinie rechtwinklig zu
Mittelschiffsebene gemessen wird.

Zusatzlich gilt folgende Regel:

Bei Anwendung der Regel 8.4.5 gilt: Die Tur muss sich oberhalb des
Doppelbodens und auBerhalb des Leckbereichs von 1,00 m befinden.
Zusatzlich gelten folgende Regeln:

Sind zwei benachbarte wasserdichte Abteilungen durch eine

wasserdichte Tir in einem wasserdichten Schott begehbar und
dient diese wasserdichte Tur als Sekundar-Fluchtweg aus einem
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Salon oder sonstigen fur Fahrgaste vorgesehenen Raumen, so wird
das Offenbleiben als unbedingt notwendig angesehen. Eine solche
wasserdichte Tir muss in den Stabilitatsunterlagen des Schiffes
deutlich angegeben sein und muss jederzeit geschlossen werden
kénnen. Die Abteilungslangen durfen fur die Abteilungen, die an diese
wasserdichte Tdr angrenzen, die maximalen flutbaren Langen nach
den Regeln 2 bis 5 unter Verwendung eines kleineren als in Regel 6
erforderlichen Abteilungsfaktors nicht Gberschreiten.

Wasserdichtigkeit von Ro-Ro-Deck (Schottendeck) bis zu den
unten liegenden Raumen

Zusatzlich gilt folgende Regel:

Absatz .1.1 findet auf Ro-Ro-Fahrgastschiffe keine Anwendung,
wenn die Hohe des Ro-Ro-Decks oberhalb der Wasserlinie mit den
Niedergangen in das Schiff nicht niedriger als 3,00 m ist.

Maschinenanlagen
Lenzpumpenanlagen
Zusatzlich gilt folgende Regel:

Bei Anwendung der Regel B/8.4.5 gilt: Wenn das Rohr in irgendeinem
Teil des Schiffes naher als 1,00 m, gemessen in Hohe der obersten
Schottenladelinie rechtwinklig zur Mittelschiffebene, an der Schiffsseite
oder in einem Rohrtunnel verlegt ist, muss es in der Abteilung, in der
sich der Lenzsauger befindet, mit einem Rlckschlagventil versehen
sein.

Zusatzlich gilt folgende Regel:

Bei Anwendung der Regel B/8.4.5 gilt: AuBerdem darf die Beschadigung
einer Pumpe oder ihres Anschlussrohrs zur Hauptlenzleitung, wenn sich
beide in geringerem Abstand als 1,00 m von der AulRenhaut befinden,
das Lenzsystem nicht auBer Betrieb setzen.

Elektrische Anlagen
Notstromquelle
Zusatzlich gilt folgende Regel:

Die Unterbringung der unabhangigen Notstromquelle mit einer
Notschalttafel ist unterhalb des Schottendecks mdglich, wenn eine
zweite redundante Notstromtafel vorhanden ist. Beide Notschalttafeln
sind in getrennten Abteilungen hinsichtlich Brandschutz und
Leckstabilitat unterzubringen.

Brandschutz, Feueranzeige und Feuerléschung
BrandschutzmafRnahmen
Fluchtwege

Gesellschaftsraume unter dem Schottendeck, welche den
Anforderungen der Regel 11-1/B/8.4.5 entsprechen, miissen
mindestens zwei Fluchtwege haben, von denen mindestens einer
nicht durch wasserdichte Tlren fiihrt. Die Fluchtwege missen

an gegenlberliegenden Enden des Raumes angeordnet sein. Die
maximale Entfernung zu einem der Fluchtwege darf 8 m nicht
Uberschreiten. Eine wasserdichte Tlr, welche einen der Fluchtwege
bildet, muss mindestens 0,90 m breit sein. Die Breite der Treppe muss
den Anforderungen von Regel 6.1.5.a genligen, wobei die geforderte
Gesamtbreite gleichmaRig auf die im Raum vorhandenen Treppen
aufzuteilen ist.

- Seite 134 von 135 -



Ein Service des Bundesministeriums der Justiz sowie des Bundesamts fiir
Justiz - www.gesetze-im-internet.de

Zu 6.1.1: Zusatzlich gilt folgende Regel:

Werden flr die Beurteilung von Treppen, Leitern, Flure und Tlren
Annahmen fur die Unwirksamkeit durch Beschadigung bei Kollision
getroffen, so wird die Schadensausdehnung mit 1,00 m (gemessen

in Hohe der obersten Schottenladelinie von Mallkante AuSenhaut
rechtwinklig zur Mittellinie) angenommen, sofern sich der betrachtete
Punkt mindestens 0,60 m Uber Basis befindet.

Zu 6.1.5: Diese Regel gilt ohne 6.1.5a fur Schiffe ab einer Ldnge von 24 m mit
folgendem Zusatz:

Abhangig von der Anordnung der Einbootungsstationen, der

Anzahl der Decks, der Anordnung der Feuerzonen, der Lage und
Anzahl der Fluchtwege sowie dem Evakuierungskonzept auf Basis
der MSC-Rundschreiben 1166 (Richtlinien fir eine vereinfachte
Evakuierungsanalyse fur Hochgeschwindigkeits-Fahrgastschiffe) und
1238 (Richtlinien far Evakuierungsanalysen fir neue und vorhandene
Fahrgastschiffe) (VkBI. 2011 S. 711) kann auf einen entsprechend
den Absatzen 6.1.1 und 6.1.2 geforderten Treppenschacht verzichtet
werden.

Zu 6.1.5.6 Zusatzlich gilt folgende Regel:
und 6.1.5.6.a:
Die Treppenvorflachen auf jeder Decksebene missen eine Grundflache

von mindestens 2 m? haben und mussen, wenn sie fir mehr als 80
Personen vorgesehen sind, flr jeweils weitere 40 Personen 1 m” groRer

sein, brauchen jedoch insgesamt nicht gréRer als 10 m® zu sein, mit
Ausnahme derjenigen Treppenvorflachen, bei denen ein unmittelbarer
Zugang von Gesellschaftsrdumen zum Treppenschacht besteht.

Zu 6-1 Fluchtwege auf Ro-Ro-Fahrgastschiffen
Zu 6-1.3: Die Evakuierungsuntersuchung ist in Anlehnung an die vorlaufigen
Richtlinien fir Evakuierungsanalysen fur Hochgeschwindigkeits-
Fahrgastschiffe (MSC Circ. 1001), in der jeweils geltenden Fassung, mit
einer Evakuierungszeit von maximal 30 min durchzufihren.
1 @max ist der Winkel bei dem die Hebelarmkurve das Maximum erreicht.

2 @rist der Winkel bei dem die erste ungeschiitzte Offnung zu Wasser kommt.

- Seite 135 von 135 -



